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BALESETI JELENTESEK
(Parachutist, 1987. ne 5.}

25 éves férfi 25 ugrdssal {ebbd| bekotott: 9) ismét elvégzett hosszabb kihagyas utdn kezdGtanfolyamot

Kovetkeztetss:

a régi ugroterliletén. Egy ujabb ugrasszunet utdn, megint ujabb tanfolyamot végzett.
A baleset eltti napon ugrott majd az oktatdjaval Gjbdl atvette a tanultakat, s a ko-
rabban 4ltala megismert felszereléstdl eltérd, R-3-as leoldozarral rendelkezd koleson-
felszereléssel, 2500 méteres haromszemélyes FU-ban ugrott. Miutan kivalt az alakzat-
bdl, a nyitdernydje keresgélése kdzben stabilitdsi problémai tdmadtak, ezért a fGejto-
erny8jét kb. b00-600C méter magassagban nyitotta ki. A légcellds ejtGernydkupola
nyilaskésleitetd csuszdlapja fenn maradt, a végcelldk nem t6itédtek fel — a jelentés
szerint —a  megcsavarodott zsindr miatt. Ezzel a problémaval sokdig bajiddott, igen
alacsonyan oidott le a tartalékejtéernyd a becsapddaskor kezdett el csak feltoltddni.
Az ugrdsszam alapjan nyilvanvaldan méq a kiképzési tematika alapjan , tanuio’” ming-
sitésti volt. Ezen tulmenden, nem ugrott rendszeresen, s kKolcson feiszerelést hasznalt
(Az altala korabban hasznalt felszerelésnek normatl kiolddja volt és egypontos leoldo-
zara), méghozza biztositokészulék nélkal. Nyilvanvaldan elvesztette idd- és magassag-
érzékét, mikozben egy fGejtGernyd probiémadval viaskodott. Raaddasul a tartaléke)ts-
ernydje hajtogatasa is lejart, ami taldn nem volt a baleset oka, de a hatdsag ezért vizs-
galja az ugyet. Az informdciok alapjan Ggy téinik, hogy az USPA elfiradsai ezen a na-
pon nem lettek kovetve tul sokat és tu! hamar kisérelt meg ez az ugré ennél az ug-
rasnal.

A jelentést bekdldé biztonsagi- és kiképzési tanacsadd véleménye az volt hogy ,,az
ugroterulet vezetésének részérdl nem sajnalkozds, hanem nagyobb biztonsag nyujtasa
szukséges az ugrok eldmenetelével kapcsolatban.’”

24 éves ferfi 76 ugrdssal 10 fas FU tervezett részese volt, s a foldi gyakorlasnal a X 6t6s bézis tagja

Kovetkeztetések:

volt. Amint megépult az alakzat, az egyik bekotd ugy lépett be hogy a balesetet
szenvedett személy a tobbi ugrd ald sodrédott egy tarsaval egyutt. Szétvalaskor, miu-
tan elcsdsztatott, egy madsik ugrd alatt nyitott, aki nekilitkgzott a kupoldanak, zsing-
roknak, majd az ugré fejének és vallkornyékének, aki késGbb a kupoldja alatt egy
haztetdre érkezett, majd onnan leesett a foldre — az elszenvedett zUz6d4sok miatt
életét vesztette. Az UtkozO ugro a sérulései elienére képes volt a nyitasra és a repliio-
térre vald foldetérésre.

A Kozlemény szerint, ez az ugro a Kis testtomege miatt soha nem volt olyan problé-
ma)ja, hogy alakzat ala kerult volna, s talan ez miatt nem volt igazan tudatiban annak,
hogy feltétlenil ellenérizni kell a teret mindig ugy alatta, mint a feje felett, s el kell
inteni a fellul lévOket a nyitas megkezdése elgtt. Még nem ismert, hogy a felette lévd
ugro elcsusztatott-e, vagy sem.

Egy masik informéacio, amit a jelentés tartalmaz, az hogy olyan emberek is beleke-
rilnek az ilyen ugrasba, akik még igazan nem felkészlilitek erre.

Az elhunyt ugrd igazabodl csak az elmult évben volt aktiv, a baleseti el6tti négy ho-
napban kb. 25 ugrast hajtott végre.

Egy 28 éves }. szintl, felgyorsitott szabadesd Kiképzésben résztvevd tanulé nem homoritott gépelha-

gyaskor, ezért a trio tolcseresedett. A vezetd oktatdja elengedte, mert gy érezte,
nem tud Kozremiikodni a korrekcidban, a masik oktatd kb. 2000 méter magassagban

nyitotta a tanuld tartalékejtéerny6)ét. A tanulo kiugraskor vall-randulast szenvedett
el, s 6 maga és oktatol balesetmentesen értek foldet.



Egy tapasztalt kanadai ejternydssel, enyhénszélva, rémisztének mingsithetd eset tortént. SST-RA-

Tobb angol ugrd

CER-rel ugrott és a tartalékejtGernyd kioldégégecsove beakadt a gépajtdba, mikozben
egy hdromszemélyes alakzatot prébélt elinditani a Cessnd-bél. A gégecsé kiszakadt,
és a gépben maradt, a tartalékejtGernyé tokja kinyilt, de nem lobbant be, mert a tar-
talékejtSernyd bal hevederét elvagta a gégecsé — st az ugro bal karjat annyira ossze-
vagdosta, hogy késébb 41 6itéssel |, foltoztdk’ azt be s idegek is karosodtak. Az
egyik tarsa kézbevette a kidobds nyitéernyfjét és elég messze tartva a lobogo tarta-
lékejtGerny6t6! belobbantotta a féejtGerny8t. Ekkor a fGejtéernyé véltakozva belob-
bant-kifirlilt, mert dsszeakadt a koloncként lebegd tartalékejtéernyGvel. Végul is, hor-
gas Késsel képes volt az ugrd kiszabaditani a f8ejtGernydt és rendben foldetért. Ké-
sGbb elmondta, hogy ami megmaradt a bal kezébgl azt mind felhasznalta a kilebegte-
téshez. Tarsal mindaddig nem voltak tudataban a sérillése mértékének, amig meg nem
lattdk a beérkezését. Rendben gydgyul, lesz még miitét a kdrosodott idegek rendbe-
zozatala céljabol.

sérult meg akkor, amikor egy CESSNA-207 tipusu repulégép pilotdja elvesztette a gé-
pe folotti uralmat, kozvetlenll a gép elhagyasa elGt1. A repuldogép éppen akkor keralt
felhébe, amikor az ugrok elkezdtek kimaszni beldie és a pilota ,nem tudta megakada-
lyozni, hogy a gép orra felemelkedjen és megddljon 1200-nyira jobbra, kozben. Eb-
ben a pillanatban az ugrdk vagy ethagytdk a gépet, vagy kikatapultalédtak . . . de
legalabb két ugrd Utkozott a gép oldaldnak, tlletve a vezérsiknak. A repulbgép séru-
lés, Karosodas nélkil ért foldet

Az egyik Washington dllambeli ugré nemrégiben, komolyan meggyengult anyagot fedezett fel a SECU-

RITY tartalékejtSernyS-kupoldjan, amely hasonld volt ahhoz a problémahoz ami a
PIONEER céget tobb mint 100 db tartalékejtSernydkupola alkalmassaganak vissza-
vonasdra késztetett.

Eimondtdk a PARACHUTIST folydiratnak, hogy ezt szildrdsdgi vizsgalatnal fedezték
fel, amikor egy helyi ejtdernyGhajtogatohoz vitték az ejtferny6t ujrahajtogatasra. A
haldval boritott rés melletti anyagot , kdonnyen el lehetett szakitani’’, erre egészen kis
erOfeszités kellett.

Megprébaltdk felvenni a kapcsolatot a brit gyartoval, amely néhany éve mar nem miu-
kodik az Egyesiilt Allamokban.

A PIONEER cég 141 tartalékejtGernydkupolat rendelt vissza az elmult év (1986) de-
cemberében, mert hasonidan, komolyan meggyengtlt anyagot taldltak a hald mellett.
Ugy azonositottak a problémat, hogy valdszintileg a haldanyag kikészitésénét aikal-
maztak olyan anyagot, amely a szomszédtjs, a haloval kapcsolatba kerult anyagot
szennyezte és ezzel Karositotta.

Forditotta: Szuszékos M.

L. Fjodorov: A SPORTEJTOERNY( — MILYEN LESZ?
(Krilja Rogyind 1987. N° 10.}

A V1. orszagos FU és KFU bajnoksag résztvevsi azzal a kéréssel fordultak a KRILJA ROGY INU

cimi Ujsag szerkesztdségéhez, valamint a DOSZAAF KB Ejtgernyds Osztalyahoz, hogy szervezzenek
talalkozot azokkal, akik az uj sportejtéerny&t hozzak tétre. Ezen a taldlkozon V.B. Pugacsov allami di-
jas sportejtéernyd konstrukt&r, a kollégaja P. N. Jevdokimov és masok vettek részt.
Ugy véljuk, hogy ennek a taldlkozonak az anyaga a sportolok széles kérében tart szamot érdekigdésre.
PUGACSQOV: Az utébbi két évben a konstruktorok sokat foglalkoztak 4j sportejtéernydk [étrehozésa-
val. lgy keruit kidolgozasra a PO-9 sikldejtgernyd 3. széridja. Ennek a nyilaskésleltets rendszere uj.
Magasabb az ejtGerny6 megizhatdsaga, lehetévé valik KFU-ban és FU-ban hasznaini.
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Két, djtipusu ejtGernyd probdi fejezédtek be, s megkezdddott a szériagyartasuk: a PO-16 és
PO-17. A PO-16 tipusu sportejtSernyd tokjdban csak a fGejtGernys van, a tartalékejtéernydt a sportold
a mellén viseli. A PO-16 tipus azon sportoldoknak készul, akik a , klasszikus’ versenyszamokkal fogial-
koznak és jelenleg a PO-9/2 szaridju ejtdernySt hasznaljak. Az 4j ejtSernyd 1,5 kg-val kdnnyebb és ki-
sebb térfogatu.

A PO-17 tandem ejtéernyé. Egy tokban van a PO-16-nak megfeleld féejtéernydkupola és a PZ-31
tipusu tartalékejtGernyékupola. Ez a MGNUM tipusnal 3,5 kg-val nehezebb. Es ennek egy oka van, az

anyag: a teruleti slir(isége 80 g!m2 — ezzel szemben a legjobb kulfoldi anyagok teruleti sdr(isége

40 g/m?.

E két ejtGernyGrendszer alapjan mar megkezd&dott a modaositott PO-16M és PO-17M tipusok ki-
dolgozasa. Ezeket hazai gyértast, kalanderezett kapronanyagbol készitjuk, amelynek terGleti s(irlisége
kb. 60 g/m Az ipar mar készitett probagyatast vékonyabb anyagbdl amelyb8l mas kupolakat gyar-
tunk. Meg vagyok gy8zédve, hogy ezekkel mér a vildg élenjaré ejtéernyBinek szinvonalat tudjuk elérni.
— Mondja meg, import anyagbd! ndilunk nem varrnak ejtGernyéket?

PUGACSQOV. Nem nagy mennyiségli PO-20 és PO-21 tipusu ejtdernyG készlul a valogatott keretek sza-
mara import anyvagbdél. A legfontosabb feladatunknak azt tartjuk most, hogy a klubok, azaz a sporto-
6k tomegei szdmdra hozzunk létre dj, korszer(i ejt8ernydket. Mint ismert hatarozat szuletett arrol,

hogy kilféldrsl ne vdsaroljunk ejt8ernyétechnikat. En ezt a kollegdimmal egylitt teljes mértékben ta-
mogatom,

— Milyen elgondolasok vannak stabil KFU rendszerek létrehozasdra?
PUGACSOV: Megkezdddott a PO-19 tipusu ejtdernyd kidolgozasa, amely KFU-hoz lesz alkalmas. A
célunk: megnovelni a kupola stabilitasdt a kapcsolatndl. Gondoltunk olyan ,,aprdsagokra’ is, mint spe-
cialis zsebek felvarrasara olyan célbdl, hogy a sportold az alakzat épitésekor a levegGben tudjon fogni
Kézzel vagy labbal.
JEVDOKIMOV Folytatom a KFU ejtéernyékrél elhangozottakat: Tobb varidans van kidolgozas alatt,
vastagabb profillal, haromszogletd kenddvel, beémlényilassal és nagyobb felilettel, olyan kupoldval,
mint a PO-16 és masok. Korszerusitésre kerul a stabilizatorlap is. A kupola 0t- és hétcsatornas A zsi-
norzat négysoros. Ugy szamoljuk, ezek stabilabbak lesznek amikor athaladnak az eiébbre lévé ejtéer-
nyds Kupoldjanak dramlasdban. lgaz, még vizsgdlni Kell egy sor sajatossagot, ezek kozott a viselkedését
alakzatépités kozben.
A. BJELOGLAZQOV, nemzetkozi osztalyu sportmester: Nagy kérdés a tok. Mihez fog hasonlitani a kon-
strukcio alatt all6? Azoknai a tokoknal, amelyeket most hasznalunk, sok a ki nem dolgozott részlet Ezt
engedjék meg szemléletesen bemutatni.
A Bjeloglazov feltesz egy ejtGerny6t az asztalra és elmondja, hogy nem atgondolt a leolddzar gydrdjé-
nek alakja, a zarak nem 0sszeillGk, az als6 tok-boritdlap aiakja nem jo, s6t még a kinézete is hagy maga
utan kivannivaldt. Kilonos figyelmet fordit a hevederzet elemzésére. Bemutatja két ejtGernydson: az
egyik kétméteres, a mdsik 155 cm-es termetl. A hevederzet bedllitdsa bonyolult. Megjegyzi, ismert,
hogy egy sportold varrt méar tokot és egy szertolott egyszerl hevederzetet. Bemutatja ezt ugyanazokon
az ejtGerny6sokon — alig keil allitani rajta.
— Ezt a tokot felajanlottuk a tervezdknek mintdnak. Ondk tudnak réla. Felhasznéalasra kerlii-e az j
rendszerben? — kérdezi Bjeloglazov.
PUGACSEV: Az itt bemutatott hidnyossdgok tobbségévei egyetértiink. A tokok hamar megvéaitoztat-
iak az alakukat. Ez a mi hibdnk. Sajnos, nincs még elég jémindségl anyag. Az, amibdl a tokot varrjak,
nyulik, ezért valtozik az alak. Most egy Uj mintdn dolgozunk. Ennek konstrukcioja sordn megismertik
a tok olyan tulajdonsagait, amelyeket itt bemutattak. A kozeljovoben mar lathatjak az Gj konstrukcid-
kat és a kényelmesebb hevedereket.

Sok volt a konstruktéroknek szold kérdés. O. Csernlisenko; A. Carev és masok arrdl a lassi mun-

karol szoltak, amely az ejtéernyGk korszerusitésére jellemz3, elmarad a kilfoldi cégektsl. Gyakorlati-
lag — huztak ald — elkésve jelent meg a tandem-tok,



Javasoltak, hogy aktivabban tanacskozzanak a sportolékkal, kiilondsen a valogatott keret tagjaivai. Ki-
fejezésre jutott az a vélemény, hogy a legjobb kuifoldi ejtGernydk szélesebb korére kell Kiterjeszteni a
vasarlast.

PUGACSOV. A munkaban vannak hidnyossigok. Az uj rendszerek el6készitése és vizsgalata nagyon so-
kaig tartott. Most mar szorosabbak a kiadott hatridék. Arra térekszink, hogy dinamikusabban dolgoz-
zunk. Meg kell mondani, mindnydjunknak az a feladata, hogy a sportoloink, koztunk hazank valoga-
tottjai is, hazai ejtéernyGkkel ugorjanak. Kész gyartméanyok vésarlasa kulfoldrél gatolja a hatadast és a
technika fejifdését.

Alapjaban véve, ndlunk j6 és megbizhatd ejternybket konstrualnak. Példa erre a kovetkezs. A
VB-n L. Korucseva PO-9/2 szériaju ejtéernydvel vett részt és osszetett vilagbajnok lett vele. A. Svacsko,
az ismert ejtSernyds nd, a sport érdemes mestere ugyanekkor amerikai PARA-FOIL-al versenyzett. De
még csak az elsd tiz kozé se keriilt be. Korlicseva most gtédlit a PARA-FOIL-ra. Sajnos, a kivald ered-
ményeket nem ismételte meg. A sikert mindenekel&tt a tudas a felkészultség adja és természetesen a
technika.

Emlékeztetem Ondket a tandem-tok létrehozasdnak torténetére. Az elsé valtozatokat mi a 60-as
évek végén készitettlk el. De az ejtGerny8sok, kozottik a vilogatottak, akkor nem tamogattak a kons-
truktéroket, nem értékelték az ujdonsagot. Ez utan kezdett a tandem-tok a ktilféldi sportoldknal elter-
jedni. Akkoriban a mi vezetd sportoldink elzarkéztak az ejtéernydk ilyen elhelyezésétol. A sport-tech-
nika létrehozadsaban a divat nagy szerepet jatszik. Példaut az elsé PO-9-es valtozatok csuszolapos és csu-
szOkeresztes nyildskésleltetéssel rendelkeztek. A valogatott keret tagjai kérték a konstrukcido modosi-
tasat, hossz( nyilaskésleltetd zsinOr alkalmazasat, az amerikai ejtéernyétipusoknak megfeleléen. Most
visszatérink a csUszOkereszthez. S6t, a sportoldk vildgszerte ismét ezt favorizaljak.
SZEREBRENNYIKOV: Még, a tandemrdl. Jelenleg kénytelenek vagyunk egy idében selejtezni a f&ei-
tGernySkupolat és a tartalékejtderny6jét. Meg kell érteni, a sportoldk az utébbit szerf6lott ritkan hasz-
nédljak. A tartalékejt6ernydt nem kellene leselejtezni, 4t kellene tenni masik tandemre.

PUGACSOV Ez technikailag nem bonyolult, mindossze két formular kell hozzd Ebben ajavasiatban
van okos gondolat. Am jelenleg, biztonsagi okokbdl nem szabad ujrakomplektalni a rendszereket.
—Gondolnak-e konstruktérok a nyitéernyd, az ugynevezett meddza korszerusitésére?

PUGACSOV: Ismerjuk a rugésmechanizmussal rendelkez6 kisernydk problémait. Javaslatunkra az acél-
rugd hékezelését megjavitottak. Egyes orszdgokban, kiilénosen az Egyesiilt Allamokban, nagy rugékat
raknak a meduzakba. Annak idején mi is prébélkoztunk ilyennel. A sportoléink akkoriban ezeket a kis-
ernyfket erdsen birdltak. Most az a kérdés, hogy visszatérjink-e Ujra a nagy rugdkhoz. Ezt a problémat
megvizsgaljuk.

SZEREBRENNYIKOV: Elmondom a véleményunket ezekrél a meduzakrél. Ugy gondolom, teljesen el
kell vetni ezt a rendszert. A f6ejtdernyot a sportold altal kézzel kidobott kisernydnek ket miikodésbe
hoznia. A gyakorlat bebizonyitotta ennek a megbizhatdsigat. Es ezzel el is bicsizunk a nehéz kéziki-
oldotol.

Tajékoztatni akarom a sportolékat, hogy év végére kibocsatasra kerGl olyan anyag, amely techni-
kai és tomegjellemz§iben nem marad el a PARA-FOIL amerikai ejt6ern, § anyaga mogott. Az ipar a
PO-9/3 széridt a jovE évben tervezi termelésbedllitani. A DOSZAAF KB, az Ejtgernyds Osztaly a mel-
lett volt, hogy ezen rendszerek tomeges kibocsatasa ez év (1987.) juliusdban kezd&djon. Az elsd soro-
zat ejternyGi mar megérkeztek az aeroklubokba De ez az ejtferny csak ,,elédrs . A PO-16 és PO-17
fogja levaltani ezeket 1988-t61, mint mar sz voit réla. Gyartasra keri) a Z-6 tipusu tartalékejtéernyd.
Ennek az alkalmazasa még jobban megnoveli az ugrasok biztonsagat. Ezzel megy végbe a sport-gjtder-
nyd techntka aktiv cseréje, korszerusitése.

A megbeszélés befejezésekor a sportejtéernyd konstruktérok megjegyezték, hogy a valogatott ke-
ret tagjai, a sport-aktivistak aktivan be lesznek vonva a konzulticiokba és az Uj rendszerek gyakorlati
megismertetésébe, gyakrabban fognak velik tanacskozni az ejtéernyék konstrualasanal.

Forditotta: K.S.



V. Alekszejev: MEG EGYSZER AZ EJTOERNYOS UGROTORONYROL
(Krilia Rogyini 1987 N° 10.)

Nvyikolaj Jakovievics Gladkov, a sport érdemes mestere, a szovjet ejtdernydzés veteranja, igy em-

lékezik vissza:
— A harmincas években az ejtdernyds ugrotorony a fiatalsdg kedvelt szdrakozasi eszkoze volt. Példaut,
Moszkvaban, a Gorkijrdl elnevezett pihend- és kulturparkban az ugrotoronynal mindig hosszu sorokban
alltak azok, akik ki akartdk probalni a batorsagukat. Ide jartak az ejtSernydsok is, mivel az ugrotorony-
bdl vald ugras az ejtGernySs kiképzési programba tartozott. A mi testnevelési intézetlinknél is |étrejott
egy ejtéernyds kdr. Ezt Grigorij Malinovszkij vezette, aki ejtéernyds- és vitorlazoreplé sportmester
volt. Kivitt minket az ugrétoronyhoz is, ahol 6rommel ugrottunk, annak ellenére, hogy féltunk. De az-
tan biszkén jarkdltunk, mindenkinek elmeséltik a szokatlan élményeinket, ezzel pedig djabbakat nyer-
tunk meg az ugrasnak. Sokan ez utdn az aeroklubokba jelentkeztek. Ezzel az ugrotorony nagy szerepet
jatszott az ejtSernyds sport népszerisitésében, a fiatalok megnyerésében, a légisportok iranti érdekls-
dés feikeitésében. |

. . . Az Otvenes években még néhdny véarosban zemeit ugrdtorony, habér rendszertelendl eseten-
ként. Egyre csokkent a népszeriséguk, mind ritkdbban volt 1dthato a fehér ejtéernySkupola a harminc-
meéteres magassagban 1évé gémen. Mind gyakrabban lehetett ezeket a tornyokat zarva talalni. Az aero-
klubokban a Pronyicsev-féle gyakorloallvany, a drotkotélpalya megjelenésével, amelyek olcsobbak, egy-
szerubben hasznalhatdok voltak a foldi felkészitéshez, olyan vélemeény alakuit ki a DOSZAAF teruleti,
vagy varosi bizottsagaiban, hogy a tornyok tul sok raforditast igényelnek, magasak a koltségeik, ezért
hamar leselejtezték, febontottak azokat.

Igaz, a tarsadalmi munkasok kozott sokan felemelték a szavukat a tornyok védelmeében, bizony-
gattak a fiatalok ugrotoronyban vald fogtaltkoztatasdnak sziikségességét, de végul is belefaradtak a meg-
nemertésbe.

Lehet, hogy ahol van olyan aeroklub, amely elég repuldgéppel rendelkezik és mas technika is
szolgalja az ejtbernyds kiképzést, nem kell ugrétorony. De mi legyen azokkal, akik olyan varosban lak-
nak, ahol ilyen lehetoségek nincsenek? llyen helyen az ugrd torony jo szolgalatot tehet a fiatalok , le-
vegOvel’’ valo megismertetésében.

Az ejtbernyds ugrdtornyok egy sor orszagban széleskoriien alkaimazottak most is. A sportolok
szamara ismert dolog, hogy a Kinai Népkoztarsasag ejtéernyds sportoidinak milyen magas a tudasszint-
je és milyen sokan sportolnak. itt a fiatalokat 12—13 évesen kezdik kiképezni, s a kiképzés soran elmé-
leti ismereteket szereznek az ejtéernybzéssel kapcsolatban, megismerik az ejtGernydtechnikat, gyako-
roljak a hajtogatast, foldi elOkészitésen vesznek részt — inajd végul ejtdernyds ugrotoronybd! ugranak.
Az ugrotoronybol elészor 30 méterrél, majd ez utan mar 80 méterrdl ereszkednek le, olyan kupolaval,
amely nyitottan elvalik és szabadon sulfyed. Ezek a fiatalok miutan elsajatitottak a kupolakezelés tech-
nikajat, céibaugrd versenyen vesznek részt. A verseny legjobbjai pedig az aeroklubokban folytatjak a
tanulast, replil6gépbdl valo ugrasokkal. Igy tehat nem véletlen, hogy a kinai sportolok nagyon pontosan
és nagyon szépen ugranak célba, s6t még kilatdstalannak tetsz6 helyzetet is képesek ilyenkor megmen-
teni. |

Az USA-ban is hasznalnak ejtGerny6s ugrotornyokat. A kiképzési programba tartozik a torony-
b6l vald ugrds, a toronytol elvald kupolaval. A novendék a foldon veszi magdra a hevederzetet és a ku-
polanal fogva emelik fel nyolcvanméteres magassagba. Az ejtSernyd nyitott allapotban van, acélgy(rd
segitségével. Amikor felér az ejtéernySkupola, automatikusan levdlik az ejtSernyd és a rajta flggs
desszantos szabadon ereszkedik le az ejtGernyével. Ekozben tanuljdk meqg az ejtSernyd irdnyitasat, a

tartaiékejtoernyd mikodtetését, a helyes foldetérést. Kozben az oktato végig tudja a foldrél iranyita-
ni az ugrot.



Hazankban sok klub és ejtéerny@srészleg vezets torekedett ugré torony létrehozasara. Mar tiz éve
ostromolja kérelmekkel G. Kasin, Cserkasz varosdbdl, a helyi ejtéerny8s k8r vezetGje az illetékeseket,
sOt egy korszer{i sokcélu ejtGerny8s ugrétorony vézlatat is elkészftette, amely felhasznalhato fiatal
sportol 6k célbaugrasanak gyakorlasdra is, de szdrakoztatd eszkozként is.

A DOSZAAF KB EInokségi lrodédja hatdrozatot fogadott el ejtGernyds ugrotornyok épitésére a

varosokban. Ugy tiint, a kérdés megolddsa elindult a holtpontrél. A DOSZAAF beruhdazasi igazgatosaga
kidolgozta egy ugrdtorony tervét . . . de milyet?

A szerkesztGségbe ismét levél érkezett G. Kasinté!:

,,Reméltik, hogy a terv megfelel a korszer(i kovetelményeknek. De sajnos, az a harmincas évek
tornyainak mintajara lett kidolgozva — sodronyos, ellenstilyos, blokkol6s rendszerrel. Miért kellett eny-
nyl id6 a régi valtozat ,tervezéséhez’'? Az ilyen tornyok mar elavultak, eljart felettiik az ids. Es mégis
felépitjik majd?

Ezek majd hasznontalan ,emlékmivek’ lesznek, hiszen a , kotétt’’ ugrés irdnti érdekiGdeés hamar
lelohad.

G. Szerebrenyikovval, a DOSZAAF KB EjtSerny@s Osztalydnak vezetGjével tortént megbeszélés
soran a kovetkezdket hallottam:

—-Harmincmeéteres tornyok tervét rendeltilk meg, melyek gazdasagossagos megolddsuak legyenek, fém-
bél.

Ezt nem értem. Gazdasagosnak kell lenni, de minek kibobni akkor a nép pénzét a régi konstrukcio visz-
szahozdasdval, amely nem valt be? Nekiink magas, tobbcélu ejtdernyds ugrotorony kell, amelyrdl az ej-
téerny§ levdlaszthatd és szabadon ereszkedik le, s ennek segitségével étre lehet majd hozni ifjusagi-
gyermek technikai-sport iskoldkat. Ez azokban a varosokban és falvakban fontos, ahol nincs DOSZAAF
aeroklub.*’

G. Kasin véleményével egyetért |. Liszov nyugalmazott vezérSrnagy, a sport mestere, a szovjet
ejtéernyls sport veteranjai, mint N. Gladkov, G. Pjaszeckaja érdemes sportmesterek, V. Zsarikov, a
Szovjetuni valogatottjanak edzdje, V. Szmirnov a DOSZAAF KB f6feliigyeldje, V. Gorbatko vezérir-
nagy, lirhajos-pilota, a Szovjetunid kétszeres hdse.

Reméljik, hogy a kozeljovSben uj, magas, sokcéla tornyok fogjak disziteni sok varos parkjat és
az ejtéernyGzés fiatal kedvelOi segitségikkel fogjak fejleszteni a batorsdgukat, akaraterejiket és mas

morélis-akarati tulajdonsigaikat. Es egyidejlileg, célbaugorva ezekbdl a tornyokbdl 6k lesznek az ejtd-
ernyds sport kovetkezd generdcidjanak képviseldi.

Forditotta: K. S.

R. Locke: GYALOGEJTOERNYOK
(Hang Gliding 1987. N° 3.)

Ujabban néhdny megbeszélés folyt le a gyalogejtGernySkrél. En magam még egyszer sem replil-
tem ilyennel, de mar volt lehetdségem eljdtszadozni egy ejtdernydvet, sik teriileten, konny( idGjarasi
feltételek kozott — 3—6 m/s-os szélben. A f6ldon ugyanugy kellett kezeli', mint egy figgdvitorlazot,
nem volt szlkség segitségre, csak akkor, amikor 16késes volt a szél. Ugy tint, a figgdvitorlazokhoz ké-
pest kissé bizonytalanabb a gyenge idGjarasban, vagy szétlokésben, mivel nincs szilard vaza, amely meg-
tartand az alakjat, érzékenyebbek a turbulenciara.

Ezen kivil, kozel sem akarnak olyan jol siklani, mint a faggdvitoridzok — ugy gondolom, egyes
gyartok 1:4 siklészama taian enyhen tulzott. Alapjaban véve, ezek az ejtéernyGk gy vannak megter-
vezve, hogy az ember letegye Gket a foldre, s néhany 1épés utan mar be is lobbanjanak. Igen népszeriek
Eurdpaban, s a rendelkezésre allo informacidk szerint népszeribbek ott, mint a fliggdvitorlazok.

(Szerk. megjegyzése: A Hang Gliding cim(i folyoiratot az amerikai fliggbvitorlazé szovetség — USHGA
— adja ki.)



L]gy tlinik, a legjobb piacat a hegymaszok és a turistak fogjak jelenteni, mert konnyliek és egy le-
hetséges visszautat jelentenek a hegyrdl, amely révén a meghdditott teriletet j&l at tudjak tekinteni.
Néhanyan ugy vélik, hogy ebben az orszagban ezek a légijarmivek nem lesznek népszerliek. Ez lehet,
hogy igaz, de lehet, hogy nem — dm figyelembe kell venni egy alapvetd kulonbséget koztunk és Eurdpa
kozott, az engedélyezés alapproblémajaként.

Eurdpdban, ha egy figgdvitoridzo pildta nekirepul egy nagyfeszultségli vezetéknek, és megoli ez-
zel magat, akkor ez egy személyes tragédia, a tobbi a hullaszallitd problémaja. Ha viszont ugyanez az
Egyesiilt Allamokban kévetkezik be, akkor teljesen mas a szituacio: Az elhunyt hozzatartozéi azonnal
beperelhetik a vezetéket Gzemeltetd elektromos vallalatot, a foidtertlet tulajdonosat, (azét a foldtera-
letét, amelyen a pilota foldetért), tovabba a 1égijarmG gyarto)at, a gyartd alkatrész-szallitoit s még ma-
sokat. Lehetséges, hogy ezek a kllonbségek rendkivili mértékben leegyszerisitett példaja az Egyesuit
Allamok és Eurépa kozott, de nem teljesen pontatlan, s véleményem szerint, még mindig ez az egyik
f6 oka annak, hogy a fuggévitorlazas a vitdg mas részein sokkal népszer(ibb, mint nalunk.

Amikor hiszek abban, hogy a gyalogejtéerny&zés orszagunkban népszerlibb lesz, akkor kozben
arra is gondolok, hogy a népszerlségnek hasonlo korlgtai lesznek.

Feltételezve tehdt azt, hogy ez népszerl lesz, ki fogja irdnyitani, menedzselni ezt a sportot? Vé-
leményem szerint erre harom lehetdség van: — az ejtderny0s Uzletet vivgk (eladok, iskolak) — a fuggo-
vitorlazo lzletbeliek — egy fuggetlen térsasag (U] szervezet, sport—uzletek, sth.)

Erre a feladatra a legvaldszinlibbnek tinnek a fliggévitorlazé tzletbeliek, mert az ejtéernydsok
ajtalaban repulétereken dolgoznak, tanuldik repllégépekbdl ugranak ki, s az Uzemelésre egészen Uj
helyeket (hegyeket, lejtGket} kellene taidlniok. A kiilsd Gionnan bekapcsoldods Gzletek pedig egyaltaldn
nincsenek felkészilve az tjak kiképzésére, csak sziklamadszésra, tehat nulldrdl keltene indulniok.

A fuggdvitorlazo uzletben résztvevok mar fel vannak készllve, gyakorlatuk van a labrol inditott
felszallas oktatasaban, s valdszinlleg, a kiképzési programmijukat nem kellene sokban véaltoztatni, hogy
atkalmas legyen a gyalogejiBernyds kiképzéshez.

Es itt kdvetkezik az alapvets vitatéma. Ki fogja ezt az egészet szabalyoznt — s egyaltalan szikség
van-e a szabalyozéasra? Ezekre — gy gondolom — egyszerd a vélasz.

A Kormanyzat alapelve az, hogy az adofizet6ket meg kell védeni. Tehat nem kivanatos sok gya-
logejtGernyG addig, amig a légugyi hatdsag nem dont arrol, hogy sztkség van-e bizonyos iranyitasara.

Most megint harom lehetdséget latok ebben a kérdésben: — vezesse az USPA {Ejtéernyds szovet-
ség) — vezesse az USHGA: — vezesse egy Uj, valamilyen fiiggetlen szervezet. Erre véleményem szerint a
harmadik lehetéség a megoldas.

LehetGségem nyilt beszélgetni az USPA vezetdjével as volt is részérél némi érdeklIfdés a gyalog-
ejtbernyGzés irant (habdr ez a vélemény megvaltozhat). A= USHGA iranyitdszerepe vitathatd, mert a
Szervezetink feladata ugy lett meghatarozva, hogy a sport-fliggdvitorlazast mozditsa elé — sem tobb,
serm kevesebb a munkaja.

A gyalogejtGernyék nem fuggévitorlazok, még akkor sem, ha végll is, a fUggdvitorlazd Uzletbe
fognak tartozni, tovabba, nem hiszem, hogy a szbdlyozdasara nagyobb jogunk lenne, mint a fliggévitor-
lazo kereskedgk altal forgalmazott hisitéitalok arusitasanak szabdliyozasa.

Am sajnalatos mddon, mégis ez jut érvényre, mert az FAl CIVL {Fligg6vitoriazé sportbizottsag)
a gyalogejtéernydket flggdvitorlazok osztaiyaba sorolta. Ez valoszinlileg, azért tortént, mert nem Ki-
vantak uj osztalyt létrehozni, s ezen kivll az uzemeltetéstik kozelebb &ll a fliggdvitoridazékhoz mint az
ejtéernyokhoz. '

De hallottam azt is — a verebek csiripelték — hogy jogi harc dul Spanyolorszagban a gyalogejts-
erny0zés iranyitasdnak jogaért: az ejtGernyds szervezet beperelte a fuggdvitoriazokat és a pert a figys-
vitoridazdok nyerték meg . . .

Es ez azt jelenti, ha — mint hiszem — Ujabb szervezet szukseéges, akkor a mi feleldsséglink is az,
hogy Jobban indulhasson ez a szervezet.



Meg kell mondanom, hogy létrejott egy ideiglenes bizottség megvizsgaini ezt a Kérdést és javasolni a
teenddket az USHGA-nak.

Még néhdny mas kérdésre 1s szeretnék kitérni.

Volt olyan kijelentés, amely az USHGA-t felelGtilennek minésitette, mert nem alkotott egy Kikép-
zési tematikat, nem jeldlte ki az oktatékat, nem kezdett ennek a sporttevékenységnek a gyors megszer-
vezéséhez, miel6tt kimaradt volna belble. Ez igy nem igaz. EI8szor is, csak néhany évet Kell visszatekin-
teni az ultrakdonny légifdrmbvekkel kapcsolatos kérdésekre, hogy megértsiik, mi lesz akkor, ha elfogad-
juk a felelGsséget, miel6tt megértenénk, mivel is jar az. |

Az is csak feltételezés, hogy ezzel a replilésfajtaval bejuthatunk egy nagy Uzleti lehetdség | fold-
szintjére’”. De ettdl tobb pénze a szervezetnek, nagyobb 1étszdmU tagsdga nem lesz, csak (igy magatél,
sOt maga a szervezetl nem lesz erdsebb. Hiszen egy inhomogén tagsag {flggdvitoriazopildtak, gyaloge)-
téernyds pildtak, hegymaszok, stb.) valdszindileg gyengiteni fogja a szervezetiink azon képességét hogy
magaval a fuggdvitorlazo témaval eredményesen torgdjlink. Igaz, tébb pénzt tudunk felthasznalni, tobb
vizsgalatot tudunk végezni a tagsdg szolgélataban.

Azonban a multbeli problémdéinkat nern a pénz hidnya okozta, mint sokan hiszik, hanem az,
hogy a pénzunket nem tudtuk Kelléen irdnyitani, tovabba a biztositasi gondok. A bizotositasi helyze-
tunk jelenlteg elég kedvezd a viszonylag j6 baleseti-befizetési ardny miatt, tehdt nagyon dvatosnak kell
lenni, nehogy valami ez ellen hasson.

Reméthetdleg mire ezt a cikket olvassdk, mér lesz egy elképzelés a gyalogejtéernyds kérdés meg-
oldasara. Mint korabban emlitettem, 6k nem fliggvitorlazok, talan nem is az USHGA-nak kellene fog-
taikozni veliik, de hatat sem fordithatunk nekik, amig nem tisztdzodik, ki is illetékes veliik kapcsolat-
ban.

Forditotta: Szuszékos M.

SIKLOEJTOERNY®S REPULES
Osszedliitds

Definicidja.

Bonn, NSZK: A siklovitorlazo {(-ejtGernyg) olyan, egyszemélyes, motor nélklli, nem merevitett szarnyu
légijarmii, amely aerodinamikailag kormanyozhatd és a foidfelszin elhagyasa utan nem végez szabad-
esést. Az NSZK-ban szakszolgalati engedély nélkili {de kell légialkalmassagi igazolasanak lenni) légi-
jarmivek altaldnos Gzemeltetési feltételei afapjdn, fliggSvitoridzonak szamit. A flggdvitorldzokra els-
irt feltételeket kell alkalmazni, a vontatas és a kétszemélyes repiilés nem megengedett.

Drachenflieger, 1987 N 8.)

Hazédnkban: Vitorldzd ejtSernyd — olyan repllSeszkoz (1égijarmd), amely nyitott ejternyére jellemzé
hordfeliilettel rendelkezik és siklGreptilésre hasznilnak. Levegobe emelkedése vontatdssal csdrléssel,
vagy lejtémenti nekifutassal torténik.

(45. szamu Légugyi EIGiras. Légugyi Kézlony 1979. aprilis 26.)

LEGIALKALMASSAG

Az NSZK-ban egy kisebbfajta viszaly tort ki a hegyi-repilésre (siklorepllésre} alkalmazott ejté-
ernyék légialkalmassaga miatt. A DAeC (NSZK Aero Klub) miuszaki részlege a sportejtGernysket laj-
stromba veszi és ezekre a lajstrombavett ejtGernyékre légialkalmassagi bizonyitvanyt ad ki. Az NSZK
Fiigg6vitorlazo Szovetség (DHV) amely kétségkivill kimagaslo szerepet vallalt a sikloejtéernyds repii-
lés Ugyében, szemmelldthatoan, kereszt(l akarja vinni, hogy az NSZK-ban csak a DHV légiatkalmassag
bizonyitvanya legyen ezekre a légtjarmuvekre érvényes, s a DAeC altal kiadott nem.



Ezzel a DAeC nem ért egyet, mert szerinte bevaitak a sok éve szerzett tapasztalatok a sikldejtderny6k-
kel, biztonsagos a3 mdszaki kiszolgdlasuk, amit bizonyit a sikidejtSernySkhoz kiadott légialkalmassagi
igazolasok nagy szama is. A DAeC a Szovetségi Kozlekedési Miniszterrel tortént megbeszéiésen nyoma-
tékosan ramutatott arra, hogy a DHV légialkalmassagi vizsgalata nem elégiti ki azt a kovetelményt, amit
a DAeC Aallit a sikldejtdernydkkel szemben, s amik {6l bevaltak. Az informacidok alapjan kijelenthetgd,
hogy a DAeC aital kiadott iégiatkalmassdg minden korlatozas nétkal érvényes a sikldejtéernyds repulés-
hez hasznait ejtéernyokre.

(Skydiver Magazin 1987. NY 6. )

A DVH egy valoban j6 szolgaiat. Amikor egy USA-beli ejtéernyogydrto, aki sikloejtéernyds repu-
lésre szant ejtOernydjét vizsgalatra az NSZK-ba hozta, s gyorsan akart légialkalmassagi igazoiashoz jut-
ni, csak felhivott tefefonon egy Claudia nev( holgyet a papirok lgyében — masnap mar kézhez is kap-
ta azokat. Az USA-beli PARA-FLITE cég ezdton kdszoni meg a szupergyors intézkedést.

(Skydiver Magazin 1987. N 6.

Aprilis kozepe 6ta felgyorsitottédk a DHV-nél a légialkalmassagi vizsgalatokat. Tobb, mint 30 sik-
lGejtdernyd tipust, tovabba eqy tucat hevederzetet jelentettek be vizsgalatra. Nagyrésziak ki is allta a
6 g-s terheiési probat és részben a Kisérleti repiléseket is.

A DAeC éltai eddig kiadott légialkaimassagl igazolasok sikloejtGernydkre, az ugynevezett ,,hegy-
maszo ejtéerny6khoz” nem tekinthetdk érvényesnek sikldejtGernyds replléshez. Ezen ejtGerny8knek
a DHV és DAeC 3ltal kdzosen meghatarozott minimalis kdvetelményeknek kell megfelelnidk.

(Drachenflieger 1987. Ve 7.}

Junius 171-én a csutortoki nap szerencsétlen volt a DHV miszaki Gzletvezetfjének. Egy sikldejts-
erny$ terhelési probaja soran, a két tonnanyi tomegl vizsgaldkocsi felborult. A zold szinG, 230 l6erds
OPEL DIPLOMAT mar éppen elérte az eldirt terheléshez szilkséges sebességet és pontosan a fékezés
nillanataban etkapta egy széllokés a 30 m2-es ejtGernydt, a vontatott kocsi lekapcsoladott és felborult.
A 11 és 12 celtas COMBI CUT kiatlta a prébat, azonban a tobbi gyartonak ez nem jott jél, mert a mé-
rékocsi helyreallitasaig még eqy kis 1dé eltelik.

(Drachenflieger 1987. N° 8

A BUNDESWEHR ejtdernysSse, Waldemar szamara problémamentesnek tiint az ugras sikidejté-
ernyGiével, 2000 méter magashé!l. Gondolta, — a gerincem majd csak kibirja a nyildsi terhelést —
ezért nem fudzott fol a zsindrokra nyilaskésieltetd csuszolapot.

Rogton azutan, hogy kiugrott a CESSNA-172-bél, meghtzta a kioldot, mire egy nagy csattandst
hallott — az ejtGernyd ficnikre szakadt. Az ugrd leoldott és tartaigkejtdernydt nyitott. Mikozben a
szétszakadt sikloejtdernyd eqy haztetdre ereszkedett le Kilométernyivel tavolabb, az ejtSernyds ugrd
azon tunddott hogy valoszintileg, az ugrashoz hasznalt ejtberny6k nagyobb aliasszog és rugalmasabb
anyag miatt jobban elviselik a nyilasi terhelést, mint a , kitenyésztett’’ sikldrepulg-ejtSerny6.

A DHV egy masik kisérleti ugroja gondosan feltette a nyilaskésleltetd csiszélapot, igy a nyilasi
terhelést kibirta az ejtdernyadje.

A légiproba programmja gyorsitott repulésbgl, lassa- és dinamikus atesésbé) allt, foképpen az
atesési tulajdonsagok tanulmanyozasara.



A DHV sikldejternyd tandcsaddja megemlit néhdny probiémat:

— Egy tizenegy cellds ejtGernydnél forduldvaitas kozben két-hdrom szélsé cella benyomaodik. En-
nek feltehetSleg a zsindrzat hossza az oka, mert ingamozgas keletkezik. Csak akkor adjuk a tipusra az
igazolast, ha a forduldvaltas utan a cellak rogton és mindig kinyilnak.

Egy masik, nagyon Kis dlldsszogre bedllitott, nagyteljesitmény( tipus jellegzetesen mindig a fol-
detérési behelyezkedésénél végrehajtott forduléban kerdlt dtesésbe — kb. 6-8 m/s-os meriiési sebessé-
get produkalva. Csak az els6 hevederek igen erételjes lehuzasaval lehetett kdzvetlenul a foldetéres elott
Ojra repilésre késztetni a kupolat.

— Miutan a hatso hevederek egy-egy karabiner segitségével mintegy harom centiméterrel meg let:
tek hosszabbitva, repllt az ejtéernyd csodédlatosan az ujabb kisérleti ugrasnal, dtesési hajlam nélkul.

A tartos atesést tartja a svajci Flggbvitorldazd Szovetség tesztpilotsja is a legnagyobb probléma-
nak:

— A kijovetel érdekében egy forduloba kell kezdeni, hogy az ejtGernyd feletti stabilla valo aram-
ldst megzavarjuk. Az egyik iranyitozsinort teljesen lehuzzuk, a masikat felengedjik ehhez. Ezzel a
modszerrel eddig minden ejtéernydt Ujra repuiésre tudtam birni — mondja — és az az elnye hogy szik-
lakozelben is az iranyitézsindron marad az ember keze, igy szikség esetén azonnal el tud forduini a
sziklatdl. Csak akkor, ha ez nem hasznal, probalkozom az elsG hevederek huzasaval.

A DHV 1eszteld csapata néhany alkalommal Svéjcban jart, ahol 2100 méternél nagyobb magas-
sagktlonbséggel lehet repilni és kozben, az ember talpa alatt 1100—1500 méterre van a talaj — ez a
magassdq elegendd leolddsra és tartalékejtOernyd nyitdsra.

Tobb mint egy Orat tartott a kotéipalyas utazas harom vonalon, majd ezt kovette a 40 perces
gyalogtura, mire az egyik tesztpildta a starthelyre érkezett. Eldszor volt 3000 méteren, és mindez eqy
14 oOras, egész éjszakai autdzas utan. Ezért nem csodalhato, hogy:

— A repulés kozben egyetlen manovert sem tudtam 0sszehozni, csak pihenni tudtam. . .

Ekkor megfogta az ejtbernydt a tervezd Fritz Dolezalek és felrohant vele a csucsra — megmentet-
te a helyzetet. A rendkivil mélyre hazott iranyitozsindrok ellenére {kétszer a csukldjara tekerte az ira-
nyitozsin6rt) nem kerllt a kupola dtesésbe — mindig el6re repllt! Dolezalek sugdrzott: a vizsgalat
sikerult!

Egy stuttgarti profi-ejtéernyds megmutatta a tobbi teszt-pildtanak, hogyan banik a RANDON-
NEUSE tipusokkal: vad fordulOkat csinélt, majd teljesen befékezve atesésbe ment és igy tartotta az ej-
téernydt, zuhanasban, tobb, mint 10 masodpercig, mikozben 150 métert esett a deformalt ejtSernyd-
vel. Ez mindenkire mély benyomast tett — az egyik cég tesztpilotajanak annyira inaba szallt a batorsa-
ga, hogy nagy 6vatosan kormanyozta csak le az ejtéernydjét.

Miért nem csinaltal egyetien egy manOvert sem? — kérdezték tole lenn,

— Forman Kivul voltam — kért elnézést.

A repulési tesztek eldtt a DHV mérdkocsijaval terhelési probakat végeztek.

E terhelési probakon a régebbi ejtéernydkonstrukciok, kiszelektdladtak. Némelyik ejtdernyd mar
300—-400 daN erdnél elszakadt, sok pedig éppen csak el tudta érni a megkivant 600 daN-t.

Tobb ejtdernydnél kiszakadt a kupolabdl a zsinor, vagy a cellak szzkadtak Ossze. Biztonsagosnak
csak az uj, ejtGernySanyagbol készultek bizonyultak.

Nyilvanvald, hogy sok gyarto a kisérleti modellek elsd szakadasai lattan modositja a konstrukcio-
jat, megerositi a vizsgalat elott, de a régebbi ejtéernydk tulajdonosainak meg kelt érdeklédniok. mi a
modja annak, hogy ejtoernyojuk ujra légialkalmas legyen. Néha elég egy par apro valtoztatas is . . .

Az NSZK-ban és Ausztriaban hatoOsagtlag tiltott bevizsgalatlan ejtoernyoOvel repiini.

A tiltott repuléseknél a szabalysértésnél kiszabott birsag a legkisebb probiéma. Nagyobb az, hogy

aki bevizsgalatian ejtGernyovel, mdiszaki hiba miatt osszetori magat, annak a gyogykezelési koltségeket
maganak kell allnia — a biztosito és a betegsegélyzs ilyenkor nem fizet,

(Drachenflieqer, 1987. N° 8. F Kurs cikke. )
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Néhany ujabb sikloejtSernyd tipusnal a zsindrokat semmi esetre sem szabad levalasztani a heve-
derzetr6t — ezért a csavaros csatlakozdkat nem szabad megbontani — igy rendelkezett a DHV a légial-
kalmassag kiadasakor.

Ennek az a magyardzata, hogy esetenként a hevedervégek kGlonbozd hosszusdguak és ilyen heve-
derek cseréjénél ateséses helyzetbe kerul az ejtéernyd. A hevedervégek KiulonbozOségének az a magya-
razata, hogy esetenként a gyartok a zsindrhosszak trimmelését ugy végzik, hogy a hevedert csak akkor
varrjak alul ossze, amikor mar bedliitottdk a zsindrsorok hosszat a heveder elcsusztatasaval.

(Drachenflieger 1987. N© 8.}

OKTATAS

A kedves olvasonak minden bizonnyal volt mar probléma3ja, hogyan igazodjon el a sikloejtGerny S
piac kereskedGbinek érveivel kapcsolatban. Csak egy joétandcs adhatd: ofyan gyartotol kell vasarolni, aki
gyakorlattal rendetkezik a sikloejtberny0 gyartasban, s olyat soha nem szabad venni, amit a sikide|to-
erny0s iskolan felvételi feltételként irnak eld. Ha valakinek van mar telszerelése és azzal nem veszik fel
a tanfolyamra akkor szinte biztos, hogy az adott iskola komolytalan is: csak el akarnak passzolni egy
draga felszerelést, s lehetSleg gyorsan tul akarnak lenni a , kiképzésen' is.

A jo iskolan tobbféie sikloejtGernydvel torténik a reptetés, elmondjak mindegyik elGnyét és hat-
ranyat egyarant. Nincsen ,legjobb’ ejtbernyd, csak biztonsdgos, vagy kevésbhé biztonsagos. A légialkal-
massagi tgazolds megléte nem feltétlenil garancia arra, hogy az ejtéernyd kielégiti az eldirt biztonsagi
feltételeket is!

Most a kérdés az, melyik sikloejtGerny6s iskolaban lehet megbizni? A lapzartdig az a helyzet,
hogy még egyetlen egy helyen sem torténik sem elméieti, sem gyakoriati vizsgaztatds, s6t vizsgaanyag
sincsen, de ennek elienére az oktatas nagy buzgaiommal folyik — és a pénz beszedése.

A tanfolyamon résztvevéknek jogaik vannak, amit érvényre kell juttatni. On minél kevesebbet
repul a felszerelésével, annal kisebb lesz a tudasa a tanfolyam végén.

ljgy a gyakor!o lejtén, mint a tanfolyam végén, a magassagi repulésnél, legaldbb két oktatonak
kell jelen lenni: az egyiknek a startnai, a masiknak a foldetérést helyen. Az elsé magassagi reptlésnél
(500 méternél nagyobb szintkilonbségnél) radiokésziléket is kell vinni, amin keresztll allanddan utasi-
tasokat lehet kapni. A }0 iskola faradtsagot és koltséget nem kimélve arra torekszik, hogy a tanulo el-
sajatitsa a szukseéges elméleti és gyakoriati ismereteket.

A DAeC 1987. mdjus 28-31 k3zott tartotta meg az elsd, sikloejtdernyds-oktats tanfolyamat. A
tanfolyamot a DHV tagja vezette, s a tanfolyamon valo részvétel feltétele érvényes ejtéernyds-, vagy
fuggovitorlazo oktator igazolvany volt, valamint sikloejt6ernyds repulési gyakorlat igazoldsa.

(Skydiver Magazin 1987. nO 6.)

Az NSZK Szovetségi Kozlekedést Miniszter daprilis kozepén megbizta a DAeC-t és a DHV -t a
sikloejtéernydGs repulés szabdlyainak kidolgozasaval és benyujtasaval. Tény, hogy most (1987. jaliusi
helyzet) csak a DHV oktathat.

— A DAeC utasitast kapott, hogy ezzel a meghatalmazéssal még ne éljen, kezdéket nem képez-
het, de légialtkalmassagi vizsgdlatot végezhet.

Remélhetd, hogy az ,illegalisan’ kiképzett DAeC sikldejtGernyds pildtak szamdara hamarosan
megoldas sztietik, mert a félreértelmezett illetékességi probiémakat nem lehet rajuk haritani Vilagos,
hogy a DAeC e|tGernydGsei bizonytalanul érzik magukat, de az igazsaghoz az is hozzatartozik, hogy év-
tizedes gyakorlattal rendelkeznek légcellas ejtGernyd lGizemeltetésében és a kiképzésben. Azonban a
sikloejtGernydzés repuiés, nem pedig ejtdernyds ugras! —

Itt az embernek elsdsorban pildtaként kell gondotkodnia, nem szabad tehat felesleges kockdazatot
vallalni.
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Ezenkivll egy ejtSernyds ugronak, még ha tapasztalt oktato is, az ejtéerny8s ugrason kivil mas sport-
agban nincs tapasztalata, egy sor dolgot el6bb meg kell tanulnia, hogy jo sikidejtSernyOs pilotava val-
jon, vagy masokat erre tudjon oktatni.

Szomoru dolog, de igaz, Svdjcban hdarom haldlos baleset kozil kettd ejtéernyds ugroval tortént
meg — tehat az a mondas, hogy , ki tud nekem még valami Ujat mondani — jelszé a halalhoz.

Az e|tbernyls ugras nem startolas, meg kell tanulni a szukséges repulési és meteoroiogiai ismere-
teket. Am ugyanilyen kritikusan kell a pildtdk felé is fordulni, akik nem végeztek el sikliéejtbernyGs
tanfolyamot, lévén gyakorlott sikiérep(ilék, vitorlazok, vagy motoros pil6tak.

A sikloejtéerny o kritikus tegijdrmdi agy startndl, mint lejté6kozelben.

(Drachenflieger 1987, N° 9.)

GYARTAS

Némelyik gyartonak nem konnyl betdrnie a piacra. Probélja csak meg a talponmaradast az, aki
egy teljesen U hivatast valaszt! Nem egy eqyszer(i dolog. A sikldejtéernyé gyartok hirtelen, tomegesen
jelentek meg a piacon és az ,,ujoncok’ j6 része korabban vitorlagyartdssal foglalkozott — példaul szorf-
vitorlat gyartott. A szorf-piac mar nem megy valami jOl. annyi a szorf és a vitoria, mint a tengerben a
viz. Ezért aztan a sikldejtéernydk piaca tlinik nagyon csabitonak. Es az ember egyik pillanatré! a ma-
sikra, sikloejtéernyd gyartdva is vélik. Ha a vitorlat Ossze tudta varrni és taldl egy olyan ejtdernyét,
amit le lehet koppintani, mér kifizetédik a dolog. Altalaban, minden kezdet nehéz —- de ez erre a piacra
nem érvényes. Nem érvényes, mert még mindig nagy a kereslet és sok ,,fekete bardany’ jeienik meg.
Ezek a botcsindlta , gyartok’’ probaltak meg a légialkalmassagot ,,megfurni’’ ;mi nem sikerilt, noha aki
egy kicsit is talalékony, teljesiteni tudja a minta-vizsqalatnal az eldirt kovetelményeket: a bekuldott
mintat kissé erdsebb anyagbol késziti — késGbb mar ugysem vizsgdlja senki, azonos-e a sorozatgyart-
many a mintaval, mint ahogyan azt a GORCH FOCK EHRE vitorlashajondl is csinaltak.

lgy aztan a varrasok sem egyeznek meg a mintan bemutatottal, aminek kovetkeztében ujra meg-

csoddlhatok a cikk-cakk oltések a sikldejtGernySkon, amelyek Ugy mutatnak ezeken a légijarmiiveken,
mint eqgy 1987-es BMW-n az 1952-es porlaszté.

(Skydiver Magazin 1987. N° 6.)

A stktoejtBernydk gydrtoi a kozelmultig csak spinakker anyagot haszndltak a gyartmanyaikhoz,
a légateresztd anyagot erre a célra teljesen alkalmatlannak | kidltottadk' ki. Miutdn a RADEMACHER
cég éppen ezzel az ,altkalmatlan‘' anyaggal ért el sikereket: a MONFLY TURBO kivalo repulési és sikla-
si tulajdonsagokat mutat, hirtelen mas gyartok is felfedezték maguknak.

(Skydiver Magazin 1987. N° 6.

A hibalehetGség a sikldejtGernySknél nagyobb, mint a sikidrepiilo | gijarm{iveknél  (, sarka-
nyoknal™}, mert sokkal tobb varrds van rajtuk. Kihagyott, vagy rosszul elkészitett varrat kevésbé tinik
fel. Volt mar olyan is, hogy a gyarto elfelejtette a celldk hatso levarrdsat, s6t volt olyan heveder amely
csak ragasztva volt es varrva nem. Az egyik tipust pedig mar 150 izben visszaktldték, mert a zsindrok
rosszul voitak bedllitva.

Egy gyarto ,dijtalan javitasrar kérte vissza az ejtéernydit, de volt olyan is, aki a konstrukcios
hidnyaossagait agyonhailgatta.

Al égiatkalmassagl vizsgalatnal, teszt-kocsival volt olyan ejtéernyd, amely az el@irt 600 daN eléré-
se elott, mar 420 daN-nal szetszakadt. Az eddig etadott ejtéerny6k kozel fele ellendrzés nélkal lett el-
adva, megtakaritottak a konnyen kivitelezhet6 teszkocsis vizsgalat koltségét is.
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Most a gyartoknak, a régi ejtéernydiket potinlag légialkalmassagi vizsgdlatnak kell aldvetniok, s ha szuk-
séges azokat modositani tartoznak a megfelel6 szilardsag biztositasa érdekében. Ugyanis, légialkalmas-
saggal nem rendelkezd sikloejtéernyGkkel az NSZK-ban és Ausztridban nem szabad repulni, de ezekre
biztositas sem érvényes.

Ausztridban — szemben az NSZK-val — enyhébb az eldiras: 6 g a tehrbiras, azaz a hatszoros pilo-
tatomeg, mig az NSZK-ban 600 daN. Tehat egy olyan ejtéerny6, amely 420 dalN-nal szétszakad, NSZK-
ban kiesik a vizsgalaton, Ausztridban 70 kg tomeg( pilota esetén megfelel (6x70=420).

Svdjcban a légialkalmassagi vizsgalatot csak ajanljak — a nem hivatalos indoklas szerint, a szakem-
berek még csak azon gondolkodnak, mit is kell vizsgdlni? Ezen kivuil varjak a mdszaki fejlodést, ezzel
egyUtt a balesetek szamanak novekedését! Szerencséjuk van a svajciaknak: eddig nem volt olyan sulyos
baleset, amely légijarmd hibara lett volna visszavezethetd. Azt mondjak:

— Szerencsénk van! A sikldejtéernyé , bolondbiztos” légijarmd, amivel gyakorlatilag lehetetlen
lezuhanni,

Valoban, ha megall, nem repul, akkor fuggbiegesen sultyed és kemény Gtkozés nétkul ér foldet.
llyesmirdl ailmodtak a repulGgépkonstruktérok 90 éve!

Most mar csak azt kell megmondani, mi is a kemény (itkozés nélkuliség: nos, van némi tuléiési

lehetlség. Azonban ez nem elegendd, a sikloejtéernydnek biztonsagosnak is kell lennie — minden hely-
zetben.

(Drachenflieger 1987. N° 7.}

BEALLITAS, ATESES, VESZHELYZETEK

A gyalogstartra alkalmas sikldejtGerny6k kozil, djabban a kaphatok nagy részénél megvaltoztat-
tak az allasszoget a jobb siklasi tulajdonsdg érdekében, Ezt nagyon egyszerlien tudtdak végrehajtani, s
ténylegesen javitja az ejtSernyd repulésisikiasi tulajdonsagait, mikozben ezek az ejtdernydk konnyeb-
ben atesnek. Vildgos az osszefuggés: minél nagyobb az ajtéernyd allasszoge (az daramlashoz képest —
emelkedik fel az ejternySkupola ,,orra’’ a vizszintes felé) annal kisebb a merulGsebessége, jobb a sikla-
sa, viszont igy egyre kozelebb keriil az ateséshez, egyre kisebb iranyitozsinorlehlzas keil az atesés be-
kovetkezéséhez.

Elmondhatjuk, hogy egy sikldejtbernydnek nemcsak jol kell siklania, de jol kezelhetdnek is kell
lennie — atlagos pilota altal! Es t! sok ,,atlagon feluli’’ piléta nincs!

Kilonben is az ilyen e)téernys erds szélben magatdl is képes atesni — mi van ilyenkor? Kijon az
atesésbdl? Vagy csak a |, térdre, imdhoz! marad hatra?

(Skydivrr Magazin, 1987. N° 6.)

Poliamid zsindros {szabdlyos ugro-ejtéernySGknél) sikldejtbernydk haldlosan veszélyesek lehetnek.
Ugyanis, ha a zsinérok para, vagy kozvetlen viz miatt dtnedvesednek, megvaltozik a hosszuk, illetve a
nyulasuk. Az osszes RAINBOW MAXI, BERGSTEIGER, SELEWA WING poliamid zsinort vissza kel

kaldeni a gyartohoz, aki azokat 176 DM-ért kicseréli poliészter zsinorra. Ekkor kapnak ezek az ejté-
ernyOKk légialkalmassagi igazotast is.

{Drachenflieger, 1987. N° 7.}

JO, hogy ezen a télen olyan sokaig volt ho, mert e nétkil a sikldejtbernyd pilotak baleseti mérle-
ge sokkal rosszabb lett volna — igy a puha, mély ho sok esést enyhitett. A sok, kemény foldetérésert a
pilotak csekély tudasa volt a felelds, amely nemcsak a hidgnyos alapkiképzésbdl szarmazott, osszetiia-
gott a minimalis gyakorlattal is. De voltak olyan esetek is, amikor a légijarm(i mondta fel a szolgalatot!
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Mindezeknél az eseményeknél alig végeztek eseményvizsgalatot, ezért 3 nagyteljesitmény{d, immar ma-
sodik generacids teljesitményejtOernyGk gyartasi- és aerodinamikai problémai nyilvanos megvitatdsra
varnak.

Az ,.els6 generaciose, joindulatu ejtSernyékkel alig volt probléma széllokésben, csak erds szélnyi-
rasban Grilt ki széls6 cella Azonban késGbb, Svéjcban, Les Merecottes-ben tartott bajnoksdgon mar na-
pirenden voltak a cellabecsukddasok — egyre-mdsra Grliltek ki a celldk, amikor az ejtéernyd magasan,
a termikben tancolt.

— Majdnem minden ejtbernys , ledobbent’ az erds termikben — emiékszik vissza Kalbermatten.
— Volt néhdny meleg repulésem . . . — mondja C. Amman.

Az igy becsukaddott celldju kupola rovid idére korméanyozhatatlanna vélik, vagy el is fordul.

Es érzékeny, nagyteliesitmény( ejtGerny6knél gyakrabban fordul el§ cellabezarédas, mint a jo-
indulatu |, 6regekkel’r, Ezt feltehetden az okozza, hogy a jobb ejtSernydk tovdbb fennmaradnak, tur-
bulens termikekben is. Am a kis 4llasszog & az Gj {égijarmiivek gorbébb profilja megkonnyiti a Kupoia
becsukodasat.

Ha eldl, a belépbéinél a profil erGsebben le van huzva, akkor a lefelé iranyulo erds szél azt le-
nyomhatja. Ezen kival, az 0j, alacsony profilok kisebb vastagsaga ugyancsak csokkenti a kifeszité nyo-
mast. A behajldsi hajlam novekszik, ha erds fékezéssel repliliink, vagy forduloba visszik a kupolat.

Az ellenszert minden pilétdnak ismernie kell: a két irényitozsindr rangatasaval, , pumpalassatl”
megnovelthetd a belsé6 nyomds és ezzel a kiurult celldk ﬂira feltoltédnek. Ezt seqiti az eldrelend(iiés ko-
vetkeztében [ecsokkend kisebb alidsszog is.

Elvileq, a cellabecsukédds nem veszélyes, ha elegendd idé van a ,,pumpalashoz’’. Azonban két
olyan eset ismert, amikor a pil6ték becsukodott szélsé cella miatt spirdlozva erddbe, illetve hoba értek
foldet.

(Szerk. megjegyzése: Az ejtGernyls gyakorlatban a becsukoddott szélsé cella nem okoz probilémat, mar
az RL-10-nél is leirt jelenség ez, az iranyitozsindérokkal az elforduldas megallithatd, az ejtSernydvel ki-
csit keményebben, alacsonyabban kell kilebegtetni.)

A sikldejtGernyével mar problémamentesen repiiltek vagy hatvan izben. Am egy havas lejtén, az
els$ startndl, a friss tavaszi termik kidritette a lassan repiil kupoldt — az hirtelen atesésbe kerult. ,,Le-
szallG szeles ez a teriulet’’ gondolta a pildta és gyorsitani probadlta az ejtbernydét, de az tovabbra is sta-
bil atesésben maradt, kb. 8-10 m/s-0os merUlGsebességgel {(a varométer végkitérésen 4llit.)

— Valami nincs rendben az ejtéernydvel? — kérdezte magatol a piléta. Hiszen a kupola stabilan,
felfuvodva allt a feje felett most is, minden cella fel volt toltédve. Kétségbeesetten hizta meg az elsd
hevedereket, ameddig csak birta, hogy a lecsokkent alldssz6g ujra vepilésbe vigye majd. Hidba, 20 ma-
sodperc mulva a talajon volt mar. A becspodas elott 6sztondsen meghtuzta a hatsd hevedereket — el-
mondas szerint enyhén elbre lendiit, ez csokkentette a foldetérési terhelést.

A sikloejtdernydk kellemetlen biztonsédgi problémajat, a tartos &dtesést eddig a légialkalmassdai
vizsgadlatoknal alig probaltak. Ugyan — statisztikailag — e~ ritkan fordul elg, tekintettel a megtévé 8-10
ezer meglévd sikloejtdernylre, melyekkel mar tobb, mint 100 ezer replilést teljesitettek | a szerzd csak
hat esetet ismer: ketté a DHV oktatétanfolyaman fordult eld, s volt ul,an eset, amikor a pilota 900
métert zuhant igy fuggolegesen.

Ez leginkdbb a fejlesztési prototipusoknél, vagy olyan szériagyartmanyoknal forul elg, melyeknél
a sikidszog a legjobbra van beallitva, ennek kovetkeztében fékezés nélkiil lehet replilni a legkedvesi b
merUldsebességgel. Igy viszont aramlasleszakaddsnal szinte semmi biztonsagi tartalék nem marad.

Az egyik ejtGernydnél a hatso zsindorok a latyakos hoban nedvesedtek at — az els6k feltehetden,
szarazak maradtak, hiszen a felszallas el61t a kupolan fekadtek.

Tehat az dtesést a nedves hatso zsindérok okozzak?
Az adtesések miszaki vizsgdlata nem tortént meg, de taldn majd felvilagositast ad az egyes sikio-
ejtéernydk zsinorjainak viz-érzékenységérol a kovetkez6. Az egyik, tiroli sikldeitdernyd készitd
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kulonbozé nyinorokat vizsgalt meg és megallapitotta, hogy négy méter hosszu zsindr nedvesen 1,5-15
(1)cm-ert is rovidil. A nedvességre a legkevésbbé érzékeny a poliészter, leginkdbb érzékeny a poliamid.

Mindehez jarul még a hibas bedllitds miatt az elsd zsindrok megnyulasa, ami hosszabb replési
idG utan fellép, mert az ejtéernydkupola elsé harmadanal jelentkezik a felhajtoer6 maximuma, ennek
kovetkeztében az ttt 1évd zsindOrok terhelése tobbszorose a hatsdokénak.

Kalbenmatten mint konstruktor is atélt ilyen tartos atesést prototipusaval:

— Nagyon gyorsan megy végbe, szinte méris a foldon Gltem . . . Ezért az uj fejlesztéseket nagyon
tapasztalt pilatakkal, hdonapokon at, kiilonbdzd koralmények kozott vizsgaltatom. A berepuldk atesest
is végeznek!

Az eldzGekben emlitett, atesést végz6 ejtbernyGk kozil az egyik éppen a Kalbenmatten-féle
RANDO—-SPEED milliméterre pontos mésolata volt. Errél azt mondja Kalbenmatten:

— A SPEED éppen egy datesésbiztos tipus, de kis valtoztatds a koppintaskor, gyakran csak mas
anyag, és maris veszélyessé valik az ejtderny6! Gyakorlott pildtiak eldzetes vizsgalata nélkul a fegki-
sebb valtoztatast sem szabad végrehajtani!

Kalbenmatten szerint a stabil atesés kivaltoja a nyomaskozéppont eltolodds, elGrevandorlasa. Ez
ugy torténik, hogy a fels§ kupolaanyag a masodik zsinérsorhoz el6rehtzodik, ott stabilan megmarad,
mert az gy meggorbiit felsd rész mogott valik le az dramlas. Ezzel a masodik zsindrsort képezd Y szar
az elsG zsindrsor rovasara meghosszabbodik, az Y csamdpontja a két zsindr kozott kissé hdatrabb vando-
rol.

Azonban ez az elmélet még nem bizonyitott, tesztelni kell, videofelvételt kell késziteni réla vizs-
gal6 gépkocsin.

A stabil dtesés nagyon hasoniit a siklorepildk flatterzuhanasahoz, amelynek ugyancsak a vitorla-
vandorlas és a nyomaskozéppont hatratolodas az oka.

Szerencsére, egyik stabil atesés sem okozott eddig komolyabb sériilést, a ho, a fak, vagy a pildta
helyes foldetérési technikdja segitett — és egyetlen ilyen repulés sem fejez6dott be sziklan.

A tartds atesésbol vald kijovetelhez a profilon kialakult dramlasi viszonyokat kell megvaltoztatni.
A két els® heveder meghuzasa, nyilvanvaldan, nem sokat szamit, kilonosen akkor, ha mindkét kézzel
egyforman ,l6gunk’s az elsé hevederen, mert a felhajtoerd nyomaskozéppontja mar az elsé hevederen,
illetve az ahhoz csatlakozd zsinorok k6z4tt van. Tapasztalt berepiilGpilotak az ilyen esetre az tandcsol-
1ak, hogy a kupolat ilyenkor forduldba kell vinnt, ezdltal megvaltozik az daramlas koriilotte — ha elegen-
dd a magassag. Masik lehetdség az iranyitozsindrok olyan mértékd tulhuzdsa, amivel a kupola mar de-
formalddik, lengeni kezd, mire az dramilés ujra helyreédll.

(Drachenflieger 1987. N° 7. F. Kurz cikkel.)

A haldlos balesetek alapvet6 oka — elsGdlegesen — a start korilményeinek rossz feimérése, a sajat
tudas tulértékelése. Ez fOleg azokra az ejtbernyOsugrokra vonatkozik, akik gyalogstartot végeznek az
ejtGernydvel, mikdzben az ezzeljard problémdkrol, mint a terep, idGjaras hatdsa, szinte semmi fogalmuk
SINCS.

Egy tovabbi komoly probléma sok siklOejtéernyd atesési tulajdonsaga Ha az ejtSernydkupola
teljesen kidrult (tul erds fékezés, szellokés, helytelen beallitas, vagy rossz konstrukcié miatt), akkor
50-100 métert esik szabadon az ember, mieldtt az ejtéernyé Ujra kinyilna — ha egyaltalan kinyilik.

Ha normalis repiilésnél, kiengedett, iranyitozsinorokkal atesés jon létre, az elsé hevederek lehuza-
saval kell repulésre birni az ejtéernydt — és visszakuldeni a gyarténak felUlvizsgalatra.

Mindig csak szdraz ejtdernyd keruljon be a hatizsékban, tarolasra. Ha a leszaltdhelyen nem lehet,
akkor otthon széaritsuk ki az ejtéernydt, mert a nedvesség hamar csokkenti az anyag szilardsagat.

(Drachenflieger, 1987. NC 8./
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Széllokésben, erls turbulencidban, kb. félféken ajanlatos repiilni. Ha ennek ellenére dsszeomlana
a kupola, az irdnyitozsinorok erds rantdsaval kell megproébalni az ujra valé feltoltést.

Rosszul bedliitott iranyitdzsinorokra figyelmeztetnek Svéjcban. Az ottani figgdlvitorldzé szovet-
ség ebben a vonatkozasban atesésrdl sz61. Mig néhany évvel ezelStt az oktatéi vizsgdba betartozott az
atesés és az abbdl valo kijovetel végrehajtésa, ezt tovabbi intézkedésig nem sziikséges tanitani nekiink.
Az ok, a sikloejtdernydk teljesitményének ndvekedésével egyuttjart az alladssz6g novekedése és a jobb
allasszog.

A létrejové ateses legnagyobb problémaéja az , hogy a kupola ateséses helyzetben stabil format
vesz fel, illetve — ez halalos — az Gsszeomlott ejtéernyS nem toltédik fel ujra. Ez utdbbi esetben csak
egy tartalékejtBernyd segithet, azonban a svdjciak szerint, az ember Ugy is kijéhet a stabilizalddott 4t-

esésbdl, hogy meghlzza erfsen az egyik oldal irdnyitdzsinériat, ezzel kényszeriti Uj replilési helyzetbe
az ejtoernyot.

(Drachenflieger Magazin 195’7. N° 8.}

Sok pildta elbizonytalanodott azon jelentések miatt, amelyek arrdl széltak, hogy az ujfajta sikl6-
ejtéernyOk turbulenciaban osszeomlanak. Ezért néhany gyartd mar kindlja is a mentGejtOernydjét az
ilyen esetekre. Am kérdéses, hova keruljon ez a biztonsdgot nyujto csomag?

Az egyik klubtag egy olyan hevederzetet alakitott ki, hogy lehetdvé valt a tartaiékejtSernyd el-
helyezése a hatizsdk alatt egy rekeszben. A konstrukcio olyan egyszerd(, hogy ebbe barmely, a kereske-
delemben kaphatd sikidrepllé mentdejtéernyd belsGzsakostol belefér. Ez elnyos is, mert mindkét faj-
ta repuléshez csak egyféle mentbejtoernyd kell. Az még nincs tisztazva, hogy a mentdejtdernyd a f6ku-
pola alatt, vagy felett nyiljon-e ki.

Verbier mellett lezajlott VB soran feltinden sok pilota — féleg az NSZK-bol — mentdejtSernyd-
vel ment a starthelyre.

(Drachenflieger, 1987. N° 9.)

A DHYV javasolja a mentGejtSernyd bevezetését a kozeljovSben, abban az esetben, ha a starthely
és a leszalldhely kozott a magassagkulonbség nagyobb, mint 400 méter. Ennek a mentdeitGernydnek a
legfontosabb feladata példaul masik sikloejtGernydssel, fuggdvitorltdzoval vald osszelitkdzésnél, kupo-

lasérilésnél legyen lehetoség a megmenekilésre. Ugy vélik, hogy ejtSernyd kotelezd viselését 1987.
Os5z6t0l kellene kotelezdvé tenni.

(Skydiver Magazin 1987. N° 6.)

Svajcban eddig harom halalos baleset tortént Mindegyik 1986-ban tortént, a startfazisban. A
harom dldozat kodzil egyik sem viselt sisakot, nem voltak szabdlyosan kiképezve, nem volt pildtaigazol-
vanyuk sem.

1. Zermatt. Nehéz starthely, sziklas szakadékkal, s a pildta, akinek ez volt az elsé magas startja
meg akarta szakitani a startot, s az irdnyitézsindrok helyett a testéve! akart fékezni. Lezuhant a szaka-
dékba.

2. Unterwallis. A pilota egyediil ment ol a starthelyre — a holttestét masnap taldltdk meg. A ba-
leset valdszind lefolyasa: tul erds volt a szél, a lezuhanas pedig a széldrny ékos oldalon volt. Feltehet8en
a kupola feléllitdsakor a szél fehuzta a pilotat az ejtéernyGvel egyttt a szikldra, a szélarnyékos oldalra.

3. Graubiinden A meteoroiogia kifejezetten erGs nyugati szelet jelzett az elGjelzésben. A hegy-
madszas végén ennek ellenére hegyi startot kisérelt meg a pilota. Az ejtGernyd felhuzdsakor eqy szélro-

ham elkapta és a sziklahoz csapta. Nem viselt sisakot. A repulés e médjat mindossze egy seqit6kész
baratja mutatta meg.

(Drachenflieger 1987. N° 9.)
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EGYEB

A hegyekrd! valé replléshez hasznilt, szokasos kicsi és gyors sikloejtGerny8k divatja csokken.
Egyre tobb pildta ismeri fel, hogy a vitorldzdrepiiéshez nagyobb és esetenként lassubb ejtéernydkupo-
la szUkséges. A hegycslcsokrél, erds szélben torténd starthoz kell a gyors, 20 mz-es ,robogd -, maskép-
pen nem lehet atrepllni az erds turbulencidkon kell§ biztonsdqggal, de az idGtartam-cél repilések kom-
binadciéja miatt versenyzéshez mar nagyobb kupola szukséges. Altalaban a felllet nem lehet kisebb,
mint 26 m“. Természetesen, dontd a pildta testtomege és repilési gyakorlata is. A Svdjcban tartott, ju-
liusi (1987) nemhivatalos |. VB-n ez a tendencia mar jelentkezett — a gyakorlott pilotak a nagyobb ku-
poléra eskiisznek és az eredmények Gket igazoljak.

(Skydiver Magazin 1987. N° 6.)

A francia hadsereg jelenleg a sikldejtGernyds repilés alkalmazasaval kisérletezik. A specidlis, feke-
te szinl, vagy alcdzodszin(i kupoléaval szinte észrevétiendl repiinek.

(Drachenflieger 1987. N° 9.)

Forditotta: Mandoki B.

F. Kurz: A TELJESITMENYEK CSODALATOS NOVEKEDESE
(Drachenflieger, 1987. NC 6. )

Zivatarfront Anglia felett, mozgo hidegfront — rosszak a francia VOL LIBRE MAGAZINE c. lap
altal szervezett sikloejtSerny8s versenyre. Azonban a verseny szervezdje, H. Aupetit nem csinalt belé-
le gondot és a startndl megjelent 130 pildta majdnem a vilag elitjét képviselte.

[tt most nemcsak a leghosszabb repilés a cél, mert a jo teljesitmény a konstruktdrdk-gyartok ré-
szére is sok pénztjelenthet. Tavaly a svdjci Kalbenmatten nyerte a versenyt, az akkori Ujfejlesztésd
RANDONNEUSE MAXI-javal, melynek a harom repilésnél a sikloszamai rendre 3, 2, 7 és 2, 6 voltak,
mikOozben a merlldsebesség 2,8-3 m/s-et ért el. Kalbenmatten ennek kovetkeztében egy év alatt tobb,
mint 4000 db RANDONNEUSE MAXI-t adott el!

A jove pil6tdi szamara az 1:3-as sikldszam azt jelenti, hogy szélcsendes idében 1000 méterrdl
3000 méter tavolsagra iehet elrepiini.

Kereken 20 gyartod nevezte be a csapatat — dsszesen 130 pildtival. Am a |, hatalmi harc’ két ,,6ri-
as't kozott folyt: az 1TV {Amiell} és a RANDONNEUSE {(Katbenmattien). Az 1TV 1986. juniusaban
szallt be a siklioejtGernydgyartasba, s a jol konstrudlt DUCK. TAIL ejtBernydkkel és rogton Kalbenmat-
ten legnagyobb rivadlisai lettek. Az ITV 27, a Randonneuse 14 pildotst nevezett be.

Svajcbdl, Franciaorszaghdl, Angliabdl, Olaszorszagbdl szokasosan sok gyartd, nagy kinalattal ér-
kezett, olyanokkal, mint a PARACHUTE DE FRANCE, SOUBEYRAT, EDELWE!, BUNDAZUR,
NORTH--SAILS, HARLEY/NEW-WAWE, GYPA—-ALIE, PHI-SAILS, CUSTON—-SAILS, ATELIER
DE LA GLISSE, LA MOUTTE, POLARIS — tovabba egy német konstruktSresapat Dolezalek—Meli-
topules a BLOW UP-pal, amely nehezen allta a sarat. Osztrak gyartok egyéaltaldan nem jelentkeztek.

700 meéternél nagyobb magassagkulonbséqli repilés csak egyetlen egy volt értékelhetd, mert az
ergsodd szél miatt az 58. start utan félbe kellett szakitani a versenyt. Jellemz6, hogy annyira turbulens
termikes volt az idg, hogy két BLOW-UP pilotat egy zivatarfelhd emelése magdval ragadott és csak 20
perces kinlddas utan, kétségbeesett kOrkorozeéssel tudtak leereszkedni — a teljes rep(ilés eqy 6rat tartott

Egyébként a , kis’t konstruktdrak olyan pompas Steletekkel rukkoltak ki, amelyek |ényegesen
befolyasolhatjak a sikloejtéernydk tovibbi fejlédését.

Kalbenmatten legujabb tipusdt RANDONNEUSE—-GENAIR—-2-nek hivjédk, feillete 22 rnz, fesz-
tavja 8.3 m, hurhossza 3 13 m. A kupola kilenc cellajdbdl csak a kozépsd ot nyitott, a két-két szélss
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cella orra zart, mint egy replUl6gépszarny és a zart celldk csak a borddkon 16vé Kivdgasok segitségével
toltodnek fel. Ennek az a kovetkezménye, hogy a végcelldk nem {riilnek ki olyan kénnyen, amikor
megroskad a kupola. Ezen kivil, a szélsé celldk oldalnyflasait olyan szelepek zarjak el, amelyek been-
gedik a levegdt, de a kimenetet elzdrjdk. A GENAIR-2 f6ldetérésekor ezért a levegdbvel feltoltott kupola
szinte pattog a foldon, amig elveszti a benne {év§ leveglt.
A start a zart oldalcellak ellenére viszonylag kénny(i és az ejtSernyd is elég forduiékony .

—Ez elott a verseny elStt tobb, mint 200 kisérleti repllést végeztink — mondja Kalbenmatten — és 2.2
m/s-0s merulbsebesség mellett a sikl6szém legtobbszér 4—4,2-nek adodott. A legjobb pilSta a versenyen
ezzel az ejtGernyG@vel 4,18-as siklészdmot ért el, amivel meg is nyerte a versenyt. A legnagyobb sebesség
80 kg-s terheléssel 10,27 m/s volt (37 km/é).

Kalbenmatten szerint: — A pildtak tdbbsége a legjobb ejtSerny6t igényli. azonban ez a repiilés-
technjka alapjan tulzott igény.

A gyakorlott atlagpilotdk szaméra a PRFILT hozta ki, amelynek 9 nyitott kettds celldja van, az
also felulete pedig 24,1 m2 — ez az ATERIX tovébbfejlesztése.

Nagy testtomegliek szamara (110 kg-ig) van a 10 cellds BIG-X, amivel itt 3,67 -es sikl6szammal a
kilencedik helyet érték el.

A kupoldk anyagaként Kalbenmatten Iégétnemeresztﬁ bevont ejtéernydanyagot hasznal, ennek
nag)zrobb a szilardsaga és kisebb a tomege (35 g!m }, mint az eddig szokasos spinakker anyagnak {49

Az ITV vezetGje elsGsorban a sikeres 1TV-927 tipusédval indult. Ez a j6lbevalt légijarmi lett az
utobbi hénapokban Kalbenmatten konkurense — 4t is vette az 1TV trapéz-alak koncepciojat.

A 927 -es a legjobb szériaejtGernySként repiiit, a 3,81 -es siklészadmaval 4. helyen, majd egy 3,72 -es
sikloszammal 7. helyen végzett. Egy ITV prototipus, ugyancsak z4rt kiilsé celldkkal a 3,91-es sikl6sz4-
maval masodik lett a GENAIR-2 mdgott. Az 1TV vezetSje elmondta a trapéz-alak elényeit:

— ElGszor is, megjavitja a felhajtoer elosztiast a kupola kdzéps6 részén, egyébként kis fékezésnél
kozépen kevesebb a felhajtéers. Masodszor, a levegOvel feltotitdtt hosszabb |, farok'* mereviti a Kupo-

lat, atesésnél nem csapoédik olyan kdnnyen 6ssze a kupola, harmadszor pedig a ,,farok” mint latvany
egy Uj stilust jelez.

1. sz. dbra
A ,trapen alak’ sémdja ( fénykép alapjan)
a- belépGél, b- kilépéél, c- farok
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Az egyetlen , négyszogletes’ ejtlernys a SOUBEYRAT-O tort csak be az elst tiz kozé. Ennek a tipus-
nak, kilenc darab, négy részre osztott légcelldja volt, azaz a tehervisel6 bordak kozott harom alaktarto
borda helyezkedett el. A sok borda javitotta a profil alaktartdsat — egyébként a kilenc tehervisel6 bor-
da mélyen behuzédott a profilba.

A legszebb szarnyprofilt a sikloejtéernybk kozott F. Dolezalek és Melitipoulos u) BIOW—UP-ja
produkalta. Ennek az ejtbéernydkupoldnak 18 tehervisel6 bordaja van, azaz 36 légcelldja. De ez mind
nem elég, a cellak hatsé harmaddban még légcellanként egy eqy félborda van igy ott 72 csatornas a ku-
pola. Ezzel egy nagyon éles, kis ellenallasu kilépbél keletkezik — szemben a ,,szo0kdsos’ szinte kereken
végz8dé ejtdernydkkel. Es kdztudott, hogy a vastag profilvég sok drvénylést, nagy ellendildst okoz.

Tobb korabbi teszt-replilésnél, nyugodt levegében a 27 m2—es ejtGerny6ve!l Dolezalek kb. 1,8 m/s-
os szenzacios merUldsebességet ért el, ami 7,7—8,3 sebességnél 1:4-nél nagyobb siklészamot jelentett.
Itt a szeles terepen a BLOW-UP a mérésnél csak 3,1-et teljesitett.

Kér, hogy az iddjaras miatt tovabbi mérések — igy elsOsorban a merilGsebességek osszehasonli-
tasa — elmaradt, mert késébb szabad repilés kozben a BLOW—UP minden probléma nélkiil lepipaita a
tobbi ejtGernydt. Valamivel lassabban repll, mint konkurrensei a termikekben — de ez a , fennmara-
dds’’ szempontjabadl elOnyos.

Altaldban, az uj ejitéernydk ugy emelkedtek a termikekben, mint egy szappanbuborék, a kismére-
td emelésekben, 6ridsi mandverezdképességik kovetkeztében néha majdnem olyan magassdgot értek el,
mint a siklorepulék.

£gy miszaki ujdonsdgot tartalmazott a BLS ejtéernyGje, a SYSTEM AERO LOGIC. Ez teszi el6-
szOr lehetdvé sikldejtGerny6nél a kormanyzast a felllet modositasdval és tomegkozéppont athelyezés-
sel. Ennek alapjan remélhetjiik, hogy a teljesitményt csokkentd, fékezéses modszer(i kormanyzasrol
hamarosan a multidében szélhatunk. Feltaldléja a francia André Rose.

2.52. abra
(vazlat fénykép alapjan}
1- aluminium kengyel, 2- zsinorcsatiakozasi pontok, 3- irdnyitdzsindr, csigdn atvetve,
4- fékezett helyzet

A SYSTEM AERO LOGIC két darab, kb. 35 cm hosszua aluminiumbodt készilt kengyelbél all,
ennek a hatso részét lehet lehuzni az irdnyitézsindrok segitségével. A kovetkezmény az hogy a kivant
kupolafél dllasszoge megvéltozik, mindenféle profilalak mddosulas nélkdil.

Ezzel az iranyitozsindrok el is hagyhatok.

A négy darab, Y nélkali zsindrsor négy-négy csomoOpontban végzidik, melyek a kengyel négy fix
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pontjan vannak rogzitve. Az elsd csomodponton csatlakozik az elsd heveder — ez a forgaspont is. A ken-
gyel feleresztve kb 459 .0s szogben 3li felfelé és a hatsé heveder tartja ebben a helyzetben. Amikor a
pildta az irdnyitdzsindrt meghtizza, a hatsé heveder ellazul, a meghuzott kupolafél elcsavarodik a ma-
sikhoz képest és az ejtderny6 ezzel forduléba kezd. A fordulds ekkor is a meghuzott oldal felé torté-
nik, hiszen ott n6tt meg a kupolafél alldsszoge, s n6tt az ellendllas.

Ha mindkét irdnyitézsindrt egyszerre hitzzuk meg, az egész kupola allasszége megvaltozik, koz-
ben a piléta tomegkozéppontja is hatrabb kerl,

Még egy lényegrdl szolt Rose:

— Az ejtBernyd atesésben sem omliik Ossze, megtartja a formdjat. Ez biztonsagosabba teszi az at-
esest.

Néhdny gyartd gondnak tartja a fékzsindérok hidnyat, mert véleményiik szerint azok nélkul nem
lehet gyorsan megnovelni a kupoldban 1év6 nyomadst, ami akkor valik szikségessé, amikor erGs turbu-
lencidban az ejtSernyé valamelyik celldja kiurul. Azt, hogy ilyen helyzetben hogyan funkcionai az uj
rendszer, még meq kell vizsgdlni. Mindenesetre, a BLOW UP pildtéjat ez a technika mentette meg, ami-
kor az egyik startnal egy vele egyidGben indulé pildta hozzaért. Ekkor a kupola egy része becsukodott,
a pildta tiz masodpercig zuhant, egy sziklafal mellett — kozeledve hozza. A pilota kozben lazasan
pumpdlt’, kifesz{lt az ejtdernyd és folytatni lehetett a repilést.

Az igazi szenzaciot, A. Asquith SCORCERE-je hozta. Az § ejtGernydje egy nyilazott delta-szarny
amelynek a belép&éle végig zart., A torldnyomas belépdnyilasai a szarny alatt, egy olyan elrendezésben
voltak, mint a capa szaja. A kupolaalak nagyon atgondoit: a belépdél nyilazott, ezaltal a talalkozo lég-
aramlat nem merGleges a belépdGélre, ezzel a kiils6 nyomas alacsonyabb.

Egy |db-kengyel segitségével a pildta replilés kozben az ejtbéernydkupola orrat le tudja huzni és
ezzel a siklasi sebesség 9 m/s-rél kb. 14 m/s-ra (60 km/d) novelhet6. A kupola hatso részén egy bonyo-
lult kereszt-zsindéros rendszerrel az ejtéerny6t oldaliranyban ossze lehet huzni — ez konnyebb foldet-
érést tesz lehetGvé A SCORCERER-t négy éve fejlesztették ki vontatasos repulésre.

A SCORCERER pilotdja sapadtan és idegesen allt légijarmdve el6tt, mert még soha nem repult az
Alpokban — Anglidban néhany méternél tobb levegét még soha nem tudott maga alatt . . . Es most
eqgy meredélyr6l kell, 700 méteres szikiafal mellett leugrani. . .

Egy segitGje rdzta a magasra tartott capaszajat a szélben, hogy legalabb részben feltoltédjon a ku-
nola levegOvel — két masik angol a szarnyvégeket tartotta magasba. Majd negyedik és otodik segitot is
mozgositott a pildta a kelld felgyorsitdshoz — a harmadik felszallasi kisérlet sikerGlt is.

A nézbk lelkes kiabaldsa kozben a SCORCERER rogton a starthely folé emelkedett, azonban a
pildta nem merte a fordulot megkockaztatni, csak zsdkként togott 2 hevederben. Nagyon féll — suttog-
ta az egyik angol. Néhany kilométeres repllés utdn egy egészen dvatos jobb forduldval tint el csak a
hihetetlen ,,madar’r a latomezobdl. Minden jol ment, csak a szél miatt nem érte el a leszaliGhelyet.

Az angol csapat a sikertelenség miatt nagyon lehangolédott mert titokban j6 helyezésre szami-
tottak.

Azt azonban el kell mondani, hogy habar az angoi pildta nem nyerte meq a versenyt, mindenki
a szivébe zdrta. Es lehet, hogy a jov6 mas sikereket is hoz neki.

Asquith-nak azonban mar 4j tervei is vannak: sikldejtdernydije belépdélét eqy felfijodé tomiével
akarja kimereviteni, igy talan nem lesz szlikség Ot segitére minden alkalommal a felszéllashoz.
ELETVESZELY: Az Uj ejternybknek, ha mégoly leny(igozéek is a siklasi és sulyedési képesseyeik,
nem feltétlenll biztonsagosak! Ezek jorészt csak prototipusok, amelyeket viszonylag nyugodt, téli ko-

ratmények kazott probadltak ki, Meg senki sem tudja, hogyan viselkednek majd a kemény termikekben
— lehet, hogy széllokésben a cellak reménytelenil osszeomlanak. . .

FIGY ELEM: Csak bevalt sikloejtbernyot szabad megvasarolni, mert az élet és egészség fontosabb min-
den eredmeénynél.

A jovében, minden bizonnyal, minden id6jarasi- és terepviszony kozott kiprdbalt nagyteljesitmény (i
sikloejternybk jelennek meg a piacon, de addig a jolfizetett tesztpildtaknak kell a keziket-labukat
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kockaztatni. Nem Onoknek és nem nekem. . .

Az |. sikloszam-verseny eredményei

——

Helyezés Pilota EjtGernydtipus Sikloszam
1. P. Bernard GENAIR—2 14,18
2 T. Barboux ITV PROTO 13,91
3. R. Locher GENAIR-2 1:3,82
4. M. Jardin ITV 927 1:3,81
5. E. Ripolle SOUBEY RAT 1:3,80
6. D. Maret GENAIR-2 13,72
7. R. Trinquier PARACHUTE DE FRANCE 1:3,72
8. J. Dupont ITV 927 1:3,72
9. P. Deslarzes RANDONNEUSE BIG X 1:3,67

10. M. Bellet BLS 1:3,62

Forditotta: Mandoki B.

F. Kurz: VILAGSZERTE MAR 10 EZER SIKLOEJTOERNYOS PILOTA VAN
(Drachenflieger 1987. N° 9.)

Még egy évvel kordbban is gy vélekedtek a DAeC illetékes fliggbvitorlazd funkcionariusai; a bu-
dapesti CIVIL (Nemzetkozi Flgglvitorlazd Sportbizottsag — FAI) Glésén, hogy a sikldejtGerny6s repl-
Iést Onallo sportként nem lehet elismerni.

— Ez alig érdekel valakit — mondta ekkor M. Moos, és a szavazas is ezt bizonyitotta. Egy évvel késébb
a fejlédés meggydzte az ellenkezgjerdl és ennek kovetkeztében az elsd sikloejtéernySs kupat az NSZK-
ban, Tegelbergen mar a DAeC rendezte.

Az egyes orszagok szamai magukért beszélnek: 5—8 ezerre becsiUlik a PARAPENTE-istdak szamat

Franciaorszagban (e toOmegmozgalom §shazdjdban a sikldejtSernyds repulés 12 éves életkortdl engedé-
lyezett), Svdjcban 30 iskola, masfél év alatt, kereken 3 ezer pilotat képzett ki. (Tekintettel az ott szo-
kasos 10-15 napos tanfolyam id6tartamra és a kb. 700 SFr dijra — ami ejtSernyékolcsonzés nélk il ér-
tendd — a kb. 40 profi-oktato eredmeényét mutatja.) Ehhez j6n még a legalabb 1000 fére becsiilt |, feke-
tén’’ repulok szdma, akik kozal sokan, csak utdlag szerzik meg a pil6taigazolvanyt.
— Van olyan hoénap is, amikor 700-an keresnek fel — mondja a svajci sikloreplld szovetség fotitkara —
Naponta 20--30 kiképzett pilota Iép be a szervezettinkben, els6sorban az Gszténzs biztositasi lehetdség
miatt. Az év végére a szervezetben a sikloejtGernyds pilotdk szama meg fogja haladni a fligg6vitorlazoé
pitotak szamat!

Ausztriaban a PARAGLEITER kiképzés minimalis, harom napos, s csak feleannyira intenziv és
fétig olyan draga — idegenforgalmi értelemben. Kereken 4000 ,,iskolalatogatasi’’ bizonyitvanyt allitot-
tak ki a ket profi-iskola becslése szerint, ezeknek a felét NSZK-beli tanuldk részére, akik nem akarjak
Kivarni a DHV egyéves kisérleti programjanak befejezését.

Junius 6Ota az NSZK repuldiskolakban is megkezd6dott az oktatas, eddig huszan jelentkeztek.
koztuk vagy féltucat profi:

— Naponta 5070 telefonhivast kapunk — sohajtja W. Gerteisen a DHV vallalkozasanak vezetdje, aki
e kérésekre megadja az iskolak cimeit.

Kereken b00 NSZK igazolvany kerilt kiallitasra és ezért mar kapacitast problémak vannak a flig-
govitorlazo kiképzésnél, mert a siklGejtdernyds Uzlet jovedelmezdbb és egyszerubb, ezért mar kevesebb
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fluggbvitorlazd tanfolyamot inditanak. Ehhez jon még az altaldanos érdekiGdés fokozbédasa az olyan re-
pulés irdant, amilyen még nem volt — fuggetlenil attél, melyik sportagat vesszik figyelembe.

Folyamatban vannak a sikloejtSerny8zésr6l sz6l6 konyvek kiaddsai: Jansen—Kurz—Tanzler:
Gleitschirmsegeln — die einfachste Art zu fliegen (SikldejtdernySzés — a repllés legegyszer(bb maddja),
amelyre a megjelenés el6tt mar 1500 elGjegyzés futott be. A kordbban megjelent brossurdk: Walder:
Gleitschirmfliegen (SikioejtGerny8s replilés) — Ausztridban, Aupetit: ABC du Parapente (SikléejtGer-
nyds ABC) — Franciaorszagban mar a masodik kiadasnal tart.

A sikloejtdernyos repllés mar jelentfs gazdasagi tényezdvé is véalt legalabb 500 embernek ad
munkat. Ezen a nyaron 30 gyartd 110 tipust 4llitott mar el6. Ha pedig a vildgszerte eladott legalabb
10000 sikloejtSernydbdl indulunk ki, s kiszdmoljuk a szikséges munkaidét, a kovetkezd eredményre
jutunk:

— minden ejtéernyo legaldbb 14—18 6rds varrasid6t igényel — a szabastol fliygben. A nagyteljesitményd
ejtéernySk kidolgozas koltséges, egyenként kiszabott részekbdé| allnak. Legtobbszor a varras elGtt az
egyes reszeket ragasztoszalaggal fogjdk dssze, s csak a legritkdbb esetben van a gyartoknak automatikus
hajtogatoval felszerelt kéttls varrégéplk, amellyel a gyartas idejét iejjebb lehet szoritani (8-10 oréra).
Egy varrong tehat havonta legfeljebb 30 db ejtSernydt tud késziteni — annyit egy profi repuldiskola a
szezonban egy hét alatt elhaszndl! Havonta 100 ejtéernyé elkészitése tehdt 10 fének ad munkat.

— A svajci Morges-ban 1évé legnagyobb varroda a LES AILES K DE K havonta 400 ejt6ernyGt dob
placra, amit 31 alkalmazott termel — és ez egyedul csak néluk, évente 5000 darabot tesz ki.

— BICLA 3b varrondvel havi 200 ejtéerny6t készittet HONG—KONG-ban és Mincenben — csak az
utolso 12 hdnapban 1300 db RANDONNEUSE MAXI-t adott el. (Eddig dsszesen 4000 db. MAXI-t
készitett). Mind &sszesen 6000 db Kalbenmatten-féle ejtSernyd lett eddig elGallitva, 6 dolgozta ki a
RANDONNEUSE tipust.

Eléreldthatdlag a BICLA a jov6ben kalbenmattentél figgetlendil fog dolgozni, mert csak mosta-
naig fizette a licence dijat, szerz6dést kotott mar a japan UP céggel, amely 12 ezer ejtSerny &t adott mar
el Japanban és az USA-ban, s ezzel Kalbenmatten konkurrensévé valt.

Apropd Japadn. Az orszdgban nyilvantartott 18 ezer siklérepuld kozil mér 400 {6t kiképeztek
sikl6ejtéernyds oktatonak, s a sikloejtdernyés pildtdk szama mdér 2000. A japan FALHAWK siklorepi-
16 légijdrmigyartd mar késziti is az orszagban az elsé tipusait. Mivel a japan hegyek viszonylag laposak,
a konstruktdreik jo stkloszamra torekednek — de jelenleg még nem jutottak messzire. . .

A francia ptacon az éllovas az ITV Kalbenmatten f6 konkurrense, egyike azon keveseknek, akik

sajat fejlesztést folytatnak. Az év végéig 3000 darabot akarnak elGallitani a sikldejtSerny&jikbdl — ta-
vasszal 1500-nal tartottak.

A PARASAIL és CONDOR cég Dél-Koreaban gyartat, mig J. Lank lzraelben.

Olaszorszagban (kb. 1500 pilota) a PLARIS a piac ,,éllovasa’s 1200 ejtéernydvel.

Mindehez jon még az Alpok kozeli orszdgok kisebb gyartéi, akik dtlag 15 alkalmazottal dolgoz-
nak: CHARLY/FIREDIRD, PRODESIGN, BLS, BLOW—-UP, CONDOR, EDELWEISS, VOILERIE
SOUBEYRAT, LAMQUETTE, STEINBACH, STOLLINGER, RADEMACHER, HERBST, PARMA,
SIGMA és még sokan masok. Ezeknél csucsiddszakban a varrast bedolgozék végzik.

Mindehhez jon még a hevederzet gyartasa, ami darabonként 2—4 munkadrat igénvyel.

Az anyagfelhasznalas ejtGernydnként nagyobb, mint hinnénk: pontosan 100 négyzetmeéter, spe-
cidlis nylonanyag & 200 méter zsindr sziikséges egy ejtSernydhoz. Es ehhez jonnek még kiegészits
anyagok. Egy ipari szovigép, harom méter széles anyagbdl egy masodperc alatt 3 milliméter anyagot
sz0 meg, tehat egy ejtéernylnyi anyaghoz legalabb 3 munkadra sziikséges. Nem csoda, hogy az AILES
DE K, mint nagybani gyarté feltehetGleg, egy (szigoruan titokban tartott) szoviizem teljes anyag-
mennyiségét felvarasolja. Es itt is munkahelyek teremtédnek: egy ember 6t szovGgépet kezel.

Még a gyartasnal is tobb embert foglalkoztat az oktatds és Gizemeltetés. Egy replildiskoaban leg-
tobbszor 2—3 oktatd mdkodik, egy oktatd kh. 10 tanulot oktat.
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Az Alpok orszagaiban a piac még nagyon fiatal. Anglidban és Skocidban (A két gyart6: HARLEY
és PARALITE) kb. 600 PARAGLIDERS (Sikldejtéerny8s repul6) van, akik részére — tobbségében —
1500 db. kotéllel vontathato PARASCENDERS lett kifejlesztve.

A skandinav orszagokban még csak néhany szdz pildta repul, az USA-ban és Kanadaban is még
csak 200-300 van. Ott, az ilyen még meg nem szervezett sportfajtara a tulzott kartéritési igény vonatko-
zik. Példaul az USA-ban egy felszalloterep tulajdonosa elitéthetd, ha ott nem szervezett sport kozben
baleset torténik és a blntetés dsszege millidkra is rughat. A félelem miatt ezért még csak titkos uton jar

az Egyesiit Allamokban a siklSejtGernySgyartas — ez pedig a kulfoldi szallitasok ndvekedéséhez vezet-
het.

Forditotta: Mandoki B.

F. Kurz, W. Pfandler: SIKLOEBJTOERNYOS vB
(Drachenflieger 1987. N° 9.}

13 nemzet, 241 sikléejtGernyds pilotdja taldlkozott 1987. jalius 6—12 kozott Verbier-ben, az elsé
vilagbajnoksagukon. Hihetetlen termikrepulések, bonyolult versenyfeladatok és a pompas, vadonatyj
technika olyan jové felé mutatott, amilyenrdl korabban almodni sem lehetett.

Az aréna gigantikus: félkdralakd, meredek sziklafalak, melyek 2700 méteres magassagig emelked-
nek — délnyugati iranyban nyitott keretet alkotnak a fives volgy korul 3 kilométeres atmérdvel. Ha a
Nap bestt, akkor igazi ,termikkdlyhar alakul ki, melynek a talajszintje is 1500 méteren van, itt talal-
hatdé Verbier falu is.

A napos terasz 700 méteres, meredek lejtében folytatdédik a Le Chable nevl volgy felé és 2000
méteres szintk(ilonbségl kotélpalya vezet a négy starthelyre.

Szemben a Mont Blanc glecserjei és a Grand Combin lathatd, amely 4000 méter folé nyulik.

A felemelkedd meleg szél széna és fenydillatot hordoz. A Les Atteas sziklavonulata felett vakito-
an fehér cumulus gomolyok allnak a tiszta kék juliusi égbolton. A felhéalap kb. 3500 méteren van. Mi-
csoda nap!

Ez mar az els6, nemhivatalos sikléejtbernyds vilagbajnoksag hatodik, utolso elGtti versenyszama.
Az idGjarasi viszonyok a hét folyaman egyre javultak, egyre tobb pilotanak sikerult az egy orat megha-
lad6 repiilés és ma is, mér az elsd emelést jelz felhdk, mar délelStt a csucsok felett allnak.

A versenyfeladat leghosszabb idejl repllés egy idSintervallumon belil, azaz 13.30 és 15.30 6ra
kozott. A helyi bajnok, P. Bernard 12 ¢dra korGl mar végzett egy probarepiilést le a volgybe a legjobb
emelés megtaldlasa érdekében. O 14 6ra koriil kivan startoini, mert elérelathatdlag, akkor lesz legbiz-
tosabb az emelés.

Pontosan 13 30-kor kibomlik egy szines pont Les Attelas (2700 m) felett — F. Remond prdbal
eldnyhoz jutni, ezért sokat kockaztat. Nem sokkal utana startol a Dél-Tirolbdl valé R. Unterholzner
rozsaszinl BiG-X-ével és lassan sullyed: egy korai leszallast, vagy hosszabb repilést kockaztat. Ugy tu-
nik, célszerd a rutinos termikvadasz szivos keresgélése a sziklak kozelében, mert Unterholzer emelke-
dik, egyre gyorsabban emelkedik. Hamarosan a 3200 méteres magassagba emelkedik, a felhék ald, a
szikldk folé.

A volgyben Kitor az izgalom. Bernard végre megtalalja a kotélpdlya kezel§jét, aki a szerkezetet
olajozza — és az els6k elindulnak a tulterhelt kabinnal a csucs felé. Itt nagy ugrasokkal rohannak a pi-
l6tak a hoéfedte gerincen a starthelyhez. Az egyik ejtSernyd a maésik utén lobban ki. A 70 ejtdernyd,
mint egy tarka pillangoraj tancol a széles felhds terGleten, mikozben Unterholzernek mar 40 perces
elOnye van.

Az emelés egyre erosebbé valik, még a kezdbk is derekasan emelkednek. A nagyméretli, nyugodt
emelések valtakoznak a razds lokésekkel, amelyek néhiany ejtbernys6t gyakran Osszeroskasztanak.
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Azonban a pilotdk megtanultdk, hogy a celldk az irdnyitézsindrok erdteljes megrantasaval masodpercek
alatt, minimalis magassagvesztésse! feltolthetsk.

Csak H. Zeiter sullyedt 200 métert — prototipus ejtSernyGjének belépd nyildsai aerodinamikai
okokbdl tulsdgosan le lettek hdzva. A svéjci Krahenbdhl is hasonldan jart — az 6sszeomlott ejtGernyd-
jét csak egy hatralendiiéses dtesés utdn tudta megfogni. Egy PROLIL és egy ITV tipusu ejtGernys meg
osszeroskadva is fennmaradt, mig a tobbieknek meredek sikidssal kellett feltolteni ujra a kupolat.

A legfelll 1év6 pilotdknak mar merdini, vagy oldalra haladni kellett, hogy ne emelkedjenek a fel-
héalap folé — a felhében csak az att(izé napsugdr segiti a tdjékozodast és a vakrepulés kozben hangos
kidltozassal kellett figyelmeztetni egymast.

A felhdben valo replilés aligha volt onkéntes dolog: a kemény, gyors fordulo ellenére a variomeéter
még mindig 5 m/s-os emelkedést mutatott, s6t az emelGtér kGzépso részében az emelkedés idonkent el-
érte a 8 m/s-ot is. Egyes pilotdk — magassagmérsjik szerint — 3500 méter folé emelkedtek, s6t az
egyik még a 3800 méteres magassagot is elérte. A levegd itt jéghideg volt, néhany tapasztalatlan pilota
vékony trikdba replilt két 6rdt. Volt olyan pilota, aki a felhdbdl ateséssel akart kijonni, a teljesen befé-
!kezett, dsszeomlott, csattogd ejtSernydvel tobb szdz métert zuhantak. Ezek az ejtGernydk aztan hirte-
len, robbandsszer(ien nyiltak ki — igazoltdk a hivatalos ejtSernyd6vizsgdlat biztonsdgot szolgalo feltete-
l6t.

Minden pildta elkeseredetten harcolt a legnagyobb id6tartamért, s csak néhdnyan repiltek ki, ki-
mertlten, az emel6térbdl.

Roviddel, az elGirt leszallasi id0 el6tt, 16 ora kori! gyors magassagesokkentés kezd6dott, spira-
lozva mentek az 1500 méterrel lejjebb 1évd leszdllohely felé — az egyik irdanyitdzsindr felengedve, a ma-

sik térdig htzva — majdnem egy masodperc alatt megfordultak a kupolédk a zsindrok szinte vizszintesen
altak.

Dolezalek elGszor hajtotta meg BLOW UP-jit ennyire:

— A hevederek huzdsa nagyon megndtt, feltehetSen, tobb g-s volt a terhelés. Tiz spirdl utdn pi-
henni kellett, mert teljesen kikészilt az ember.

Azok a profik, akik ta] magasra emelkedtek, durvdn fékeztek, s alig 20 méter magassagban eqy-
mashoz kozel voltak. Akik a keményen meghuzott kilebegtetést magasan végezték, atesésben értek fol-
det, nagyot estek.

Az értékelt idd elbtt néhany masodperccel 1épett be a leszalldsi korzetbe BIG-X-ével Unterholzer
— mesteri modon. Azonban a legjobb id6t az | TV gyari pilétaja, Reimond érte el, a lehetséges 2:30-a ;
2:27'56' -ra teljesitette.

Az utolsé versenyszam Unterholzer részére csak formasag volt: harom egymasutdn [évd bojat kel-
lett a résztveviknek elérni, mikozben a ldbak egy pillanatra érintik a talajt. Unterholzer a két érintést
megcsindlta és utana meredeken, bukas nélk(il ért foldet a célkérben. Sikeriilt. O lett a vilagbajnok.

— Soha nem gondoltam volna — mormolta hitetlenkedve, mialatt csendesen szedegette ossze az
ejtdernydjét. Katbermatten ujjongva gratuldlt neki, mert az 6 tizcellas BIG-X-je (27 m2) az 1. b.és8.
helyen végzett. A jol korméanyozhatd kupola egyben j6 sikldszamu és kis merilésd is. Mivel Kicsi a felu-
lett terhelése, jO a siklasi szoge és széllokeésben is stabil.

A St Moritz-i A. Kuhn masodik lett egy North Sail-féle EVOLUTION kupoldval, amely egy na-
gyon gyors ejtéernyd, fordulékony, keresztiranyu erdsitéssel és elliptikus kilépdéliel.

A harmadik a francia R. Trinquier lett a Parachute de France (PF) gyartd egyik prototipusdval.
Ez az uj 25 mz-es modell sok aerodinamikai finomitast tartalmaz, s nem a korabbi puha ejtéernyéa-
nyagot hasznaljak hozza.

A VB-n a legnagyobb szamban hasznait ejtderny§ a Kalbermatten-féie PROFIL volt, fordulékony
nyolc cellas, amely a BIG-—-X-el egyutt az elsé tizbdSl hat helyezést foglalt el. Ez a versenyernyd 2 mm
atmérdji KEVLAR zsindrokkal van efldtva, ami csokkenti a légellendllast és javitjak a kezelhetdséget
{mert a rugalmasabb poliészter zsinOrok idgyan reagainak}. Ujabban van olyan PROFIL is, amelynél
erfs szélben a kilencedik, kozépsO cella egy cipzar huzasdval osszehuzhatd, azaz nyolc cellassa valik az
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ejt6ernydkupola.Ezzel a fajtaval lett egy francia néi versenyzd a legjobb a n6k k6zott (55. hely)

Az ITV 927-ASTERIEN slagere mellett 6t prototipust is inditott. Ezek becsilt mérete 21-24 m2,
meger§sitett elliptikus kilépdéllel és a torldlevegd altal felfujt kis stabilizatorral. Ehhez jott még egy raf-
findlt Glédeszka és tomegkozéppont athelyezéses kupolakormanyzds. Ez ugy értendd, hogy az elsd és
hatsO hevederek egyardnt az Ulddeszka sarkaihoz vannak erdsitve, a pilota mellett, mozgékonyan. Ilgy
az ul6deszka asszimetrikus terhelésével a pildéta mindegyik sarkot le tudja huzni, ezzel a kupoiat meg-
felel6en deformalni.

Néhany BLS ejtbernyd (System Aerologic) a kupoladeformalasos iranyitdsi modbol addddan a
15 m/s-os (kb. b5 km/d) legnagyobb sebesség és a jo siklasi tulajdonsag meglepetést keltett, mert ezzel
repulés kozben lehetett az allasszoget valtoztatni. A fékezési lehetGsége igy az ejtbernydnek gyengébb,
mint irdanyitdzsinorosnadl, a fordulasi sugér is nagyobb. Ezért az egyik pildta kiegészitd irdnyitozsinorok-

kal reptilte — ezzel a start valamivel komplikdltabb volt, nagyobb kovetelményt tdmaszt a pil6otaval
szemben.

A BLS csapat pildtainak még kilonbozd, és nem elég nagy tapasztalatuk volt ezzel az ejtGernyo-
vel, igy ezt az irdnyitasi technikat még korai értékelni. A gyartok érdeki6dése azonban mar jelentds.
A BLS csapat altal elért legjobb eredmény 23. hely volt.

Az ejtéernyds helyezési sorrendjét nem szabad tulbecsilni. A versenyfeladatokat ugy vélasztottak

meg, hogy azok teljesitése elsésorban a pildta tudasatol fliggjon, feltételezve természetesen a jé teljesit-
meény( ejtGernyoét.
— Meg voltam lepve, milyen kevés prototipus volt a tavaszi St. Hilaire-ban tartott sikldszam-vetélkedd-
hoz képest, kedvezden stabilizalodott a szériagyartasu ejtéerny6k szdma. — mondta a svdjci fliggdvitor-
l4z6 szervezet menedzsere. — Jelenleg a legtobb gyartd a belépOnyilasok méretének csokkentésével ki-
sérletezik, az orvénymentesebb belépdél kialakitdsa érdekében, amely, mint ismeretes, teljesitményno-
vekedést eredmeényez.

Azonban nagyon gyorsan nd annak a veszélye, hogy széllokés hatdséra a kupola osszeomlik, insta-
billd valik. Meg kell tehat talalni a helyes kompromisszumot: a nagy belép&nyilasu kupola a tapasztalat
szerint ritkdbban omiliik Qssze.

Ugy Kalbenmatten, mint az ITV nem hoztak el a VB-re a tipusaikat, amelyeknél eldl a celldk
részben be vannak fedve.

— A GENAIR-2 ugyan dlomszépen reput, de még korai lenne kihozni, amiga PROFIL sikeres — mond-
ta Kalbermatten.

Attdl fél, hogy a kezdbk az ilyen szuperszerkezettel csapatostul torik 0ssze magukat, féleg le-
szallasnal. mert minél laposabb a siklasi sz6g, annal precizebben kell a lesz4llast végrehajtani, s az ilyen
ejtdernyGk jobban reagalnak a széllokésre, kényesebb az atesése. Ezért a GENAIR-2-t még fejleszteni
kell a szériagyartas meginditasa eiGtt — ha erre egyaltalan sor keriil. Az ITV vezetSje hasonléan gondol-
kodik:

— Az ejtdernyOnek tudnia kell lassan is repulni, ez megkonnyiti a biztonsagos fel- és leszallast. A leg-
tobb pildta tuddsa nem tart |épést a technikai lehetGségekkel.

Az AILES DE K gyértéjdnak a gondja:

~ Ha a kovetkezokben valaki merevitélecekkel rukkol ki, akkor azt nekink is at kell venni, attél tar-
tok,

Egy lécekkel , megtiizdelt’* SUPER GENAIR-I| a szdbeszéd szerint mar készen van — legalabbis
rajztablan. Ez mdr nemcsak a profilalakot biztositd hossziranyu léceket kap, hanem a belép&élnél ke-
resztiranyuakat is, hogy széliokésben is kifeszlilve maradjon.

— Egyszer egy olyan , puhaszarnyut’ készitek — mondja Kalbenmatten — amely 5 perc alatt hozhaté
startkesz &llapotba a taroldézsakbol valo kiszedés utdn, a sikloszoge 1 : 5, esetleg 1 : 6 lesz. Jelenleg a
legjobb sikldszam csak 1 : 4 — ha a biztonsdgot is szem eldtt tartjuk.

Azt, hogy az ilyen biztonsagi gondok jogasak, megmutatja ennek a VB-nek az eredménye is: lega-
labb 20 pilota maszkalt bekotozve, vagy mankdéval. Szamos ficam és néhany torés is elGfordult.
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S6t a pilotak 75 %-andl nem volt kielégitd a repllési gyakoriat — azonban a helikopteres mentés j8l md-
kodott, mintahogy jo volt a verseny szervezése is.

C. Ammann, a verseny muszaki vezetdje maga is csodalkozott azon, hogy a sikloejtéernydt is
ugyanolyan joi fel lehet vinni a termikben, mint a sikldrepald légijarmdveket. Veégso értékelése: Most
mar tavreplliéseket is iehet versenyszerien szervezni, ha kiszelektaljuk a gyakoriatlan pilotakat.

Legfdbb a biztonséag

A VB szervezésének célja vilagos: ugy kell a feladatokat megallapitani, hogy a legjobb piléta gy6z-
z6n, ne pedig a leggyorsabb, vagy a legnagyobb sikloszama ejtSernyS. Ennek értelmében egyszerdiien és
vilagosan ki lehet jelenteni, hogy a biztonsag a legfontosabb.

Ezért minden kordlmények kozott el kell kertlni egy ujabb siklé szam versenyt, ameiy miatt a
gyartok osztonzik a ,,meleg” ejtGernydkkel valé repiilést. Nem szabad olyan, kiforratlan ejtéernyét be-
dobni, amely turbulencidban 6sszeomlik, dinamikus atesésbe, ellendrizhetetlen repalési helyzetbe ke-
rulni, vagy veszélyes vele a start és nehéz a foldetérés.

Versenyfeladatok:

— Maximalis repulési 1d6

— ElBirt repulési id6

— Bdlyarepulés

és minden versenyszdmnaél plusz pontok a célban valo foldetérésnél.

Naponta két versenyszam volt betervezve, a startidé déielétt 10.30—-12.30 kozott, érvényes le-
szalldas 13.00-ig. Délutani startidé 14.00—16.00 kozott, érvényes leszallas 16.30-ig. (Az utolsd verseny-
szamnal startidd 13.30—15.30 lesz4llads 16.30-ig.}

A 241 pilétat este harom csoportba osztottdk, s csoporton belul egyéni értékelés volt. A megszer-
zett pontokat Ugy szamitottdk, hogy a versenyszamoknal a csoportgy6ztes 600 pontot kapott, az utol-
sO b0-et. A verseny zdrasakor a legrosszabbak mindig kiestek, ezzel alakult ki a dontd, csoportonkeénti
30 résztvevdje, akik az utolsé két napon egyszer maximadlis repUlési idOt és kétszer bolyarepulést végez-
tek.

Maximalis repulési id6: mint a j& ,,0oreg’” sikl6repiilés idején — az kapja a legtobb pontot, aki a legto-
vabb marad a levegdben. Elméletileg a leghosszabb repulési id6 a start ido, plusz fél ora érvényes leszdl-
lasi id6 — tehat Osszesen két és fél ora.

ElGirt repulési ido: kozvetlenil a start el6tt minden pildtanak kozolnie keliett a varhato replilési idejét,
mivel el akartdk ker(ilni a rendezék, hogy a pildtdk minimalis idékulonbséggel, masodpercre azonos
id6ében rohanjanak a cél felé, ezért az elére bemondott id6t hasonlitottak ossze a teljesitettel.

Az olasz Segantini hazardirozott ebben és nyert: 20 percben adta meg az iddt és 19'59'-et repilt.
Bélyarepulés: harom bolya volt, amelyeket legfeljebb 20 méterrel lehetett tdlrepilni. A legmagasabb
pontszamu {250 pont) a 2 szamu volt, amit csak termikben, vagy 8-as sikloszammal lehetett elérni —
ez a sikloejt8erny6k képességeit meghaladja.

A dontd két versenyszamaban a bolya korzetét (40x80 m) egy labbal kellett érinteni — aki nem
érintette a talajt, de atrepdlt felette, vagy az ejtéernydje foldetért, csak fél-pontszamot kapott. Azonos
bdlyaszam esetén a rovidebb repulési id6 dontott.

241 pitota kozul csak harom tudta az osszes bolyat értékelhetOen ,,megrepulni’’.

Célbaérés: a maximalis repllési ideji és az elGirt repulési ideji repulés csak akkor volt értékethetd, ha
utdna a 100x100 m-es célterileten labraérkez6 foldetérés volt Nem kapott pontot, aki a tertleten ki-
vul ért foldet, vagy mds testrésze is talajt ért.

Plusz pontot — az Osszteljesitmény legfeljebb 20 %-at ~ lehetett kapni a foldetérésnél, ha a cél-
kozépben volt a foldeterés helye.

A 100 pontot jelentd célkozép 1 mz-es, ot méteren beiul 50 pont, tiz méteren belul 25 pont vol!t a ju-
talom.
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— A sikloejtéernyd repiiljon és ne pontraszallast csindljon, mint az ugré-ejtdernyé — mondta a zsdri
egyik tagja.

Eredmények:

|. R. Unterholzer (Olaszorszag) BIG-X AILES DE K — 2062 pont:

2. A Kuhn {Svéjc) EVOLUTION — 1963 pont:

3. R. Triniquer (Franciaorszag) PF prototipus — 1911 pont.

Forditotta: Mindoki B.

M. Briigger: EGY RENDKIVUL SZOKATLAN UGRAS TORTENETE
(Aero Revue 1987. N° 8.)

Hivatalosan Brazilidban tartézkodva, elhatdroztam, hogy alkalmanként a ,,lepedémet’r kinyitom
a brazil levegoben is, némi konkurenciat teremtve a pillangdknak és papagajoknak. A pilotak és a gép-
tulajdonosok csak értetlentl, a fejuket csovaltdk, ha eiGhozakodtam az otletemmel.

Készek voltak ugyan engem elvinni, de csak a hadligyi hatdsiagok, polgari l1églgyi hatdsagok, a
helyi rendérség stb. stb . . hozzdjaruldsdval. Hozza kell tennem, kivansagom nem volt szokvanyos, mert
a vilag legnagyobb vizesése, a Cataras folott kivantam ugrani. Nehezitette az esetet, hogy az két katonai
és egy nemzetkozi repGlotér kozvetlen kozelében van — olyan brazil teruleten, melynek a masik fele
Argentindba nydlik — és Paraguay hatara is csak 2 km-es tédvolsagban van, tovidbbd az egész terilet bra-
zil nemzetl park, részben katonai fellgyelet alatt!

Tehét el3szor a brazil hadigyminisztériummal léptem kapcsolatba. Tébb mint 40 percig tartott
a telefonkapcsolat megteremtése. Tobbszori mellékapcsolds utan végre telefonvégre kaptam Valnid
Conde Filio ezredest, aki a katonai sport felelGse Brazilidban. Nem tul kedvderitoek voltak a szavai.
ElGszor, a katanasagnak semmi kifogasa nincs a kérésem ellen, és legjobb kivansdgokkal atpasszolt
Solon Rodrigues Santos kapitanyhoz. Szamtalan sikertelen kisérlet utan sikerult Kuritiben elérnem a
brazil ejtéernyds szovetség ,,eros emberét’.

Kozben egy helikopteres vallalkozas tulajdonosat olyan vadul ostromoltam, hogy meghivott egy
félords repulésre, ha eltekintek elhatarozasomtol — amit megkoszonve elhéritottam, de megegyeztiink
abban, ha a nemzetkozi repuldtér vezetdjétdl irdsbeli engedélyt hozok, akkor taldn meg lehet csindlni
a doigot . ..

Tehat kapcsolatba iéptem Sergio Tiesen-el. O elmondta, hogy nincs semmi probléma, csupan a
helyi repuloklub tagjaihoz kell fordulnom, majd pedig a Porto Alegre-ben lévé 1égtigyi hatdsagatol kell
egy NOTAM-ot kapnom — értesités 20 nap mulva. . . vagy valami hasonld . . . Tehat nincs mas hétra,
mint gyerunk a repuléklub oktato elnokéhez Mario Carmona-hoz Foz do Iguacu-ba. Baritsdgosan foga-
dott, hajlandonak mutatkozott a vezetdségnek elGterjeszteni a kivansagom, de szerinte a dolog nem

olyan egyszert . . . — mashonnan figyelmeztettek, ne foglalkozzam ezzel az emberrel, mert négy torés-
sel jarg foldetérési balesete volt, és lelkileg karosodott. |

Kozben még elértem Solon Rodrigues Santos-t.

Azzal az uruggyel, hogy Svajcban a brazil ejtéerny6zésrél akarok irni, tart ajtoval vart — nem ki-
vant szemeélyes dolgokrol beszélmi . ., és Brazilidban az ugrashoz nem sziikséges mas, mint valamelyik
klub tagjai soraba valo tartozas . . . de ez egyaltalan nem probléma, hiszen naluk csak hiarom havon-
kénti rendszerességgel talalkoznak. . .

De még mindig hatra volt a légiforgalmi vezetd, Tiesen hozzajarulasa. A Foz do Iquacu-i repllété-
ren személyesen talalkoztam vele. Meghaligatta torténetemet, sét olyan érdeklddést mutatott elképzelé-
sem irant, amit eddig fel sem tételeztem — és ugy véite ha mar a replié klub tagsag szUkséges, akkor a
NOTAM is benyujthaté. Azonban egy koteg igazolvany és foto, de leginkabb a FAl-sportlicensz hatott
Tiesen-re. MidGn még hozzatettem, hogy kapcsolatba |éptem a brazil katonai tgyosztallyal és Solon

Rodrigues Santos kvazi tamogatott, Tiesen egyre megértobbé valt. Végill a teljes meggy6zédését az at-
nyujtott 200 CzS valtotta ki. . .
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Még egy rovid beszélgetés a katonai replilGtér repiilésvezetdjével, akivel Tiesen tisztazta, hogy
végszikségben radién beszélhetnek é a 200 CzS sulydnak koszonhetéen megkaptam a NOTAM-ot, az
ugras mar az én probiémam . . .

Majd eldjult a helikopter pildtdja, amikor a hivatalos iratot bemutattam neki, amin szo szerint ez
allt: ,,. . . Mr. Brigger ejtSerny&s ugrasaival szemben a repal6tér nem emel kifogast . . .~
Ez hihetetlen, vélte Celso, a helikopter pil6tdja — . . . de még mindig szlikseges a nemzeti park igazgato-
janak, Adillsonnak az engedélye . . . aki csak hdrom nap mulva lesz az irodajaban, de talan a fianal le-
hetne valamit kezdeni. Annak egy vendég!6je van a vérosban . . . A fia ugy vélte, nincs mit csinalni,
ugyan a vallalkozdsom nagyon szimpatikus neki, de csak az apja dénthet, aki elég merev és neki Is van-
nak feljebbvaldi Rio de Janeiro-ban, de ennek ellenére tatdn mégis keressem fel a lakasan. Ott az igazga-
t6 egyédltaldn nem mutatkozott olyan merevnek. Nem sokat beszélt, csupan ,,igen’’-t mondott, buszkeén
bemutatta két 1anyat . . . miutan én még nagyobb bliszkeséggel mutattam meg a helikopter pildtajanak
az Ujabb engedélyt, aki csoddlkozva bdlintott, és két startold sugarhajtasi gép kozil 1000 méterre

emelkedtink. Ezutdn kovetkezett az a leirhatatlan érzés, ami elfogott a vildg legnagyobb aréndja folott
lebegés kozben . . .

Osszefoglalas:

Nem mindig egyszer(i dolog szokatlan ugrdsokat megszervezni, de a kitartas kifizetddik. Szamom-
ra kifizet6dott, az ugras megismételhetetlen!

Forditotta: Mandoki B.

F. Kurz: HORROR 7000 METEREN
(Drachenflieger 1987 N° 8)

L Van sikloejtbernydd Kkedveled a kalandot, aztan meg itt van a vilag leghiresebb és fegnagyobb
jégfala az Aconcagua, amelyik a nyugati félteke legmagasabb hegye, természetesen fel akarok ra menni!
Ezeket mondta Eimar Mdaller, az NSZK-beli egyik siklorepiil6 iskola vezetdje az eddigi legkeményebb
vallatkozasa motivumaként. Azt, hogy kedveli a kalandokat, bizonyitja 1981-es repulése siklorepuldvel
a Cristobal Colon-rét. (56800 m)

Akkoriban a kolumbiai 6serddben ért foldet, és indian kokain termeszt6k machete-vel rohantak
felé és az életét csak egy zugo folyodba vald ugréassal tudta megovni. Ez utan kilenc napig készélt az s-
erdében, amig véqul eqy haldszcsOnakkal visszatért a civilizacioba.

Hogy mit jelent a viharos Aconagua megmaszasa, csak késdbb értette meg egy kis faluban, Fuente
del Inca-ban, ami a kiinduld allomasuk volt, ahol egy katonai érhely és kicsi hotel a hegymaszok talal-
kozasi pontja. Muller éppen megérkezett siklorepld barataival a szegényes hotelbe, amikor harom ame-
rikai hegymaszo tamoiygott be az ivéba. Tipikusan vad fickok, de ldthatdlag pszichikai sokk &ilapota-
ban voitak. Az egyik minden szégyenkezés nélkil konnyezett, midén a barpuitnéd!l elmesélte torténetu-
ket: ,,Nyolc napig kellett egy gleccser hasadékaban 5000 méteres magassdgban meghizni magukat, mert
a ,,Viento Blanco" egész idé alatt félelmetesen tombolt. Mar nem volt mit ennitk. Ehhez jott még,
hogy a harom eltint japan mellettiink fekidt a héban megfagyva. Egymadshoz voltak kotve: nyilvanva-
|6an nem lezuhantak, hanem mind a harom egytdejlleg az oxigenhiany, agyédéma és kimerultség ko-
vetkeztében hait meg. . .

A hirhedt ,,Viento Blanco’' {Fehér szél} A chile es az Argentin felfold kozti nagy légnyomaskii-
lonbség miatt keletkezik. Minden el6zmény nélkil tor a hegyre a deruit égbdl, és a sebessége az Acan-
cogua-n eléri a 240 km/orat. Lefujja a hegymaszot, aki ennek a jeges orkannak védtelendl ki van szol-
galtatva! Vegyes érzelmekkel utaztak egy bussza! eqy olyan helyre, ahonnan lathattdak az Acancagua

jegesen fehér déli faladt. A szikiak kozul eigt(ind masszivum olyan hatalmasnak tint, hogy lehetetien
volt a magassagat megbecsulni.

28




A gleccseren déli fal a 3000 méterével kétszer akkora, mint sajat északi oldala, azonban a tengerszint
feletti 7000 méteres magassagig nyulik. A feljutdsi utként ezért az anyhébb északi oldalt valasztottak.

Kozvetlenil Argentindba vald repilésuk elétt kilenc napot a Teneriffa-nal 1évé Teide csucsan
kempingeztek, hogy megszokjdk a magassdgot. A sikidejtéernydzés gyakorlasaként orak hosszat vitor-
laztak a Lanzarote fekete lavahegyei folott. Itt jott ra Elmar arra is, hogy ,,Parasail Jet’ tipusu ejtéer-
nyGje 10 m/s-nél (36 km/G) nagyobb szélsebesség esetén nem tud elSre haladni.

Minden attol f(igg, hogy az Aconcaqua-rél vald startndl csendes legyen az id6. Azonban eddig a

volgyben délrdl erds nyugati szél fujt, 70 km/éréds sebességgel.
A kovetkez6é napon a csoport Oszvérhaton a 40 km-re 1évs f6taborba (4200 m) lovagolt. Az dsvény
nyaktoré meredekségli volt: alant 1atni lehetett a lezuhant teherhordo allatok csontvazait. Elmar egyik
tarsdval azon a napon egy 60 km-es gyalogturat csindlt. Megvizsgéltdk a tervezett tfoldetérési helyet a
déli fal 1abanal, a ,Plaza de Francia’’ hegymaszé6tabor mellett. Ez a gleccser moréna szélén fekszik,
agyagos, homokos talaju, és megtlizdelve 6riasi szikladarabokkal. Fentréi biztosan konnyen felismeri
az ember a déli falat megmaszOk tarka satrait, amelyek korben helyezkednek el.

A ,Plaza Mulas fGtaborban, az északi oldalon szintén a hegymaszok tucatjai tdboroztak. Egy
spanyolnal, egy francianal és egy argentinnél még sikloejtSernyd is volt. Mas alpinistdk 4-5 korabbi ki-
sérletét az Aconcaguacsucs megrepulésére mindig megakadalyozta a vihar, tudtak meg.

A francia elmeséite hany hétezrest sikerlilt eddig megrepilnie — Elmar mar egészen kicsinek
kezdte érezni magdt. A kovetkezd reggel a hihetetlenui edzett francia, egészen kis csomaggal elindult a
csucs iranyaba. Harom nap mulva mar jott is vissza santikdlva a csucsrdl. Nem sikerult a start, tul erds
volt a szél . ..

Mialatt a németek a kovetkezé napokon akklimatizalodtak és néhany probarepulést vegeztek
mindig ujra és ujra megfigyelték, amint a hegymaszok horror-alakjail fenntrdl visszajottek. Gyakran egy-
mast tamogattdk, hogy egyaltalan elériék a volgyet. Majdnem mindegyik akut magassagi betegségben
szenvedett, elfagyott, vagy egész egyszerien testileg-leikileg kimeruit. Az ismert osztrak hegyivezetd
Wilfried Studer, aki mar a Cho Ogu-t (8100 m) is legy&zte és szintén itt volt egy hegymaszd csoporttal
azt mondta: , llyen Orultséget még sehol sem lattam!’’

Az egész vildgrdol a hegymaszok az Aconcagua-hoz utaznak, és majdnem mind csak egyet akar:
legalabb egyszer az életben Amerika legmagasabb cstcsan alini — akkor 15, ha a kondicid és az edzett-
ség a magaslégkorben vald tartozkodashoz teljesen elégtelen.

A csoport becslése szerint a feljutashoz minimalisan hét nap szukséges. lgy az alkalmazkodas
konnyebb. Ezenkivil 150 kg tdlsulyt kell tobb részietben az 5800 meéteres magassdgba felvontatni: a
TV kamerakat, egy szétszedheto ,,.Scout-fuggovitoriat’” és a sikldejtGernyoket.

A hegyitsvény, aminek a meredeksége idénként elérte a 45° ot is, kezdetben kétdormelékes teru-
leten vezetett. bEzutan 1,5 méter magas jeges hoban. Ezeken sotét kovek tortek at, amelyek a naptol
felhevilve méteres mélységbe oivadtak be a hoba. Amikor Elmar és baratai az 5100 méteren az elsé
Biwak-ot a ,,Nieto Condoros’-t elérték, lattak egy keselylt elvitoriazni, melynek a szarnyfesztdvja kb.
harom meter volt.

Az otodik napon Eimar és tarsa ©6500 méteres magassagban elérte a hirhedt , Canaleta’’ kezdetét.
Ez a legdontGbb akadaly a csucshozjutas el6tt: pedig ,,csak’ 500 meéteres szintk(lonbség van hatra.
Azonban tovabb mar nem vezet Ut, az ember teljesen védtelennek érzi magat a meredek, koves lgjtén a
mélybecsuszas ellen. Harom lépés eldre, kettd vissza, eddig az 0sszes hegymaszo 90 %-a eljut. Csak en-
nek a 10 %-a kel utra a csucs felé. Mindketten kicsomagoltak tehat ejtéernydiket és leereszkedtek az
5800 méteres magassagba, Kozben Wolfgang 1s felvonszolta fuggévitorigjat és masnap visszarepult vele,
a volgybe. A filmes6 Scheurich hazaspar is feljutott ideaig, itt forgattak legszebb felvételeiket. Azon az
djszakan allt el eldszor a szél, a hdmeérséklet — 31 C-ra slllyedt. Még a satorban is — 20 C° volt. Azon-

ban a modern Gosetex ruhanak kosconhetdéen meég éppen ki lehetett birni a pithetollas halézsakban.
Csak e7 a fejtajas ne lenne.,
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Midén a hémérséklet Gjra felmelegedett — 200-ra, Elmar, Christoph és Wilhelm (sikldejtéernyd

nélk{l) djra felmaszott a ,,Canaleta’’ széléig.
Itt jOott szembe velllk négykézldbon méaszva egy amerikai. Midén megldtta a két németet, rogton Ossze-
csukddott. Nem volt ndla csomag, csak egy vékony kabat volt rajta, igy rovidesen meg fog halni. Elmar
Christoph rahuzta sajat tolitoltosd kabatjat. Ezutdn megindultak vele a volgy iranyaba, amig 0sszetalal-
koztak harom argentin hegyi rendérrel. Azok a cstcsrél el akartak hozni egy halott argentin hegyma-
szot. Mivel mar az egyik rendoron jelentkeztek a magassdgi betegség tunetei, visszafordultak és maguk-
kat vitték az amerikai hegymaszot. Az még mindig csak mereven bamult maga elé, és a sokktdl egy arva
sz0t sem tudott szolni.

Hetedik éjszaka, az utolso Biwak 6500 méteres magassagban, a cstcs elleni roham utolso dllomasa
a ,Canaleta’” tabanal. Oriasi f6nlencsék keletkeztek a holdfényben nagy sebességgel az égen, félelmetes
felhotornyok tulekedtek els, amiket a magasban fdjo szél magaval ragadott Azonban kozvetlenil a
hegynél teljes szélcsend uralkodott, halott csend a sator korit. A |, ,Canaleta’r széle ugy nézett ki, mint-
ha egy patika feirobbant volna, minden felé gyodgyszeres livegcsék, injekcios tiik hevertek: a hegyma-
szOk itt adtak be maguknak az utolso erdsité adagokat, ha a ritka levegtben elhagyta ket az erejuk.

Megkezdbdott a gyortédés utja a ,,Canaleta’’-n 4t. Két-harom lepés folfelé. Megallas. Ojra lineges.

A pulzus novekszik. Csak semmi megerditetés. Ajula’sszerij tunetek. Ojra és Ujra ellendrzés, fellépett-e
Mar az agyijdérna tinete. Tovéabb lthegés. Tovabb . . .
Christoph & Withelm egyutt maradt le. Elmar jobb kondicidban tévén naluk, elérement. Harom és féi
6ra utan elérték a hegygerincet. Mialatt Elmar a hegymaszas kovetkeztében kezd&dd fejfajasat egy ad-
renalin injekcioval megszuntette, Christoph és Wilhelm a hegygerinc alatt 50 meéterre! visszafordult.
Christoph késébb a ,,Canaletars szélétdl sikldejtéernySvel leereszkedett a ,,Plaza de Mulas'* bazistabor-
ba. Elmar még tovabb haladt 20 métert a hegyfokon — és déli iranyban attekintett egy sziklaél folott —
harom kilométeres mélységbe.

Itt érte Ot egy sokk: a cstcsot jelzd kereszt kozelében egy Osszegornyedt alak fek(idt a hatan, fé-
lig betakarva hoval. A halott argentinai. A csucs elérésének mamoraban a kimerUltségtol és az oxigén-
hianytol Osszeesett és megfagyott. Efmar idegesen vizsgdlgatta magat: még semmi jelét nem érezte a
magassagi betegségnek, koszonhetben a lassu feljovetelnek és a tobb hénapos kondicionald tréningnek.

A cholei és argentinai Andok-csucsok fehér gleccseres csucsai leny(igozé képet szolgaltattak.
Azonban Elmar nem akart sok idGt elvesztegetni. Mert nyugtalanitéan gyorsan kozeledett egy széles
felh6front a déli faihoz.

Gondosan kifektette a sikloejtSernySt, egy negyedorit is eltartott, amig a vastag tolltoltés(i ruhajaval
és keszty(ijével magdra tudta venni e hevederzetet és meg tudta fogni az iranyitozsinort. 18 9. 25 volt.
Egy mély lélegzet — egy rantas a zsindrokon . . . Azonban az ejtéernyé hirtelen hanyattrantotta a pilo-
tat. A zsindrok beleakadtak a kovekbe.

Elszakadt valami? Rémulten vizsgalta meg Elmar a zsindrzatot és a vékony anyagot — szerencsére min-
den sértetlen maradt. A zavaro koveket félre hordta, és ujra kifektette az ejternydiét. Start — azonban
a szélcsend miatt nem toltédott fel 6l a kupola. O, istenem, ez mar a masodik kisérlet volt, futott &t
rémuiultem Elmar fején. A feihéfal egyre fenyegetébben kozeledett.

Harmadik kisérlet — az ejtbernyd szabalyosan feltoltédott. Elmar felhizta magasra, rohant a déli
fal széle felé — és ott az utolsd piltanatban megéllt. Ernyedten sullyedt le elGtte a foldre az ejtGernyd.
Az idegei vibraltak. , A szentségit, eddig feljottem és pont a startnal valok beszariva’r kidltotta hangosan

Ezutdn a kétsegbeesett kitorése utan fatalista nyugalom lett rajta urrd. Mialatt az els6 felhéfosz-
lanyok kezdtek felszalini a déli falon, és a nyugati oldalon mar minden kddbe borult, negyedszer is
startra-késszeé tette magat a 7000 méteres tengerszint fetetti magassagban.

Ujabb huzas mindkét hevederen. A kupola emelkedik . . . Felpillantas — tovabb futni! Eimar
tunti kezdett a mindent eldontd sziklaél felé, onnan tovabb rohant a levegbbe, egyik |dbaval surolva egy

kiallo sziklat. Csak most észlelte, hogy teijes sebességge! viszi 6t az ernyd a déli fal elGtt. A szél susogott
a zsinorok korul, ami jelezte a haladast.
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Az elviselhetetlen feszliltség oldddott Elmarban, hatraddélt a hevederzetben. Repiil — repil az

Aconcagua-rol! Orditani szeretett volna a megkdnnyebb{léstdl és a blszkeségtdl.
Nyugodtan replt a gigantikus jégfal elGtt ide-oda, csak lassan ereszkedett lejebb. Majdnem egy 6ra el-
telte utan hallotta meg 5500-6000 méteres magassagban egy hatalmas jégzuhatag eldtt merilve — az
emeld szél zugasat. A levegé turbulensebbé valt, a hidegfront elsd felhofoszlanyai megjelentek. A szél-
iokés feikapta Elmart, majd a deformdldodott ejtéernyé kovetkeztében a méterek tucatjait zuhanta.
Azonban a kitiiné ,,Jet’" nem hagyta magat, mindig ujra kinyilt a kupola és ujra kezdddott a sikldre-
pllés. Almar észrevette, hogy csak egy 100-200 méteres vékony légréteg maradt kodmentes, kozvetle-
nll a gleccser meflett. Vajon ez a gleccsernél 1évs leszallo,jranyu szél miatt van? A kodfoszianyok hata-
randl ujra sikeriit neki meraini. Egy a feih6k kozti nagy nyilason &t kisérelte meg a tavolsagnovelését
a hegyt6l. Azonban a semmibdl, mint fistfal emelkedett felfelé a kod, és elnyelte a védtelen pilotat.
Az erbs turbulencia ellenére, Elmar olyan szilik forduldkat csinalt, amilyet csak tudott, igy csokkent-
vén a magassagot, hogy elkerulje a sziklafalba itkozést.

Az elllsé hevedereken fliggott, teljes erGvel hiizta a zsin6rokat. Csak idénként latta a deli fal egy
darabjat — szerencsére elegendden messzirdl. Ezutan diffuzids fethbe kerliilt, egyre sotétebb lett korii-
lotte. Elvesztette a tajékozodo képességét. [tt van mar a sziklafal — vagy mar éjszaka van?

A taba alatt hirtelen vilagosodni kezdett: a felh6zet felszakadozott. Szabalyszer{ien szUkés-bar-
nan merult fel 150 méterre! lejjebb a gleccser-moréna koves halma. Es ott, a , Plaza Francia'’ satrai
— a leszallohelye! A siklasi szoge éppen elegendd az eléréséig. A hegymadszok osszeszaladnak, baratja

Birk a kameraval szintén. Lelekesen Olelgetik az oromtél sugarzd pildtat. A kornyéken a felh6zet koz-
ben a foldig mindent elborit.

Forditotta: Mandoki B.

D. Groves: KOCKAZTATAS — MIERT IS TESSZUK?
(Parachutist, 1987. N° 4.)

A legtobb ember szamara rémuletes dolognak szamit a szabadesés elképzelése — és tulajdonkép-
pen ez igy is igaz. Evente atlag harminc ejtSernyds hal meg, az USPA kiképzési vezetdje szerint az
Egyesiilt Allamokban, s jelentésen megséril minden ugré atlagosan otévente.

Oriiltek az ejtéerny6sok?

Sokszor az 6ruitséget hozzak fel magyarazatul azoknal a sportoldknal, akik az Ggynevezett ma-
gaskockazatu sportokban vesznek részt. Némelyik pszicholdgus azt hiszi, hogy ebben a Freud-féle ha-
lalvagy mikodik kozre. Masok a rettegés kiszoritasarél beszélnek — feltételezik, hogy ezek a sportoldk
az életukben jelentkezé valamilyen rettegést kivannak elnyomni azzal, hogy egy masikat vallainak,
olyat, amelyen urra tudnak lenni.

A nagykockazatu sportokban vald részvételrdl szolo egyik magyarazat a pszichopatikus fantazia
végigjatszasarol szol, amely probalkozas az alkalmatiansag érzésének legyGzésére és a-, mindenhatdsag’
bemutatasara. |

Az elmult 25 évben, a tudos kozosség majdnem teljesen korlljarta ezt a targyat, vélemeényik
megvaltozott. Ma mar nehéz taldlni olyan szakembert, aki hatarozottan kijelenti, hogy a nagykockaza-
tu sportolokat a negativ pszichologiai motivaciok hajtjak. Az ismert hajtéerdk és a gondatlansag latva-
nya teljesen megremegtetik a kutatokat, azokat az orvosokat, akik ezekkel a sportoldkkal foglalkoz-

nak, ha bekovetkezik egy baleset Es ekkor mar esetleg tul késé lebeszélni a sportoiokat — ezt inkabb
a serllések érik el.

Lehetséges, hogy nem igy lesz.
zeknél a sportoloknal szokatlan a viselkedési séma a kockazattal, vagy a halédllal szemben, s eqy

enyhe sérulés valoszinlleg nem rettenti vissza Oketl a dolgoktd! — nincs szikséq arra, hogy foglalkoz-
zunk veluk, akkor is megesodathatjuk, hogyan keresik a veszélyes dolgokat.
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Sokminden mashoz hasonldan, a sportpszicholdgia ,.tejfelesszaju’’ teruletén e motivaciok meg-
értése jelenieg inkabb elméleten, mintsem tényeken alapul.

Bruce Ogilvie nyugalmazott pszicholdgus professzor, a San José-i Allami Egyetem, 293 nagykoc-
kazatu versenyz® vizsgdlatat vezette kozottik autdversenyzoket, ejtdéernydsokét, mireptlo pilotaket,
pszicholdgiai sorozatvizsgalatokkal és beszélgetésekkel, 1973-ban.

Ogilvie altalaban nem fedezett fe! dsszefliggést a nagykockazatu sportokban valo résztvetel és az
emociondlis instabilitas kozott. ljgy talalta, hogy alanyai kivételesen sikerorientaltak, erGsen extrover-
taltak, atlagos szellemi képesség felettiek, s inteligenciaban felsébbrendliek az atlagemberhez kepest.
Megfigyelte, hogy a nagykockazatu sportoldk nem meggondolatlanok a kockazatvallalasban: , ismerni-
ok kell a feiszerelésiket, tisztdban kell lennidk az idGjarasi feltételekkel, ismerniok kell minden ténye-
z6t, amivel taldlkozhatnak.”* — mondta. ,,Kockdazatvallalasuk hidegvérd, szamitason atapul.”

Egy masik - kutato, akinek a vizsgélata a nagykockdzatu sportolora iranyult Dr. David L. Holmes
professzor (a Las Vegas-i Nevada Egyetemen) kii!6nlegesen érdekelt volt ebben a targyban: 3400 ugras-
sal rendelkezett.

Holmes szerint, az ejtGerny8sdk nincsenek tudatdban annak a veszélynek, amit kivalallok felté-
teleznek.

— Nézzunk egy magasan iskolazott csoportot (a kdzépiskolai végzettség 79,1 %, a népesség 38 %-aval
szemben). — mondta — Tehat arrdl van szd, hogy atlagon fellili inteligenciaju emberek olyasmiben vesz--
nek részt, amit nagyon magas kockazati aktivitasnak mindsitunk.

Noha a nagykockazatl sportold portréja pozitivabb, mint volt a multban, nem lehet mégsem azt

allitani, hogy nem létezik érzelmileg befolyasolt kozottiik. Ténylegesen, minden kutatd taladlkozhat
olyannal, akinek ,,halalvagya’ volt.
— Par éve egy motorkerékpdaros megkisérelt athajtani egy rekordhosszusagu, €gé alaguton — emlékszik
vissza dr T. Tutko, egy masik, San José-t egyetem professzora. — A mutatvany jol tervezett volt, a fickoé
sikeresen athatadt az alaguton, de valamilyen ismeretlen okbd!l kifolyolag, miutan kijott az alagutbol,
azonnal vissza is fordult és benn haldlra égett. En ezt ugy értetmeziem, hogy haldlvagya volt, s miutan
a mutatvanynak vége lett, elragadta az izgalom, kilonben miért is ment volna vissza az alagutba?

Némelyik személy — ugy tinik — élvezi aldvetni magat egy alapvetd fenyegetésnek , hogy felil-
muljak a halalt, vagy a gravitacio torvényeit’’ mondja Ogilvie. Ugy tlinik, ezek a nagy kockazatu aktivi-
tast hasznaljak fel olyan konnyeimd probadikozasnal, amely a rettegésiik érzésének megvaltoztatasara
iranyul. Bizonyos szinten némileg tudataban vannak annak, hogy ez a prdobalkozas haszontalan. ,,Ha'-
lottam egyszer példaul, hogy egy hegymaszd azt mondta, azt kivdanom, hogy leessek.’

A legtobb kutatd azonban azt allitja, hogy vannak olyan sportoldk, akik kivételek.” Azt mon-
dom, hogy a nagykockazatu sportolok 6 %-a vagy indutatbdl, vagy mély kisebiségi érzéshdl verseng,
esetleg csak megkisérlik magukat a dolgokat kiprébélni — mondta Ogilvie.

— a masik- 94 % pedig érzelmileg stabil. Ugy tlinik, ezekben a mutatokban a kutatok megegyeznek, s az
a teodria, hogy a nagykockazatu sportolok érzelmileg betolyasoltak, egyszer(ien mitosz."

Tutko ehhez hozzateszi: ,,Amikor elkezdtem dolgozni ezen a terlleten, a kiinduldsom az eredeti
tedria volt akkoriban: a halalvagy elke’pzele’se.ﬂm amint megismertem kozelebbrdl a targyat, szenve-
délyes rajongoja lettem egy Uj, megerdasitett elképzelésnek, vagyis annak, hogy a nagykockazatd sporto-
|6k bizonyos magatartastipusa megerdsodik, tehat kovetkezésképpen ez a magatartas valik erosebbé.

— Néhany évvel ezelGtt, egy hivatasos futballcsapatnal dolgoztam — folytatja — és egy jatékos a ,,fene-
gyerek ** hirében allt. Es ez az ember Igy valt kozismertté, mert az edzO a viselkedés elismerésével
beépitette’ a jatékosba a kamikaze magatartast, erre ezaltal sokkal erdsebben késztette.

Ogilvie hasonlé nézeteket vall. O Ugy talalta, a kockazatot vallalok sokkal gyakrabban nének fel
egy inkabb kisérleti-jellegli vilagban, mint atlagos koralmények kozort. O ezt ugy latja, hogy ,.a szUl6i
tanacs tipusa, amit ezek az emberek kapnak az’tass csak neki. Majd tanulsz a karodbdlt nem pedig a
Jaj! Csak meg ne tedd! Es ezzel a gyerekben koran kifejlesztik a kockazatvallalias gyakorlatat.

Van még egy masik elgondolas iy, amely abbdl indul ki, hogy a nagykockazatd sportok eqgy mo-
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dern, valamiféle avatdsi ritust képviselnek.

— A muitban egyes kulturdknak gyakran voltak olyan ritusai-— mondja Holmes — hogy */6lj meg egy
oroszlant, akkor leszet férfil” S6t néhadny éve még, ha egy férfi katona lett, akkor mondhatta el maga-
rol, hogy feinétt lett, s a n6 akkor, amikor férjhez ment.

— De manapsag ezek egy része megkopott — tette hozza — és ezt Ugy értem, hogy egy gépkocsivezetd
jogositvany mar igen elny(itt jelkép eqy ilyen ritushoz. Ezért manapsag sok ember néz korul és kérdezi
meq: Ki is vagyok én? Es ezzel sokan koziliik a nagykockazatu sportokban talaljdk meg a valaszt.

Forditotta: Szuszékos M.

Ch. Penny AZ ARANYTOJAST TOJO TYUK
(Parachutist, 1986. N° 12.)

Az esetenkénti mozi-, vagy TV rekldmtol figgetliendl (illetve, ezeken tul) az ejtGernydzéssel nem
foglatkozé nyilvanossaggal vald legk6zvetlenebb kapcsolat a bemutaté ugrasoknadl valdsul meg. Ezek a
bemutatok izgalmasak, j6 szérakozést jelentenek Ugy a kozonségnek, mint maguknak az ejtéernyGsok-
nek is. De ez mellett nagyon sok munkat is jelentenek.

Annak a legjobb mddja, hogy ezt a sok munk4t még értékesebbé, pontosabban hasznosabba te-
gy(k a magunk szdmara, az az, ha finanszirozé-patronust keresiink, aki bemutatd csoportunknak er-
kolcsi és anyagi tédmogatast tud nyuljtani. llyen tdmogaté fellelése nem konny feladat, ezt barki meg-
erGsitheti, aki mdr talalt ilyet magéanak, vagy legaldbbis megproébait talaini. Am mégsem lehetetlen, ha
tudjuk, hogyan lassunk hozza. Ezen kivil, idére, turelemre és profi hozzaallédsra van szitkség. . .

MielOtt egy lehetséges finanszirozdot megkozelitenénk, biztosnak ketl lenni abban, hogy van is va-
lami ,,eladnivalo” Azaz a bemutatd ugras, amit ajdnlunk, a leheté legjobb lehetfséget biztositson a pat-
rénus aruinak hirdetésére.

Ennek az egyik legnyilvanvaldbb mddja, ha a csapatot a termékrél nevezzilk el — ilymaddon a fi-
nanszirozé mindannyiszor hirdetésre keriil, ahanyszor a bemutatd-csapat programmijat hirdetik.

Egy masik lehetésges modszer valamilyen termék forgalmazasanak elGsegitésére olyan bemondo

(misorkozlo) alkalmazasa, aki allanddan emlegeti az adott terméket — azzal, hogy a bemutatdcsapat
nevét emlegeti. Pontosan ez az, amit a Coca-Cola Flying Six-Pack csoport csindl. Mikdozben ez a csapat
bemutatougrast hajt végre, sajat mdlsorkozlovel, Coke-témaju zenét jatszanak és megfeleld szdzldkat
lengetnek, osztogatnak.
— Mi az ejtéernybzést vizuadlis eszkozként haszndljuk, amit minden alkalommal kiséroszoveqggel és érde-
kes zenével kisérink — mondja B. Lovell, a Coca-Cola marketing részlegének az alelnoke, aki egyben az
ejtéernyds bemutatocsapat mdsorkozlSje is. — llymodon képesek vagyunk a hirdetési-zenét lejatszani
és kozben szamtalanszor megemliteni a termékunk nevét.

Csaknem minden, szponzoradlt ejtéernyds bemutatdcsapat alkalmaz sajat bemutatot, s a legtob-
ben ugy vélik, hogy ez a bemondd a csapat legfontosabb tagja.

Amikor egy bemutatot tervezunk, nem szabad elhanyagoini a pontos foldetérés jelent6ségét, en-
nek a nézék tomegére gyakorolt benyomasa miatt:
— A legfontosabb, a szép talponmaradas — mondja A. Deal, aki a Miller ejtSernyds bemutatdcsoport
alapitdja. — Veégrehajthatjuk a legdinamtkusabb FU-t, vagy KFU-t, de ha a célter{ileten kiviil ériink fol-
det, elrontottunk mindent!

Deal, tobb, mint hét év tapasztalatdval, valoszinlieg a leghozzaértébb bemutatd-szervezd az or-
szagban. Evente tobb, mint 100 bemutatot iranyit, kb. 25 ejtéernydst alkalmaz, s néha egyszerre egy-
iIdében négy csapata is ugrik kulonbozd helyeken.

Deal azt gondolja, a bemutatok szempontjabol az egyik legjobb ugrastipus a KFU:
— Mi igazabdl nemigen foglalkozunk FU-val, hiszen azt alig latja valaki.

— Azel6tt mi is KFU-t csindltunk — mondja T. Swan a COKE-csapat menedzsere, aki nem ért egyet

Deal véleményével — de volt egyszer egy igen csunya kupola-osszegabalyodasunk egy ballonverseny al-
kalmaval, s ekkor ugy dontottunk, nem fogiuk megoini magunkat 2000 nézé elétt.
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K. Mazzu, a Blue Sky Promotions vezetdje tobbnyire csak kiugras azonnali nyitas tipust bemutatodkat
hajt végre, mégis izgalmasak ezek a nézék szdmara:

— Mi tobbet csinélunk a talajon mint a levegé6ben — mondja Mazzu. A fiatalokat is bevonjuk a mutat-
vdnyba: rddion utasithatjgk az ejtéernydstket, mikor ugorjanak ki és a nézdket is bevonjuk az ejtéer-
nyShajtogatdsba. Specidlis forgatokonyv készil minden bemutatéhoz, megkisérlink az események ré-
szévé is valni. Vettink részt péiddul olyan 10 mérd Ides futdversenyen, amelynel az inditdiovesre: ug-
rottunk ki, majd utdna futottunk.

S. Cronister egy masik: bemutatdcsapat vezetje elmondja, hogy Ok olyan bemutatdkat szoktak
rendezni, amilyenek a mai ejtéernyds sportoldk részére nem tul vonzoak:
~ Végeztink mar kis magassagbol, teljes harci felszereléssel bekotott ugrdsokat — mondja Cronister
— A bemutatdk nézdinek ez nagyon tetszett. Beech gépet haszndltunk ehhez, mas atkalommal pedig ha-
diszinlre festett DC-3-at.

Cronister kénytelen volt a katonai jelleqli ugrdsokat abbahagyni, mert mar nem tudott elég nagy
repuldgéphez hozzdjutni:

— Most egy CESSNA-206-tal replltnk, eldsz6r egy zdszios ugrot kiildunk ki, azonnali nyitdssal, majd
emeikedés kozben par KFU-s megy ki, késébb, pedig FU-sok, fistolGvel, befejezésil.

Akarhogyan is szervezzik meg az ejtlernyds bemutatonkat, fustolovel, vagy anéikul KFU-val,
vagy FU-val, valami kézzelfoghato kell az , eladadshoz’’. Kaiondsen akkor, ha a jovenddbeli szponzornak
még nem tartottunk egyetien bemutaté ugrdst sem, a bemutatd mindig megtervezett legyen, mert csak
igy tudja a legiobb hirdetési lehetGséget nyujtani. Tehdat csak akkor keressunk szponzort, ha mar tud-
juk, mit tehetiink az 0 érdekében {Ennek egyik, legegyszeribb modja lehet a termékenek a nevét fel-
irni a kupoldra, igy venni részt.a bemutatékon.)

Vannak termékek, amelyek nagyon alkalmasak arra, hogy az ejtéernyd legyen a reklamhozdozdja
— QOlyan legyen a termsk, amely Ol illeszkedik az adott bemutato szorakoztatasi iehetdségéhez, forma-
jahoz — mondja Lovell és hozzateszi — Nem hiszem, hogy olyasmi, mint az ,,ABC biztositotarsasag ej-
tdernyds csapata’’ ennek megfelelne.

Esetleg nemcsak egy adott vallalatot, hanem csak egy-két terméket kell kivalasztani. Ehhez érté-
kes statisztikai adatokat lehet beszerezni, ha megtudjuk, az adott vallalat a raforditasa hany szazal ékat
forditja reklamra. Ha példdul az illetd vallalat nagy t6kével renideikezik, de a reklamkoitsége kicsi, ak-
kor konnyen fehetséges, hogy van pénzuk ejtGernyés bemutatd finanszirozdsahoz.

Mint erre C. Frank, egy bemutatocsapat tagja ramutat:

— Az egyik ipari csoport, amelynek a reklamjat rendkivuli mértékben korlatozzak: a cigaretta gyartok.
Ha tehat megengedi a lelkiismeretlnk, ez nyllt piac szamunkra, hiszen megvan a pénzik a rekldmra,
de nem tudjdk mire kolteni.

Ha mar célbavettunk egy vallalatot és annak egy termékeét, sok problémat megtakarithatunk az-
zal, ha megtudjuk, finansziroztak-e mar ejtGernyds bemutatocsapatot. A Miller, a Budveiser, a Coors és
az Old style gyartoi mar alkalmaztak ejtbernydsoket, igy naluk jobb finanszirozot nemigen lehet talal-
ni.

Ha egy orszagos vallalat kOzpontjanak mar van egy ejtSernyds csapata, {(vagy ha nem akar ilyet)
finanszirozo lehet a helyi Kirendeltsége Is. Példaul Swan egy Coca-Cola toltének dolgozik és igy szé-
mos meghivast kap mas tolték részér6l, de a Coca-Cola orszagos jelleggel egyaltalan nem kivan ejtder-
nydsokke! fogialkozni.

A Coke orszagos marketing igazgatoja azt mondia:

— Tavol prébdlunk maradni (az anyagi kartérités felelGssége miatt) mindenféle ballonos, mirepild és
ejtSerny&s dolgoktdl, de nem mondjuk meg a toltSinknek, hogy mit csindlhatnak. Ok nagyon fuggetle-
nek ebben a kérdéshen.

Még ha nem is taldlunk orszagos hataskord finanszirozot, van lehetéség a , hatsd udvaron' is. A
Freedom Flyer csapat példaul az egyik helyi TV adllomésnak dolgoznak. Bar ez az dllomas nem ad kész-
pénzt, az ejtbernyGsOket ejtGernydvel és mas felszerelésekkel 1atja el melyek a TV tulajdonaban vannak.
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Amikor tehat végilis eldontjik, melyik vallalatnak kivanunk dolgozni, meg kell allapitani azt is,
itt kivel a legcélszeriibb beszéini. Ha csak egy levelet kildunk a vezetének, jé az esélyiink arra, hogy
nem 6 a legmegfelelSbb, akihez fordulni kell és aleveliink megtaldl}a a legrovidebb utat — a szemétko-
sarba.

Példaul, a Miller cég marketing osztalya olyan nagy, hogy masok foglalkoznak a motor-sporttal,
mas a zenei rendezvényekkel és megint mas a profi sportokkal, stb. Kezdjuk tehat azzal, hogy felhivjuk
a vallalati kozpont marketing osztédlyat. Itt tudjuk meg, ki foglalkozik a mienk-tipusu eseményekkel,
am ne higyjunk el mindent, amig nem beszéltiink az ilietékes személyi titkaraval, mert egy nagy szerve-
zetnél az emberek ritkan tudjak, mi is torténik a sajat osztalyukon kivil.

Valdszin(ileg jobban jarunk, ha a kiszemelt szponzornak egy levelet kiildunk — elsé kontaktusfel-
vételként. Ez a levél tudassa: vele, hogy pontosan mit is tervezink tenni az 6 érdekében. Mivel mindezt
nehéz papiron ismertetni, sziikség lehet egy videokazettara, amelyre felvessziink egy minta-bemutatot,
s ezt a kazettat is kuldjuk el a levéllel egyutt.

Maga a levél és a kazetta legyen a lehet§ legprofibb. A videofelvétel legyen tiszta és vilagos, a le-
vél ne legyen foltos, maszatos, s ne legyen benne helyesirast hiba sem. Még az is megéri, ha némi kolt-
séggel fejléccel nyomtatott levélpapirt készittetiink és arra irunk. Ha segit eqy szerz6dés megkotésében,
akkor teltétlenul megéri.

Melliékeljink a levélhez Ujsdgcikk kivagasokat is, korabbi bemutatdinkrél, s mindenféle, hozza-
féerhetd referenciat. Ismertessitk meg vele a tervezett bemutaték tartalmat, az ejtéernyGzést. -

Mindegyik foglalkoztatott ejtGernyds bemutatOocsapat pozitivnak tartja az USPA professziondlis
bermutatd ejtéernyds mindsitését: s ha van ilyen, azt is tudatni kell a kiszemelt szponzorral.

Az ajanlatban két fontos adatot is meg kell emliteni: az ejtéernydsok levegében valé tartozkoda-
sdnak idejét és az errejutd koltséget. Ennek magyarazata az, hogy ha példaul egy 10 perces bemutatot

tartunk 100 ezer ember el6tt, ez egymillid nézett percet jelent. Ha ez 1000 dollarba keriil, akkor egy
nézett perc koltsége minddssze 0,001 dollar (ezer osztva egymillidval).

Készithetiink szemléitetd osszedll{tast is arrodl, hogy viszonyul az ejtGernyds bemutatd koltsége
mas rekidmozasi médhoz (TV, radio, Ujség).

Kb. 7-10 nappal a levellnk postdzdasa utan hivjuk fel az illetst és beszéljunk meg vele egy idGpon-
tot, amikor targyalhatunk az ajanlatunkrol. A targyalason mar beszélhetink a pénzrél is —ezt az elsé
levélben célszer( kihagyni, mert igy az illeté nem utasithatja el az ajanlkozast személyes kapcesolat nél-
kUl arra hivatkozva, hogy tul koltséges, s személyes kapcsolat kozben van mod érvelni.

Az ajanlati drat nem szabad nagyon alacsonyra szabni, mert ha érdeklddik a szolgaltatasunk irént,
akkor ez nagyon lerontja a késébbi esélyeinket.

Ha azonban nem rendelkezunk azzal a hirnévvel és tapasztalattal, amit Deal magaénak mondhat,

el lehet kezdeni kicsiben is:
— Amikor mi elkezdtik a bemutato ugrdsokat, kezdetben az 6nkoltségen kivll semmit semn szamoltunk
fel. — Mondja Swan, aki csak néhany bemutatot csinélt a Coke megalakulasdig. Végii azonban biztosi-
tottak a fizetést az ejtGernydsoOk szamara, mert enélkil nem volt lehetGség 6ket kézben tartani. Ez azt
jelentette, hogy a nem fieztett bemutato csapat tagjai nem jelentek meg a rendezvényeken pontosan, ha
egyaltalan elmentek.

Szikség esetén rugalmasnak és alkotoszellemiinek kell lenni, amikor a javadaimazast targyaljuk
meg. Ha nincs olyan készpénze, amitGl meg akar vélni, lehet, hogy van valami mas, amit nyuGjtani tud.
Cronister példaul egyed(ilalld szerzodést kotott az 6t tamogato TV allomassal;

— Minden egyes bemutatéért a TV dliomads 1000 dolfér értékd hirdetési lehetdséget nyUjt a helyi ugré-
teriletiinknek. Tovabba kapunk t8luk trikdkat, shortokat, sapkakat, ejtdernyés felszerelést a TV alio-
mads jelvényeéve].

— Tudassuk a szponzorral, hogy minden ugrasunkra fedezet az USPA altal elSirt szavatossagi biztosita-
sunk, amely harmadik félnek okozott kdrra vonatkozik. Javasoija Deal.
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A bemutatdugrasi tapasztalati szintink fogja valdszinlileg meghatarozni, milyen , sulyu’ szpon-
zorokkal tudunk szerzddést kotni. A nagyok természetesen, a legjobbakat akarjak lekotni. Példaul a
Coors csapat nem maga kornyékezte meg az itaigyartot, azok keresték meg 6ket. Egy sOrgyarté azért fi-

zetett ejtGernySs csapatnak, hogy az részt vegyen VB-n és nyerjék meg azt, mert ugy vélték, ez a leg-
jobb csapat az orszagban. |

Egy olyan vallalat, amely még nem pénzelt ejtSernyds csapatot, a iegnagyobb val6szintiségge! legfetjebb
egy évre kot szerzidést. Es ez az els6 év nagyon fontos, ha meg akarjuk tartani a céget, vagy a jovében
fel kivanjuk ket is haszndini referenciaként, més tdmogatok megszerzésénél.

Tehat, minden egyes bemutaténak a legtékéletesebbnek kell lennie, mert semmiféle kulsS csilio-
gds nem kompenzdl gyenge ejtéernyds teljesitményt és rossz kupola-kezelést. A bajkeresés leghiztosabb
modja az erds szélben vald ugras:

En mindig azt mondom az ejtéernydseimnek, hogy az elkdvetkezd ezer bemutatora késziillink, nem
pedig csak egyetlen egyre — mondja Deal.
— Olyankor nem ugrunk, amikor a kériimények mar akdr a hatarnal vannak, amig elfogadhato és a mar
lehetetlen idOjaras kozott, mert a rosszul sikeriiit ugrasokra mindenki visszaemlékszik. Es nemcsak ez a
fontos, hanem az is, hogy ha rossz idGben megtagadjuk az ugrast, a bemutato megtartasat, akkor az em-
berek sokszor azt mondjak, EZEK AZ EJTOERNYOSOK MEGSEM TELJESEN ORULTEK!

Ha egy bemutatougras rosszul siker(il, az nemcsak rank lesz hatdassal, de masokra is. Deal nemrég
hajtott végre bemutatdét a Los-Angeles-i ‘Coliseum-ban, s szerinte, az utolsé tiz évben ez volt az elsé
mert utoljara valaki a tribunre ért foldet.

A Tampa-stadion is e van zarva az ejt6ernydsok eldl, hasonld okok miatt, ugyanigy a San-Fran-
cisco-i Candlestick park is.

Soha nem szabad elfelejteni, hogy a szponzornak dolgozunk miar az ugras elott is, termeészetesen,

az ugras kozben, s6t az ugras utan is.
— Ha egy bemutatét rendeziink és ennek sorédn tokéletes ejtGerny8zést produkalunk, akkor a munkank
nagyobb részén vagyunk tol. — Mondja Deal. — A cég azért bérelt fel benniinket, hogy fokozzuk a kap-
csolatat a kozoséggel, s ez azzal jar, hogy a bemutaté-ejtGernydsoknek kezeket kell rdznia, beszélgetn:
kell az emberekkel és autogrammokat osztogatni.

Természetesen, ha a finanszirozé cég terméke a bemutaton is a nyilvdnossag rendeltkezésére Ail,
feitételenul vigydzni kell arra, hogy a bemutaton résztvett ejtSernyds még véletlenil se a versenytars
gyartmanyéat fogyassza a nyilvinossdg eldtt. |

A szponzor el fogja vérni, hogy a pénzével takarékosan bajunk. Ha a fizetésiink a bemutaté diia-
bol és a koltségek elszamoldsabol tev8dik Ossze, vigyazni kell arra, azok ne tegyenek nevetségesen nagy
Osszegek. Vannak olyanok, akik még soha nem voltak csokoladégyarban és azt tartjak, ha ide beszaba-
dulnak, hogy ugysem jutnak ide tobbet, tehat megszerzik, a zseb{ikbe tomnek, amit csak lehet.

Az nem szamit, a szponzor milyen szintd, mindenkor igazi profiként kell viselkedni. Néha sajnos,
az ejtéernydsokrst nem éppen kedvezd kép alakult ki a kiviilaliok korében, azonban egy j0! megszerve-
zett, izgalmas bemutaté nagymértékben képes megvdltoztatni a rélunk alkotott helytelen képet, s ez-
zel a vallalatok nagyobb kedvet kapnak az alkalmazasunkhoz,

A sikeres ejtGernyGs bemutatocsapat mas csapatoknak is kinyithatja az ajtét, kilonboz6é terlete-
ken.

— Van hely mas csapatok szamaéra is — mondja Deal — az egyetlen, ami miatt aggédom, az a rossz ver-
sengés. Ha egy csapat megszerzi a lehetd legjobb ejtéernyGstket, dsszeszoktatja Gket és dlianddan azon

dolgozik, hogy a lehetS legjobb kapcsolat legyen a ynilvdnossaggal, akkor ehhez csak minden jot tudok
kivanni.

Forditotta: Szuszékos M.
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BIZTOSITOKESZULEKEK
(Parachutist, 1987. N° 6.)

A Parachutist dprilisi szdmadban, a cimlapon és a-lapon belul, egy hirt adtak kozre, amely szerint a
S. Snyder cég befejezi a biztositékésziilékek gyartasat. A sok levélb8l néhanyat itt idézunk.

1987. marcius 22.-én szemtanu voltam egy eseménynél. Anélkul, hogy ismét pontosan részletez-
ném az esetet, most lefrom a pontos torténetet. Egy tanulo ugrordl volt szo, akinek kb. 35 ugrésa volt,
ez volt az idén a masodik ugrédsa. Az el6z6 napon, minden probléma néltkil ugrotta az idény elsé ugra-
s4t. Most pedig stabilitasi problémai voltak. 1500 méteren hagyta el a gépet, 15 masodperces késlelte-
tési feladattal. Mar a kiugraskor volt néhény véletlen hatraszaitdja, egy pillanatra stabil lett, majd ami-
kor megkisérelt fordulni, Osszevissza kezdett porogni. Ha az egyik irdnyban megallitotta a porgest,
azonnal beporgott a masik:irdnyba.

Valahol 120-150 méter magassdgban kezdett el nyilni a tartalékejtdernydje, s 7b méteren volt
nyitva az. Csaknem az egész ugrés kdzben folottem volt, s bizonyithatom, hogy semmiféle kisérletet
nem tett a f&6-, vagy tartalékejtSerny8 kiolddjdnak meghizdsira. Az egyetlen ok, amiért nem kovetke-
zett be sulyos baleset-az az volt, hogy SENTINEL 2000 biztositokésziléket viselt. {Megsughatom, hogy
a biztositokésziilék nem volt az ugrés elftt beéllitva.)

Ez volt a harmadik  letagadhatatlan életmentés, amit 1adttam (a3 masik- kettonél olyan szemelyek
voltak érintve, akik — remélem — mdr azdta 4télitak a teniszre.) és hallottam mar néhany mas ilyen
esetrél is. Evek 6ta hive vagyok a biztositokészilékeknek, tobb mint 2000 katonai és sport ugrasom
van, s egy biztositékésziilék mindig van az ejtéernydimen.

Azoknak az ugréknak, akikkel foglalkozom, mindig javaslom a biztositokészillék beszerzését
— s ezt nem tenném, ha nem biznék benne. Megértem, hogy valami miatt agy dontenek, leallitjdk a
SENTINEL 2000 tovabbi gyartdsat és megszuntetik a javitasat:is, am ugy gondolom, hogy a kovetkez-
ménye magasabb haldlozasi aranyszam lesz a kezdék korében.

Sajnalatos modon, kevés megbizhatd statisztikai adat van a biztositokésziulékekrdl, olyan adat,
amely bizonyitand, hany életet mentett meg, illetve hanyszor mikodott hibasan. Ennek oka pedig az,
hogy rengeteg ilyen balesetet sem a gyartdknak, sem az USPA-nak nem jelentenek.

Maguk az ugrok szamos okot hoznak fel, miért nem viselnek biztositokésziléket. Ezen okok egy
része tényeken alapul, masok pedig nem.

Ime egy olyan tény, amit figyelembe kell venni:

Az USPA soha nem kapott még olyan jelentést, amely arrol sz6it volna, hogy ugro azért vesztetie
életét, mert a biztositdkésziilék hibdsan miikédott, ellenben elég sok olyan van, amelyben azt kézolték,
hogy a késziilék életet mentett.

Tehat egy megfelelGen felszerelt karbantartott és bedllitott biztositokészllék hasznalata feltétie-
niil csokkenti a fatalis kimenetel(i balesetek kockazatat.

APARACHUTIST Baleseti jelentések c. részében hangstlyozottan torténik emlités a -biztositoke-
szulékekrdl, de én magam bizonytalanodtam, haszndljak-e magam is ilyet. 1987. marcius 26.-4n egy
Hiyen biztositokészlilék mentette meg az életemet.

Annakidején, mint kezdd ugrd, sok tapasztalt ugrdval valtottam szOt arrdl, beszerezzek-e ilyen
késziléket, vagy sem. Ezzel kapcsolatban két észrevételem van.

El3szor is, olyan ugrdval nem talalkoztam, aki sokdig hasznalt volna biztositokészuléket. A leg-
tobben azt mondtak, hogy a készllek jo dolog, de ismernek olyanokat, akik nem szeretik.

Am olyannal nem taldlkoztam, aki a biztositokészilék ellen lett volna. Viszont Ggy tiinik, szokds-
sa valt a biztositokészilékek gyengeit észrevenni, mikozben a haszndrdl elfeledkeziink. A magam részé-
(Gl a biztositokészilék kelld iddben vald mikddési lehetGsége messze pozitivabb megitélés(i, mint az
esetleges téves mikodés.

Masodszor, azt hoztak fel, hogy koltséges. Ez igaz, de az egész sportunk kottséges. Taldn, ha a ké-
sziilékek szinesebbek lennének, akkor sok ugré divatozna vel{ik.
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Az ejternydGzésben egy szomoru nap az, amikor a biztonsdg elveszit egy pert. Ha a halélos kime-
netel balesetek tuddsitdsait olvasom, megtudhatom, hogy legaldbb tizendten életben maradtak volna,
ha viselnek az ugrdsukndl biztos{tokésziiléket. En magam minddssze egy biztositékésziilék rendellenes-
ségrél tudok ket év alatt, s lattam olyat is, amikor a biztositékésziilék mentette meg az ugré életét.

Remélhetbleg, S. Snyder megvéltoztatja dontését: legaldbb eladja a meglévd készilékeket az ug-
roteruleteknek. Tovdbba azt is remélem, hogy befejezi a kutatdsait és Uj készuleket fejleszt-ki.

Nemrég keriiltem ki a tanul$ sttusbdél & kezd§ sportoloként tartanak szémon. Tehat az volt a lo-
gikus részemrdl, hogy informacidkat szerzek a felszerelésrél, hogy megfelelSen tudjak vasarolni. Mivel
az osszes kezdbugrasokndl viseltem biztositdkésziiléket, s ezen kivil j6 véleménnyel vagyok rodla, terv-
bevettem a vasariasat.

Es ekkor kezd6dtek a problémak. Az ugréteriileten és a boltban sok ,,f6okossal* taldlkoztam,
akik ellenezték a biztositékésziléket. Sokféle tanacsot kaptam — akar kértery, akar nem — s ezek koziil
a vélemény altalaban az volt, hogy:

— A biztositokésziilékek nem megbizhatSak, gyakran nyitnak a beallitott magassag felett és ezzel ve-
szélybe sodorjak a tobbi ugrét. . .

— Egy biztositokésziilék 300 méterre éllitva, barhol mikodhet 750 méter alatt, igy nincs lehetdség 900
méter magassag alatti nyitasra-. ..

— A biztositOkész(ilék nagyon koOltséges berendezés kilon koltséget jelent az ellendrzése, ugyanugy,
mint a tartalékejtSernyd behajtogattatésa. . .

— Az ellenOrzés akar hat hétig is eltarthat, amely id0re vagy szerzunk egy mastk-készuléket, vagy anél-
kil kell ugrani. Esetenként a biztosftékészllék nélkil nem lehet behajtogattatni a tartalékejtGernydt,
igy az ugrd hat hétig a foldon marad. . .

— A legcélszerlibb a pénzt légcellas tartaiékejtGernySbe fektetni, ezzel olyan sériiléseket tudunk elke-
raint, mint amilyen a kérkupolas tartalékejterny6vel vald foldetérésnél lehet beszerezni, inkdbb erre
kell kolteni, mintsem biztositokésziilékre. . .

Egy kezdd szamara ezek zavardak lehetnek, foleg azért, mert szobeszéd formajdban a tényeket el-
torzitva ismeri meg. A legmegdobbent8bb reagaldst egy tapasztalt ejtGernydstéd hallottam, aki azt
mondta, hogy & nem végezne FU-t olyannal, aki biztositokészlléket visel.

Pozitiv véleményeket is kaptam azoktdl az oktatdoktol, akiknél tanultam — tdmogattak a készUlék
beszerzésére vonatkozdé szédndékomat, de ugyanakkor volt bennik egy tartdzkodds is a készilékek
irant. Es koziliik senkit sem l4ttam biztosftékésziilékkel ugrani.

Tehat tobb informéciohoz szeretnék jutni a biztositokésziilékekkel kapesolatban — olyanokhoz,
amelyek tényeken alapuinak. Van-e tehat megbizhato adat a statisztika a biztositékésziilékek hasznala-
tarol? Hany végrehajtott ugrasra-esik egy hibas készalékmikodés? Mi a miikddési magassag elfogadott
tlirése? Tényleg sokdig tart a készulék ellenbrzése és tényleg, e kozben a foldon kell aszalddni? Hany
tapasztalt ejtéernyds ugrik biztositokészilékkel?

Forditotta: Szuszékos M.

INFORMACIOK

A RAF (Angol Kirdlyi Légier6) Jaguar tipusui replil8gépe, egy kismagassagl gyakorldrepiilés kézben
lezuhant, mert a pildta figyelme elterelédott, ezzel a replil6gép katasztréfa-helyzetbe kerl(ilt.

Egy, az NSZK beli Bruggenben lévo tamaszponton allomaso2d harmas kotelék 1985. aprilisaban
radarellendrzéssel -felhdattorést, majd ezt kovetGen alacsony tamadast gyakorolt. A kételék vezetd gép-
pérja az operacits terilet felett 900 méteren attorte a felhdt és 150-300 méteres magassagon vartak a
harmadik gépet. A harmadik gép is attorte a felh6t, a radarirdnyitastdl megkapta a megfelels irdnyt a
taldlkozashoz. Roviddel ez utan a kotelék vezet§je hivta a harmast, utasitotta, hogy a repiilést latassal
folytassa, hajtson végre egy balfordulot, csatlakozzon a kotelékhez.
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— A csapatvezetdk tandcskozédsan ez a kérdés is megbeszélésre kerilt. Az NDK delegacidjanak vezetdje
D. Stiber azt a tdjékoztatdst adta, hogy a sportoldik résztvesznek a szouli olimpiai stadionban megren-
dezésre keruld ,,Bajnokok Kupédja' versenyen.

Nek(nk is meg kell kezdeni a felkésziilést az olimpiai jdtékok startjara. k& célbol, nézetem szerint,
nagyobb batorsdgot, kezdeményezékészséget, taldlékonysdgot kell tanusitani a felkészulésnél nemcsak
a valogatott csapatoknal, hanem a hatésagoknal, repul6kluboknal, a kulonbozé6 versenyprogramokkal
kapcsolatban. Elkovetkezett az ideje annak, hogy szélesebb kdrben tervezziink ugrasokat stadionokba,
korlatozott ugrdteriiletekre, lakott telepilések kozelében.

A technika és az ejtéernyfsok tudasa ezt lehetdveé teszi.

(Krilia Rogyind 1987. N€ 11.)

M. Sergio, aki egy engedélyezetlen bemutaté ugrast hajtott végre a New York-i Shea stadionba, az
1986. évi baseball liga bajnoki déntdjén, a torvényhozas megsértése miatt birosagelé keralt. Az illete-
kes hatdsdagok szerint Sergio nem mondta meg annak a pitétanak a nevét. aki 6t ennél az ugrdsnal a sta-
dion folé vitte. Sergio a sajat blindsségét elismerte, az engedélyezetien ugrds tekintetében és ezért a
biintetést mar kifizette. Amikor viszont egy bird, aprilis 15.-én felszolitotta, hogy nevezze meg valame-
tyik blintdrsat, vagy blintarsait, Sergio azt valaszolta, hogy:

— Ahonnan én jovok, ott nem szokas ilyvet tenni. Mindenért csak én vagyok a felelGs, vonjanak felelOs-
ségrel

Ez miatt ismét birdsag elé kerilt, valoszin(i djabb vadelemelés lesz ellene.

(Parachutist 1987. N° 5. J
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