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KET REPULOGEP LEZUHANASA OT EMBERT OLT MEG
(Parachutist 1986. mdjus) — roviditett forditds —

Két hasveti replldszerencsétienségnél Texasban és Atlantaban ot ejtberny0s halt meg, s ketten
sériltek meg sulyosan.

Marcius 29-én egy Lockheed Lasa—60 tipusu repuldgep zuhant le, a pilota és két ejtOernyds ugro
meghalt, ketten sulyos sérulésekkel megusztdk. Masnap egy Haditengerészeti T—28 tipusu reptlogéppel
halt meg két ejtGernySs ugrd.

Mindkét szerencsétlenség kdzvetlenil a felszalldas utan kovetkezett be. Az els& balesetnél, egy he-
lyi disdgban agy nyilatkoztak a szemtanuk, hogy a replildgép, amikor elérte a 30--60 méteres magassa-
qot, erGsen balra délt és belebukfencezett a talajba, majd kigyulladt. Ketten még a lezuhanas eiott kies-
tek a repll6gépbdl, harmat a géproncsokbdl haztak ki — az egyik kiesett és egy kihtizott személy a ba-
leset utdn egy héttel még életben voltak az intenziv osztalyon. Az egyikiiknek komoly fej-sérilései van-
nak, sokszor elveszti az eszméletét, a masikuknak nyak-, csipG-, lab- és néhany ujjtorése van, tovabba
komoly lab-artéria szakaddst és belsd sérulést szenvedett el, négy miitétje volt mar.

A T-28 tipusu gyakorlogéppel felszallé két ejtbernyds tarsunk gyakorlott pildta volt, s csaknem
a felszallast kovetSen egy orsdba kezdtek — a gép szarnya egy fat kapott el, a masik egy telefonoszio-
pot. A repulégép a foldnek {tkozott, felpattant Ujra a levegGbe, végiil fejtetGre dllva esett tara-telefon-
oszlopra. Az egyik pilota kiesett a repuldgépbdl, sulyos belso seruiesek kovetkeztében halt meg, a ma-
sik halalos fejserulést kapott. Az illetékes hatosag vizsgalja a baleseteket.

Forditotta: Szuszékos M.

W.P.: LEZUHANT, DE EL!
{Dracheneflieger 1986. julius)

Egy labdarugd kupadontd 40 000 néz6jének szdrakoztatasaként tortént a dolog... a nézék megél-

tek egy lélegzeteldllitd csodat.

A 47 éves genfi suklorepulo E. Knoepfel légijarm(ivével egyltt egy holegballonnal 300 méteres
magassagba emelkedett. |tt Knoepfel leoldott és néhany masodpercen beltl a 1égijarmd szarnya el-
torott. Knoepfel mentdejtéerny6t dobott ki, de az elakadt és beboritotta a pilotat. Knoepfel egy butor-
szallitd kocsi lemeztetejére zuhant — és tulélte az egészet. Korhazba szallitottak azonnal, ott pedig csak
néhdny zuzddast és bokasérulést talaltak rajta. Az emberek csodardl beszéitek...

A balesetvizsgalok vizsgaljak az okot. Az a kiindulé elképzelés, hogy a sikidrepuld Iégijérmii a le-
oldds utan hditrafelé csuszott, majd atesett. Ezt meger8siti a torés modja és az a tény, hogy a pildta a le-
oldas pillanatdbn nem huzta be teljesen a trapézt, igy olyan helyzetbe kerilt, mintha egy nagyon er{s,
fuggOleges széllokésbe jutott volna. A leoldds pillanataban a 130 kg-mal konnyebbé valo hdélégballon
hirtelen emelkedni kezdett és jelentOs levegGtomeget ragadhatott magaval. Gyakorlott, holéegbaltonrol
startolok, csak akkor oldanak le, ha a batlonpilotatdl azt az informaciot kapjak, hogy stabil 2--3 m/s-os
sullyedesben vannak. Ekkor a parancsra old le a ballonpiléta, mikdzben a siklorepuld légijarmd pilota)a
a trapézt egészen a térdéig hlizza, igy egy rovid gyorsitas utan siman megy vizszintes repilésbe.

Forditotta: Mandok: Béla



S. Gronning: ELEG EGYSZER...
(Parachutist 1986. februdr)

Sok idG telt mér el azéta, hogy a biztositokésziilékek haszndlatét alapvetSen vitattdk az ejt8er-
nyds ugrok széles kaorében. A statisztikai adatok tanubizonysdga szerint, szdmos esetben kovetkezett
be biztositokésziilék meghibdsodds, de egyiknek sem volt a végsé kimenetele fatdlis. Am ha csak egy-

szer olvasunk el baleseti jelentést, akkor is megtudhatjuk, hany halélesetet el6zhetne meg a biztositoké-
szuiék alkalmazdsa.

E ctkk megirdsdra személyes tapasztalat késztetett.

15 évvel ezelbtt képeztek ki ejtSerny8snek és azdta sem volt semmi bajom az ejtSerny8s ugréssal
— kivéve egy rossz foldetérést. Es hogy ezt még mindig elmondhatom, azt egy biztositokésziléknek
koszOnhetem.

Biztositokésziiléket 14 évvel ezel6tt kezdtem el hasznéini. Volt egy kezd6m, akit 1060 méteren
tettem ki, azonnali nyitési feladattal, amit egy 20 masodperces késleltetés(i nyitdssal hajtott végre, ez
volt az els8, kézikiold4sos ugrdsa Ot igen j6 bekotott ugrds utdn. Es eqy még tjabb kelet(i tapasztalat is
meqggyGzott arrdl, hogy érdemes folytatni a biztositokésziilékek rendszeres hasznalatat: egy kezdé nbi
ugrom, aki még most is €életben van, egyik ugrasdnadl 400 méteres magassagig nem huzta meg a kioldé-
jat és nincs okom azt hinni, hogy djabb 300 méteres uton ezt megtette volna egyaltalan.

Annak az oka, hogy az emberek altaldban miért nem hasznédinak biztositokészuléket -— az én is-
mereteim szerint — Ugy tlinik tudatlansagban, félelemben és feszliltségben gyokerezik, vagyis abban,
hogy ezek az emberek mazochistak. o

Ezen a nydron az egyik altalam kiképzett ember, aki méar tul volt a kezd6-statuson, de folytatta
a biztosit6készilék viselését, arra kényszerult, hogy levegye azt az ejtGernydjérél - ha tovabbra is
azon az ugrotertleten akar ugrani, ahova odaszokott. Ennek az oka az a félelem volt, hogy egy biztosi-
tokészulék-rendellenesség zuhanas kdzben kinyithatna az ejtéernydt akaratlanul és igy a készilék ve-
szelyhelyzétet teremthet FU kozben. Amde, mivel minden tanulénak elemi ismeret, hogy zuhanas koz-
ben soha ne maradjon valaki felett — nyfl0 ejtéernyd elkerilése végett - ez az okoskodds legalabb is
felszines, megalapozatlan. En magam keriiltem madr el szamos esetben nyilé ejtéernydvel vald osszelit-
kozest azzal, hogy tavol maradtam masok hatatol és ez nem tette sem bonyolulttd, sem nem befolya-
solta a formaugréasomat, minddssze nagyobb tudatossigra késztetett. Es ezek a nyild ejtSerny6k nem
biztositokésziilék hibak voltak... A tudatlansdg és a félelem emberrdl-emberre terjed, és nem volna ne-
héz elbanni vele, az oktatas lényegesen segithetné a tudatiansdg eloszlatdsat, amelyet a félelem taplal,
amely félelem viszont megakadalyozhatd a biztositékészulékek alkalmazéasaval.

Ez a nevelés, a késziilékek megfeleld, korultekinté alkalmazdasaval feltétleniil kevesebb balesetet
eredményezne, mert a fesziiltség gyakran éppen olyan dontésbe viszi az embereket, ami nem sziikség-
szerlen helyes.

Hogy a biztositékészilékek meghibdsodhatnak? Az altalam lGzemeltetett kezd6felszereléseken
két biztositokésziilék rendellenességet tapasztaltam. Ezért dtvizsgdlom az Osszes készlléket és ha azok
nem mukodnek jol, elkildom javitdsra és a javitasi koltséget , lenyelem”. Véleményem szerint, nagyon
rossz dolog, hogy a gyartok ugy félnek a felelGsségtél, hogy nem adnak garanciat, de mindez mégsem

merlegelhetd koltséggel és faradsdggal szembedllitva, mert ldttam mar esetet, amikor a biztositokész -
lék életet mentett.'Es ez egyszer is elég volt nekem.
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Wonderhog Student Vector tipusu ejtéerny6tokra szerelt nyitdérendszer
— jobb oldalon a bekot6kotél {egy tuskés), — bal oldalon a biztositokészilek és a kézikioldd
csatlakozasa. |

Forditotta: Szuszékos M.
FIGYELMEZTETO TAJEKOZTATAS

(Para Newsbrief 1986. 4prilis 15.)

MS70101

Kitint, hogy a kis tomeg(, megforditva is haszndlhato csuszézar, melynek szama MS70101, kop-
tatdszalag hasznalata nélkUl kerilt hevederekbe. EiGzetesen elég nagy anyagi raforditdssal jart, hogy
megszuntessik a bevarrott rész éles éleit, mert viszonylag vékony anyagbol van kisajtolva — igy a kivi-
telezés miatt hajlamos eleve a heveder karositasara.

Minden sajtolt alkatrészt csak koptatdval szabad felhasznélni a bevarrasi oldalon, hogy megaka-
dédlyozzuk a kopast, elnyirédast. A koptatd lehet barmilyen fajatja heveder, vagy szalag, amely elég
vastag ahhoz, hogy jelentdsen megnovelje a fem-rész élének sugarat és anyaganal fogva a teherviseld he-
veder védelmét biztositja.

Amikor ilyen koptatd szalagot helyezink el, hagyjuk elég hosszura, hogy szabvanyos varrattal
tudjuk rogziteni a hevederen.

Mindezen tulmenden, javasoljuk, hogy minden fém-részt koptatdval varrjunk be a hevederekbe,
mert azok hajlamosak a heveder kikoptatasara.



1—koptatd, 2—csdszdzar

Forditotta: Szuszékos M.

T. Loney: NEM MEGFELELS 3 GYURUS LEOLDOZAR — NYiLASI DEFORMACIO
(Parachutist 1986. junius)

Ismeretien darabszdmu heveder-tok rendszer van hasznalatban, melyeknek veszélyesen gyenge a
haromgyrds leolddzéra. Ez akkor kovetkezik be, amikor egy standard haromgylrds leolddzar kozépsd
gyUrdjét hasznositjak ,,nagy’’ gvtrikent, mert az egy egyszer(i nyilas soran is deformalédhat annyira,
hogy azzal leolddst nem lehet mar eivégezni.

Aprilis 20-4n komolyan deformalédott leoldézar gydrdiim egyike a felszerelésemen, kemény volt
a nyilasi terhelés es féloldalas is volt a hatdsa. A foldon fedeztem fel, hogy a terhelt oldalon a leoldozar
gylrdim annyira meghajlott, hogy nem volt leoldhatd, s k6zben a mésik oldali gydrd is deformalddott
némiképp. |

Az alkalmazott , mini’’ gy(irtinek négy valtozata van, s az, amelyik meghajlott, az RW--2 gy(ir(i
volt, amit nem arra a terhelésre és feladatra terveztek, mint amire felhasznaltdk. Es ezt az RW=2 tipu-
sU gydriik gyartdi is megerdsitették, a kozépsé gylir(i nem alkalmas elsé gydriiként valé alkalmazasra.

A bekovetkezett probléma utdn vizsgdlatokat hajtottak vegre, s kimutattak, hogy deformalddas
kGvetkezhet be mar 380 daN-os terhelés hatdsdra is — a gyarténal ezt a gy(ir(it mindossze 225 daN-os
terheléssel vizsgaljdk, azonban a nyilasi terhelés minden tovabbi nélkil elérheti a 900 daN-t is. Ekkora
terhelés mindkét hevederen fellép, de a feldoldalas nyitds jelentGsen megterhelheti az egyik oldalt. Igy
egy , keményebb’’ nyilds a gy(r(t feltétlenil meghajlitia — mint velem is tortént. Es ez a fajta félolda-
las keményebb nyilds rendszerint nyilasi probléma miatt kovetkezik be, ami utan pedig leoldas sziksé-
ges a legtobb esetben.

A meghibasodasi lehetOség miatt azt tanacsolom, hogy akinek RW--2-es heveder-gy{ir(je (nagy
gy(ir{i) van, az azzal ne ugorjon, cseréltesse Ki eldbb megfelelbre.

Az elsd, ,,mini’* haromgylrls leoldozarak 1981-ben jelentek meg, a SWIFT cégnél. A hevedergy(-
rlinek ugyanolyan belsé atmérdji gydridje volt, mint a standard {RW—1) leolddzar kozépst gylir(ijének,
de sokkal vastagabb volt. Mivel azonban ezek a SWIFT gydir(ik nem &lltak kell6 szamban rendelkezésre,
nehany gyartd olyan leoldozarral kisérletezett, amelynél az RW--1-es kozépsd gylrdit hevedergydrikeént
alkalmazta. A meghajlott gytird ilyen kisérleti felszerelésen volt.

Ezutdn megkezdddott a hevederfiles , mini*’ gyliriik gyartasa Franciaorszagban is {,,Francia'’ zar}
és az USA-ban is (RW-7).

Most csak arra hivjuk fel a figyeimet, hogy csakis olyan gy(r{it hasznéaljunk hevedergyuriiként,
amilyet erre a célra terveztek!
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Forditotta: Szuszékos M.

R.Farrell: KORKUPOLAS, VAGY LEGCELLAS
(Parachutist 1986. janudr)

Ez a cikk egy valasz a korkupolds, vagy légcellds tartalékejtbernyd? c. cikkre {EjtSerny8s Tajé-
koztatd 1986. évi 3. szam), s bizonyos dolgokat pontositani sziikséges:

— 5. Reid egy (j, heveder-tok rendszer vizsgalatdaval foglatkozott, nem pedig a kupolék Ujra-vizs-
galatdval, ahogyan a ctkk allitotta.

— A TS0 C23 azt irja el6, hogy egy kupola harom mésodpercnél rovidebb idd alatt nyiljon ki, 30,
42, és b5 m/s sebességli ledobdsnal és nincs kovetelmény arranézve, hogy 7,5 m/s-os vizsgalatra is szuk-
ség lenne. A tartalékejtGernySkre van egy olyan elGirds, amely leoldas utdni nyolc nyitast ir ugy eld,
hogy a nyitast a leoldast kovetd két masodpercen belll kezdjék meg.

Ha arra hajlunk, hogy Reid kiserleti eredményeire, vagy akarki mdséra hagyatkozunk, akkor azt
csak széleskoria kisérletek alapjan tehetjuk meg. igy a cikkbdl az tdnik ki, hogy a Swift tartaiékejtéer-
nyd a legiobb, mert az nyilik ki a leggyorsabban, ezzel szemben Reid vizsgdlatdnak az eredménye az,
hogy egy bizonyos kupola és meghatarozott tok-heveder rendszer vizsgdlata késziiit el az uj TSO C-23
eldiras szerint. |

Manapsag nincsen olyan belsGzsdk, amelynél a csatolotag 15,24 cm széles lenne, a legtébb b
cm-es, s csak nehany van 7,6—8,9 cm széles szalagqgal.

Az az allitas, ami a cikkben van a zsindrterhelésrél és nyulasrél, egyszer(ien nem igaz. Egy légcel-
las ejtOernyOné! a nyilaskor a legnagyobb terhelés barmely ponton létrejohet, ezt tobb tényez6 befolyé-
solja: a nyilasi testhelyzet, nyitasi modszer, a kezdeti feltdlt6dés, stb. és a korkupolas ejtéernydk
ugyanezen tényezok miatt éppoly kényesek, mint a léqgcelldsok.

Forditotta: Szuszéi(ns M.
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B.Wiesner: KORKUPOLATOL A SIKLOEJTOERNYBIG
(Flieger Revue 1986. No. 7.)

Ebben az évben futnak ki a ndlunk alkalmazott UT—15 tipusu irdnyithato ejtGernyGk, az RL—8
tipustl teljesitményejternySk pedig mar egy ideje eltiintek a repllStereinkrél. A legtobb ejtSernyds
ugré szdmdra, aki még ma is korkupolds ejt6ernydvel ugrik, kozvetlenul RS—8--rol torténik meg az at-
képzés RL—12/2re. Igy tulajdonképpen tipusok tekintetében profiltisztitasrol beszélhetunk, mert az
RS--4/3C-rél az RS—8-on keresztul vezet az Ut kdzvetlenil a légcellas ejtbernydkhoz.

A hatékony kiképzési modszerek teszik lehetSvé igy a kiképzés intenzifikdlasat — ez nagyobb ko-
veteimenyt tamaszt az oktatdval és az oktatottjaval szemben egyarant.

Tanulas

Minden egyes ugrénak, aki kérkupolds ejtGernydvel ugrik, el keil felejteni minden felthalmozott
tapasztalatdt, mert semmit sem tud felhaszndlni az addigi ejtSernySiranyitasi technikdbol. Az ejtder-
ny&iranyitdsnal, a célmegkozelitésnél és a foldetérésnél, mds sebességgel taldlkozik az ugrd. Ezért az
alapkiképzésnél a tdjékozddoképesség és az 4tdlldsi képesség biztositasa céljabdl gyors és differencialt
reakcioképességet kell kialakitani, hogy a mindenkori ejtéerny§-technika ¢s meteorologiai viszonyok
figyelembevételével az eredményesség optimalis legyen. Az a tanulé, aki e tekintetben torekvd, gyorsan
képes elGrehaladni az ejtOernyds sportban.

Lényeges feltétele a légeellds ejtbernylre vald dtképzésnek ezen ejtOernydtipus aerodinamikaja-
nak ismerete, s az, hogy az ember elsajatitsa az ejtéerny0 szabalyszer(, pontos hajtogatasat, és az, hogy
megismerje az ejtéernydje parametereit.

A korkupolds és a sikléejtGernyS kozott a leglényegesebb killonbségek a kovetkezOk:

— nyilasi folyamat: a hossza nyilaskésleltetd zsindrok miatt az ejtbernyd nyitasa lassubb és lagyabb,
mint az UT—15-nél és az RS—8-nal.

— irdnyitashoz szitkséges erd: ienyegesen nagyobb, mint az UT-—-15-nél, leginkabb talan az RS--8-al
vethets ossze,

— reagalds az irdnyitasra: {ényegesen hosszabb uton torténik, mint az UT-—-15-nél, vagy az RS--8-ndl,

— fordulasi ido: az UT—-15-nél valamivel lassubb, az RS—8-nal valamivel gyorsabb,

— a reagdlas az iranyitasra fekezett helyzetben: lassubb az UT—15-nél, de jelentGsen gyorsabb, mint
az RS—8-ndl, |

— vizszintesirdnyU sebesség: korulbelul kétszer olyan gyors, mint az UT—15-nél, az RS--8-nél ha-
romszor gyorsabb,

— normadl sullyedés: valamivel lassubb az UT—15-nél és az RS—8-nal,

— merllés talfékezett helyzetben: lényegesen gyorsabb, mint az RS--8-ndl és UT—15-nél. (Vész-
helyzet! a talajkozeli tulfékezés. llyen esetben egy egészen rovid sebességnovelés, majd azonnali
fékezés sziuikséges, ezaltal stabilizalddik a kupola repulése és biztonsagos lesz a foldetérés.)

- foldetérés: elvileg széllel szemben torténik és rendszerint lagyabb, mint a kdrkupolas ejtéernydk-
nel.

Gyakorlas

Ha az elmélettel mar alaposan foglalkozott az ember — annak lezarasaként megtanulita a 1SS le-
oldorendszer kezelését és a vészhelyzeteljardsokat, a foldi gyakorldsok kovetkeznek, amelyek az atkép-
zés elOkészitését szolgaljak.

Ismeretes, hogy a sikliéejtéernyOknél alkalmazott leolddérendszer eltér azoktol, amit az UT--
15-nél, vagy az RS—8-nal megszoktunk, ezért felfiiggesztett hevederben — felszerelt tartalékejtSerny6-
vel, sisakban, szemiveggel, kesztylivel — kell a leolddast alaposan begyakorolni.
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Ugyancsak gyakorolni kell az ugrdsnak megfelel6 testtartdst is. Nagyon j6 mddszer az oktatasndl a mé-
sik ugré megfigyeltetése a foldetérés elGtt és kozben. Rendkivil hasznos, ha az oktaté az atképzés alatt
allé figyelmét ilyenkor fethivia a tipikus hibdkra, azok elharitasi médjara és a kivalté okokra. Ha az
ilyen megfigyelési gyakorlatot célratoréen és megfelelS ideig végezzik, alaposan lecsokken a kesGbbi hi-
bak gyakorisdga -- az ugrok kevesebb ugréssal is gyorsabban feji6dnek.

Az ugras

Ha minden elGkészillet megtortént, végre a levegbbe lehet mar emelkedni. {(Az atképzés pontos
tematikdjat az 4j, 1986-ban kiadott tematika tartaimazza.)

Az SC Dynamondl az utdnpotlasképzés keretén belil az atképzés kb. 40 ugras utan torténik
A sportolonak el8szort 6t kézikioldasos ugrast ekll végezni RS—8-al, 0—30 mésodperces késleltetéssel,
hogy bebizonyithassa, képes a nyitast stabil testhelyzetben végrehajtani. Ha ezt a felteteit teljesitette,
csak akkor ugorhat sikldejtéernydvel.

A sikldejtbernyds ugrasok — mint ismeretes — 1200 méter magassagbol torténnek eldszor, 5 maé-
sodperces késleltetdssel, ami lehetdvé teszi az uj technika alaposabb megismerését. Az elsG ugras soran
az embernek meg kell kisérleni, megérezni az ejt6ernyot. Be kell a kisernyst, ellendrizni kell a kupolat,
fel kell oldani a féket, mindez és a hirtelen fellépé nagy sebesség adjak a legjelentésebb benyomasokat.

A viszonylag nagy sebesség miatt id6nként egy pillantdst kell vetni a célra, hot is van az? Milyen
a fékezés hatdsa? Hogyan tOrténik a forgas? Nagyon nagy figyelmet igényel a tdifékezett {ates6) kupo-
la — alaposan meg kell jegyezni az iranyitdzsindrnak azt a helyzetét, amelyné! 4tesik a kupola, hiszen
ez talajkozelben szerfolott veszélyes.

A durva megkozelltés, hasonidéan a korkupoldkhoz, itt is a cikk-cakkos taktlkéval torténik. An-
nak ellenére, hogy a szél hatdsa jelentGsebb, az ugrasi cél korzete mégis gyorsabban elérhetd. A célra
valé helyezkedés kozben dllanddan figyelni kell a magassagmérdt is, hogy 200 méteres magassagban
olyan helyzetbe keruljlink, amelybdl lefékezett ejtéernybvel jutunk el a célhoz, az utolsé forduld in-
kabb magasabban, mint alacsonyabban fejez6djon be.

Kozvetien céimegkozelitésné! az ejtbernydt kb. 50 %-ra kell lefékezni, a siklas sebességét a szem-
befjd szél Ugyis lecsokkenti, a haladasi sebesség annal kisebb, minél nagyobb a szél sebessége. Aki na-
gyobb szélsebesség mellett messzebb ment el a céltdl, az a cél eldtti foldetérést kockaztatja, tehat jobb,
ha a célt sziik forduldkkal kozelitjiitk meg és az utolsé forduldt vagy a cél folott, vagy a cél kozvetien
koOzelében fejezzik be.

A tandcsok megszivlelése, a sikloejtGernydvel ugrd tapasztalt ugrék vélemeényének meghallgatasa

kizdrja a problémadkat, melyek az atalassal kapcsolatban jelentkezhetnek és az ,ejtéernyds repulés”
meég gyorsabban fog elterjedni.

Forditotta: Mandoki Béla
Kastély S.: ISMERJUK MEG A MECSEK TIPUSU EJTOERNYOT

Hazankban az ejtfernydgyartast kozvetienul a Il. Vilaghaboru elott kezdték meg. A 4. Onallé
Repulbgépjavito Uzem (Székesfehérvar) részlege gyartotta Hehs Akos tervezte H.39.M. h. (Hehs-féle,
39 mintaju hatejtéernyd}, a H.39.M.G (-GI6), a H.39.M.b. (-beakasztds) €s a H.39.M.gy. {gyakorlo) ej-
téernydket.

A felszabadulds utdn uUjra megindult hazankban az ejtSernySgydartas, 1949-ben rendszeresitésre
kerilt a Gy.e.49.M.h.b. {(Gyakorld ejtéernyd, 49. minta"jﬂ, hat, bekotott), az M.e.b1. M.u. (szalagej-
téernyd), Gy.e.b1.m.b. (gyakorld, bekotott), M.e.52.M.ii. {-0l8), -b. {-beakasztds), -h (hat), a Gy.e.54.
M.h k. (hatejtSerny6, kézi) ejtéernyotipusok pediq sorban kovették.



Az 6tvenes évek k6zepén megsziint a hazai ejtGernyd8gyartés, de a feldjitdséra tértént kisérlet. A 60-as
években Kkis sorozatban elkészult a ZENIT tipust irdnyithatd ejtdernyd. Mivel az ejtﬁernyﬁgy'értés
anyagi feltételei nem voltak biztositottak, a korszerdi, szintetikus anyagokra vald 4tallds hazai gyartas
kidolgozdasa hijdn nem torténhetett meg és a kislétszdmu, megmaradt javitomihely a robbandsszer(ien
valtozd ejtSernyGtechnikat a szlikos lehetSségek miatt csak kiszolgdlni tudta, nem maradt kapacités a
fejlesztésre.

A 70-es évek masodik felében a hazai ejtSernyds-sport és 4ltaldban a repulés Uj helyzettel taldlta
magat szembe: | |

- — befejez6dott a sportejtSerny8k kifejlesztésének masodik szakasza, (UT—15, Para-Commander)
és elkezdddott az ejtBerny6k Uj generdcidjanak, a légcellds sikldejtGerny8nek az elterjedese,

- az ejtberny8k beszerzési drai rohamosan novekedtek,

— az O] sportrepulésfajta (siklérepiilés) elterjedésével kapcsolatban tavlatilag szitkségessé valt egy

~ specidlis ment&ejtSernyd biztositésa. .

E kor(iimények és a meglévé mentSejtSernybk, sportejtderny8k élettartamanak jobb kihasznala-
- sa, az ejtdernySanyagok pontosabb megismerése céljdbdl a Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium Lég-
Ugyi FOosztalya kutatdst kezdeményezett a rendelkezésére alld miszaki fejlesztési alapbdl ,,Repulésben
haszn4lt textilanyagok tulajdonsagainak értékelése’” cimmel. (A tanulmany megtaldlhaté a KM Légifor-
galmi- és Replilotéri lgazgatdsag Repuléstudomanyi és T4ajékoztatd Kozpont (RTK) Szakkonyvtaraban,
32-.53/1979. témaszédmon.) E tanulmany alapjin lehetdvé vilt néhdny eitﬁernyﬁtipus élettartamdnak
meghosszabbitdsa gy, hogy kozben nem csokkent az ejternydk megbizhaiéséga’nak szintje és segitet-
te a tanulmany az akkor megkezdddott hazai hélégballonos tevékenység kifejlddését azzal, hogy lehe-
t6vé tette az anyagok biztonsagos értékelését. |

A lezart téma folytatasakent - figyelembevéve azt, hogy a hazai batlongyartas révén lehetfség
nyilt nagymennyiségd olyan anyag legyartasara, amely egyarant flehasznédlhaté ballonhoz és ejtSerny6-
hoz, a Légugyi Foosztaly djabb fejlesztést kezdeményezett, , hazai gyartdsu ejtGernySanyag fejlesztése
cimmel. -

Ez utdbbi fejlesztes 1982-ben fejez8ddtt be — elkésziilt a kisérletek céljdra konny(i, nagyszilard-
s4gl, hasadésmentes poliamid ejt6ernydanyag. Ebb8| az (j anyagbdl az MHSZ Ejtéernydjavité Mihe-
lye kisérleti eitGernySkupoldkat gyartott.

Sajnos, kozpontilag ujabb fejlesztésre nem volt pénz az MHSZ-nél. De szerencsére ekkorra mar a
Banyaszati Aknamélyité Vallalat Mecseki Korzet Textil Uzeme (BAV) mar jelent8s baltongyartasi ta-
pasztalattal rendelkezett és ballonanyag beszerzési problémakkal kiszkodott. Kézenfekvd volt, hogy
ujabb fejlesztés révén meg tudjdk ujitani a ballongydartast: polieszter anyagot keészitettek, amit kilonfé-
le bevonatokkal tettek alkalmassd a megfelel légateresztés bedllitasara. Ez az Gjfajta, nagyszilardsagu,

hasaddsmentes poliészteranyag 1983-ra készuit el. lgy az ejtdernydgyértdshoz minden egyiitt volt. Va-
|6ban, minden egyutt volt?

Ez a kérdés akkor fel sem merult.

ElGsz0r ki kellett prébaini, hogyan ,,all kézre'’ az ejtGernydgyartas a mihelyben. Milyen legyen a
legyartott ejtéernyG? Tapogattak néhdny ejtderny6t, amit lemdsolni ajdnlottak, de valami mindig
hianyzott. A felhasznalhaté szalagok szdma és minGsége mas volt, nem volt tobbféle zsindr. Tehat vagy
varnak, amig minden lesz, vagy megprobalkoznak egy Ujszer(i felépitéssel, ami a hazai beszerzési lehe-
tésegekkel kivitelezhetd — és kihasznélja az anyag magas szilardsagi értékét.

. A szakirodalomban mar feltiint egy Uj technoldgia (EjtSernySs Tajékoztaté 1983. évi 2. szam
18. old. ,,Az 5 cellas sikldejtGerny6k Uj tendencidjanak elGretorése’’} és ez j6 Otleteket adott egy U]
konstrukcios megoldas kialakitdsdhoz.
| Aztan ljabb kérdések vetddtek fel: milyen legyen a zsinér? ,Y''-0s, vagy egyenes? Ezt konny(i

volt eld6nteni, egyrészt az Y nehézzé tesz a kupola allasszogének szabalyozasat, de megvizsgélasra ke-
rilt az RL—10 tipusu ejtéernySvel szerzett haroméves tapasztalat is. (L. 1. sz. tablazat).



Az adatokbol megéllapithatd, hogy a belsfzsak, illetve az asszimetrikus hajtogatas kismértékben
befolyasolja a zsindrok terhelését, de az killonosen j6i észielhetd, hogy az Y szara nem lehet gyenge
anyagbdl.

1. sz. tablazat

Zsinorszakadasok gyakorisdga és megoszldsa az RL—10 tipusu ejtSerny8k eisd hdrom éves (izemeltetése
kozben

Zsinorszakadasok Bels6zsék feloli Belsdzsdakkal ellentétes N
helye kupolafélen kupolafélen Osszesen

Kupoldhoz vald csat-
lakozasnal

Az Y szarin

Az Y zsinéros megoldds mellett a kisebb zsinérszam és ezaital a kisebb légellenétlas szol, ha azo-
nos szamu a zsinorsor. Ha az egyenes zsinorok sorainak szamat haromra csokkentjik, amit Y-nal nem
tehetiink meg, akkor példaul a Strato-Star egy cellandl 803 cm Osszhosszisagu zsindrt, az M—4 pedig
840 cm hosszu zsindrt tartalmaz. (Kétségtelen, hogy a konstrukcid zsindrhossza az M—4-nél a , farkas-
fogak’’ miatt is rovidebb!)

Az egyenes zsindrok mellett az emiitett el6nyokon (konyebb szabdlyozhatésag, jobb szilardsag-
kihasznaias, kevesebb anyagféleség felhasznaldsa, kisebb mennyiség) kivil a megfelel6 konstrukcio
konnyl cserélhetdsége és a KFU-hoz vald konnyebb alkalmazés szél.

E megfontoldsok utdn a szarnyprofilok katalégusdbdl egy magas profil ki is lett gyorsan vélasztva
és elkészalt a Mecsek—1 (M—1) kupola. Tulajdonképpen senki sem tekintette ezt még ejtSernyfnek, a
célja csak az volt, hogy kiprébdlasra keriiljon a technolégia, a célszer( elkészitési médszer és kitlinjenek
a hibsk, problémak. Am amikor készen voit ez a kupola, mindenki csak azt sajnélta, hogy nem lehet ki-
probalni, mert olyan szép lett. '

Hamarosan — most mar ugras céljara — elkészult az M—2, Go—625 profillal, ami a replil6gépeknél
jol bevélt. Otcellds méretben, 18 m2-es felGlettel késziilt el és mar tervbe lett véve a hétcellas véltozata
is, mindket valtozatnal kildonbozd feliletekkel, mindenkinek az igénye szerint.

Megkezdddtek a kisérleti ugrdsok, a KM Léglgyi FSigazgatdja dltal jovahagyott ugrasterv szerint.
Nem lehet megmondani, ki izguit jobban - a miihely irdnyitéja Notheisz Antal, a f8szabdsz Leib
Balint, vagy az ugrék: Varga Jézsef, Timar Vince, Kastély Sandor.

Sajnos, az ejternyd rettenetesen merilt, igen keményen esett at, a sz6 szoros értelmében ha-
nyatt vagta magat. Kisérletek folytak a kupola dlldsszogének bedltitasaval is, az irdnyitdzsinorokkal, de

kiderilt nem ez a profil a megfeleld. Hidbavalé volt a munka? Nem, hiszer nagyon sokat lehetett ta-
nulni a kudarcbdl is. )

A tanulsigok:

- tudatossa valt, a JovO ejtGerny8inél milyen tipusa profil johet szdmitasba, mi az oka a kemény
atesesnek. Beldthatd, hogy az alldsszog valtozdsakor nagyon megnovekvd felhajtders a profil

- elején egy billenté nyomatékot hoz létre — hanyattvdgja az ejtGernydt. Erre a hatrabb (évd leg-
nagyobb vastagsagu profilok hajlamosak, amelyeknél az &l\asszog novelésekor az elsd részen
nagy felhajtoers termel6dik, mikozben a kilép6élen mar megsziinik a felhajtoerd — ez adja a

hatravagd nyomatékot. (Aki az M—2-vel uarott, azt nem érte varatianul az RLL.—12 hasonl¢ 4t-
esés) tulajdonsiga és annak oka.)



_X=0%

b=1004

ol it

1. abra
A GO—625 profil f6bb jellemz6i: Y . =66 cm, b=330 cm.

2. abra
A felhajtéer6 megoszldsa a profil koril, kiilonboz6 allasszogeknél. J6I megfigyelhetd
a nagyobb (14°-0s) alldsszognél milyen gyorsan nd a profil elején a felhajtderd.

3. abra
Profilok Osszehasonlitdsa. a) GO—625 (M—2) b) L.yssmann 7808 (M—4), ¢) UI1-1720 {M--5)
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Tehéat, olyan profilt kellett keresni, amelynek a legnagyobb vastagsaga joval a 30 % alatt van.
— Az 4llasszogvaltoztatdsok kisérletei, a kilonbozd fékhelyzetek sokat jelentettek olyan szem-
pontbdl, hogy el6fordult stesésig lefékezett helyzet — valtozott a nyttasi terheiés, tanulma-
nyozni lehetett az AallasszO0g javasolhatd tartomanyat, a stabilitas) és irdnyitasi porblémakat.

Kdzben egy korkupolds mentdejtSernyé mintapéldanya is elkészilt, a Mecsek—-3. A kiserleti do-
basok utdn megkezdGdtek ennek az ejtSernydnek a tartdssédgi prdobai, az (j tok kialakitasa.

A megszerzett tapasztalatok alapjan ker(ilt legydrtasra az uj M—4 tipusi légcelias sikldejtOernyd,
LYSSMAN-7808 profiltal. Ennél az 4j tipusnal nemcsak a kozvetlen tapasztalatok lettek felhasznalva,
hanem sok tapasztalt ugrd 4ltal tett észrevétel is. Az ejtGernyd nyilasi rendszerédl a kisernydbvel féke-
zett csuszdlap lett véalasztva, igy kisebb a nyildsi terhelés az egyszer( csiszolaphoz képest, a behidzhaté
kiserny6 sem zavarja nagymértékben a kupola feletti ramlast, kiilondsen akkor nem, ha a csatolétagon
szabadon elhelyezett bels6zsdkot hasznaljuk, mert az igy képes ,,lefogni’’ a kisernyot is. Ezzel a bels6-
zsak sem rontja a kupola daramlasat, sOt a belsfzsdk konnyen, varras néikil cserélhetd is — ami nem ko-
zombos javitasnal, vagy kiilonb0oz6 tokokba vald hajtogatasndl sem. Igy aztan a kupola tetszOleges ol--
daira valo hajtogatdsa sem okoz problémat, vagy nehézséget. A viszonylag rovid kisernyé-csatolotag,
amely &tmegy a kupoldn a cstuszolaphoz, nem mozog nagy sebességgel a nyilaskor, tehat nem sziiksé-
ges a nyilaskésleltetd zsindrndl alkalmazott fém ponyvakarika — elég az atmendé lyukat héallé anyaggal:
NOME X-al beszegni. A jémindségli, nem hasadd kupoltaanyag miatt is nem kell a kupolat és a kozéepsé
bordat vastag anyaggal ,,megpatkolni’.

A tartozsinorok egyenesek, nincs ,, Y’ elagazas rajtuk, de viszont lecsokkent a zsinorsor szama a
kupola aljan négyrdl haromra {mint a PO-nal) — az irdnyitdzsindrsort is szamitasbavéve a zsinorsor ot-
r6l négyre csokkent. Ennek az lett viszont a kovetkezménye, hogy megndtt a zsindrsorok kozotti ta-
volsag — ezzel konnyebb lett az ejtSernyd iranyitasa!

A 4.sz. 4brdbdl belathatd, hogy kb. 70 cm-es irdnyitézsindriehizadsnal — az abran szaggatott vo-
nallal megrajzolt — RL—10-hez hasonld, Y zsindros kupolaknal eldszor az f) pontban csatlakozé zsindr
terhelése sz(inik meg, majd utdna a d) pontba csatlakozé zsinor |, kiegyenesedik’, azaz csokken Kissé a
tartdereje, s végil, tovabbi lehltzdsnal mar teljesen tehermentesil a d)} pont, igy kézzel a kupolafelilet
g—b szakaszat kell tartani. (Ha foldetérésnél megfigyeljik a kilebegtetett RL—10 zsindrjait, akkor 14t-
juk, hogyan lazulnak meg és lobognak egymads utan az emlitett zsinérok.)

Ezzel szemben a hdrom tartozsindr soros ejtOerny6nél, azonos mértékl lehldzasnal csak az e) zsi-
norsor mentesul a terheléstdl, s a kezzel tartott telulet igy kisebb: csak a g--c¢ szakasznak megfeleld.
(Természetesen, az irdnyitashoz szikséges erdt az irdnyitdzsindrok megfelelé méretmegvalasztasaval is
lehet befolydsolnt — errdl késébb lesz szd.) gy feltindéen konnyebbé vait az M—4 irdnyitdsa a hazai,
altalanosan elterjedt tipusokhoz képest.

Masik fontos probléma volt, a szarnyvégen keletkez6 orvénylés kérdese, ami jelentdsen csOkkenti
a profil siklasi jellemzdit. (5. sz. abra)

Kézenfekvd, hogy a kupola oldalan lévG, ugynevezett stabilizédtorlapot hasznaljuk fel — hasonldan
egyes repulégépeken 1évd szarnyvégelzarolapokhoz — az indukalt elfendlias csokkentésére. Meg kel!
vizsgdlni e stabilizatoriapok funkcigjat tehat. EiGszor is, nyilasnal segiti a kupola oldalra teriilését, az
iranystabilizalast repulés kozben biztositja, de ezt mas modon is iehet biztositani, s ha elég nagy, féke-
zésnél kiterdl, noveli a kupola feluletét. Egyes ejtbernydtipusoknal azonban a stabilizatort réselik a
profilhoz vald csatlakozasnal azzal a magyardazattal, hogy igy kisebb a kupola oldallengése fékezésnél,
a cél kozelében, mert szabadabban aramlik ki a kupola aldl a levegd.

Eddig, a legnagyobb stabilizatorlapok az utolsd tartézsinorsorig értek, innen voitak ievagva a ki-
lépOelig (6. sz. abra — szaggatott vonallal jeldlve}. Az eddigi megolddsokat fellilbiralva, egy Gj megoldas
szuletett, két, eddig nem alkalmazott tartézsindrral ki lett terjesztve a stabilizator a kupola kilépdéléig.
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4. 4bra
A teljes fékezés sémdja szaggatott vonallal: RL—10 folytonos vonallal: M—4.

b. abra
Szarny kordl kialakul6 dramlasok sémaja.

Ez a két zsindr nem vesz részt a kupola irdnyitdsaban, a szerepe csak az, hogy vaza (hatdra) legyen a
stabilizdtorlapnak. Ezzel szemben, nagyobb iehet a stabilizdtorlap feltlete, fékezésnél jobban ki tud te-
ralni, de kialakulé alakjandl fogva kissé csokkenti ugyan a fékezés hatékonysagat, ezzel szemben stabil
kidramlo-csatornat ad, amely )61 biztositja a kupola stabilitasat fékezés kozben is.

Sok vita és kisériet zajlott le az iranyitdzsinérok bedllitdsa kordl is. A megszokott séma (7. sz. ab-
ra, a. részlete) a belsG, A jelli zsin6rnél egyardnt 30—30 cm-el hosszabb a B, C és D zsinér hossza.
(RL—10). Ezt a sémat alkalmazva, M—4-nél, amelynek a széls6 zsindrjai 10 cm-el hosszabb stabilizétor:
laphoz csatlakoznak, hogy a szélsG cella ne legyen ,,lenyaiva’’, a kupolaforma — kilép6él — az eredeti,
A—B--C—-D alakrol A—B—C—D’ alakura valtozik, amit az adott hosszusagul iranyitézsindrok A-B—
C'—D’'-re torzitanak. Fékezésnél az A pont kissé gyorsabban mozog lefelé, mint a tobbi, ezdltal a kupo-
la kissé jobban szétterul — ez pozitivum -- viszont a forduldban a forgastengelytsl legtdvolabb esé ku-
polavég (D pont) ennél kevésbé mozdul el, lassubb lesz a fordulé — ez negativum — &m az irdnyitasi
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6. dbra
A stabilizatorlap sémdja. Szaggatott vonallal az eddigi megoldasok, folyamatos vonallal az M—4
ejtGernyd.

uthossz ({lehiazdsi hossz) megné, nagyobb az irdnyit6zsindr lehuzdasi tartoméanya. (L. szaggatott vonailal
jelalt kupolahelyzetet). | -

Ha az ejtberny6t a b) séma szerint kotjuk, akkor az abrabdl is lathatd, hogy kis lehtzasra is ha-
marabb fordul az ejtfernyd, mert a forgdstengelytdl legtavolabb esé kupolavég mozdul meg leghama-

rabb és a legnagyobb mértékben. Viszont a szarnyvég erdsebb elhlzdsa miatt a kupola kiilsG része fé-
kezéskor hamarabb keriil 4tesésbe, elveszik a felhajtéers egy része, (mintha lecsékkenne a kupolafelu-
let) megnd a meriilGsebesség és olyan érzése van az ugronak, hogy az ejtéernydt ,,nem lehet kifékezni’'.

A ¢) séma szerint kotve az iranyitozsindrokat, a b)-hez képest csak kissé rosszabb a forgdsi tulaj-
donsag, kissé jobban is fékezhetd, de alapvetGen jellemz6 a fékezéskor a merlii&sebesség névekedése.
(Meggondolandd, példaul a cél felett vald | ellebegés’ megszilntetéséré, vagy korlatozdsdra mennyire
jo eljaras ez?) |

Az M—4 uzemi beadllitdsa a d) séma szerint torténik a kisérletek eredményeképpen. Az iranyito-
zsinor lehuzasa a kupolavég kozel arényos lehdzasaval jar, elég j6 fordulasi tulajdonsdggal és hatédsos fé-
kezéssel egyutt, am a szokdsosnal rovidebb az irdnyitézsindrok Jokethossza’".

Az ejtSernySkupola alldsszbge a gyartasnal kb, 8%-ra van sllitva. Ha valaki igy tul gyorsnak tartja
az ejtOéernyojét és lassitani kivanja, akkor ne a ,,szokasos’” moédon, az irdnyitozsinorok leroviditésével
végezze ezt, amely ténylegesen lelassitja az ejtGerny§ vizszintesirdnyu haladasi sebességét, de egyide-
jlileg a homlokellendlldst megnoveli, igy romlik a siklasi tulajdonsag, hanem az alldsszog bedllitasaval,
modositasaval. Ehhez agy kell eljdrni, hogy az elsé (belép&élnél 16v6) zsindrhosszhoz nem nyullunk, a
mdsodik zsindrsort 3 cm-el, a harmadikat 5 cm-e! és a negyediket (két darab szélsé zsindr) 7 cm-el ro-
viditjuk, ezaltal a kupola allasszoge kb. 1,6%-kal nd, lassulni fog az ejtGernyd. Ezt a miiveletet nem cél-
szer( kettonél tobbszor elvégezni (sorban: 6, 10 és 14 cm-es legnagyobb rovidités), mert kis testtomeg-
nél konnyen dtesésben marad az ejtdernyd! Mindenesetre, egyszerre csak 1.5°-ot valtoztassunk az al-
lasszogon (ha szukségesnek tartjuk!) és a kovetkezd allitas elStt ugrds kozben vizsgaljuk meg a tovabbi
altdsszogallitdsi iehetOséget: a hatso hevederek 10—20 cm-es lehlzasaval, 100—200 méteres (ton mérjuk
meg az ejt6ernyS merilési sebesseget, lehet-e dllasszoget allitani — és f6képpen érdemes-e?
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7. ébra
EjtéernySkupola fékezési sémdja

A teljes kupolarajz — fénykép alapjan — az
a) séma szerinti zsin6rhosszakkal dbrdzolja a
kupolat.

a) séma zsindrhosszai: A=145 cm, B=C=D=175 cm

b) séma zsinorhosszai: A=175 cm, B=160 cm,
C=145 c¢cm, D=130 cm,

c) séma zsindrhosszai: A=D=150 cm, B=132,
- D=140 cm.

d}  séma zsinérhosszai: (M—4 gyéri bedllitasa):
A=130 cm, B=145 cm, C=160 cm, D=175 cm.
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Ne feledjiik, 4llasszog modositasakor a véltoztatdst beirni a formuldba és bejegyezni a testtomeglinket,
nehogy valaki mas, kisebb testtﬁmeggel ugorjon az ejtéernydvel olyan allasszoggel, amely neki nem
megfeleld, azaz nem tud sikldsba menni a kupola, dtesésben marad.

A legcélszer{ibb azonban, ha olyan kupolét valasztunk magunknak, ami megfelel a céljainknak, és
nem az allasszogvaltoztatassal prébéljuk meq az ejtBerny8 megfelel6 merUlGsebességet beéll?ani.

JELZES YUPOLA FESZTAVA KUPQLAFELULET
/méter/ /me/
=0 /7-11 4,90 17, 64
H-4/7-19 5,25 18,90
"1=L/7-20 5,60 20,16
M-h/7-21 5,75 21,42
Ml [7-23 G, 3G 22,68
-4 /724 6,65 23,94
b-4/7-25 7,00 29,20

A kiilonbdzd kupclaméretekhez ajdnlott test-tbmeg:

M-4/7-18 /4277 BN t i
M~-4 /7«19 ! . | x\p‘:ﬁ NS i i
M-l /720 VST ; SNRANNNN |
V11t /721 72722773 I RONNMAN
M-4/7~23 LIS T B NIEREON
tels [ 720 D209/ /7 W iﬁ}ﬂhFﬁEB i
M=l /725 Lo 2227277 I 200 SOBNNNNN
kg | 40 50 60 70 80 90 100 110
e
Jelzin:
Konnyebb fdldet-~ Koézepes [Oldet- Csak tapasztalt
sréshez eréshoez ugroknak
7447 T AR RN
8. adbra
) Az M—4/7 tipus kupolaméret vélasztéka és az ajanlott ugrétomegek.

Az ejtbernyd zsindrhosszat senki se akarja ,,egységesen’’, valamiféle mértékben leroviditeni. Az
M—4 zsindrhossza a hazankban hasznalt (gyari beallitasy) ejtéernydk kozott a legrovidebb és a zsindr-
hosszak ,,egységes’’ csOkkentése a profil olyan torzuldsahoz vezet, ami az 0sszes aerodinamikai tulaj-
donsagq teljes leromlasaval jar. (Ha valakinek van valamilyen elképzelése, vagy javaslata, az el6bb inkabb
forduljon konzultacioért a gyartdhoz, vagy az ejtéernyd kiprébdléjahoz!)

Ha az ejtOernyG allasszogét csOkkentjlk, akkor természetesen, erGsebb magassagi szélben nem
fog elég gyorsan haladnj az ejtSerny® széllel szemben. Egy méasik megfontolandé kérdés az 4ll4sszég-
4llitas el6tt a kovetkezd. Példaul 1,5%-0s allasszogallitas a felflggesztési pontot mindossze 10 cm-el vi-
szi hatrabb. Ez azt jelenti, hogy amikor a hevederben 1év0 testiinket homoritjuk és foldetérés el6tt a 1a-
bunkat hirtelen el&rerdntjuk, akkor korulbeldl ennyivel kerll elébbre kis iddre a tomegkozéppontunk,
gyorsul az ejtéernys8, csokken az allasszog. NG az ejtSernyd allasszoge fékezés kozben is azzal, ha ugy
fékezink, hogy a karjainkkal hatrafelé huzzuk az irdnyitézsinort, igy a testiink tomegkozéppontja a
kupotdhoz képest hatrafelé mozdul. Ha az iranyitoézsindrokat mégunk el6tt, eldre |, toljuk’s, akkor is
hasonlo a helyzet, a test tomegkozéppontja hatrabb kerll, nd a kupola allasszoge. Ez a jelenség a , ke-
menyebben’ iranyithatd ejtbernydknél kifejezettebb, de ennéi a tipusnél is észrevehetd. Ezt gondol-
juk meg az ejtBernyd nyitadsi szokasunk kialakitasanal, de akkor is, ha az allasszogon allitani kivanunk,
mert mas iranyitozsindrlehuzasi modszernel mashol esik at a kupolal
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Es igy, figyelembevéve a zsinbrok-irdnyltézsindrok 4llitasi lehetGségét, magatd! értet6do, miért
nem alakitott ki a gyartd allandd fékezési pontot a hajtogatdshoz. Ezt mindenki az ismerkedd ugrés so-

rgn hatdrozza meg a maga részére, vizsgalia meg, hol esik 4t a kupola és ennek megfelelden 75--80 %
nyira kOzelitse meg azt a hajtogatasnél.

Es az élet megy tovabb...

Elkészilt és kisérlet alatt 4l az M—5-0s tipus, egy Gjszer(i profillal (L. a 3. sz. dbrat}, nincs semmi-
féle elvi korldtja annak, hogy 9, 11, vagy b cellds ejtGernyd keriiljon gyartasba. A kisérleti tervekben
szerepel az M—4 aerodinamikai tulajdonsagainak tovabbi javitasa.

Vizsgdlat alatt van a ,,hagyomdnyos’’, kupoiak6zépen, elsé harmadon dtvezetett csatoldtag helye-
zésének tehetOsége, aminek elénye, hogy csokken a kupolasérilések lehetdsége a csatolétag altal, to-
vdabbd a kiserny$ is messzebb ker(l a kupoldtél, nem zavarja annyira az dramlést, tovdbba a kisernyG
tovabb fékezheti a cstszolap mozgésat, mert a nyil6 ejtSernySkupola turbulencidjabdl igy kikerdl, il-
letve a turbulencia szélére kerll. (Egyébként ilyen megolddsi a PURSUIT—230 tipusu ejtbernyd!)

Sokan javasoltdk valamilyen meglévé , mené”’ tipus masolasat az 4) fejlesztése helyett. Ennek a
kivansagnak a teljesitésére a gyartd nem vallalkozott. Az elsd és legfontosabb érvuk az volt, hogy pon-
tosan azonos anyaggal, anyagvalasztékkal nem rendelkeznek, ezért barmilyen minta-ejtéerny0 lemadso-
ldsa lehetetlen, azzal a kockdzattal jar, hogy a gyartdsi eltérések {(masolt ejtGernyG, mintalevétel és is-
mételt gyartds) szélsGséges tulajdonsdgokat produkélhatnak, ez viszont a gyarto hitelet, megbizhatosa-
gat teszi kockadra az elOtt, aki a rosszabbat ,,fogja ki

Ha viszont figyelembe vesszilk az itt leirt tapasztalatokat, akkor megallapithatjuk, hogy az 6natlé

konstrukcié problémai, kisérletei és e kisérletek eredményei, rendkivil sok ismeretet adtak, olyan is-
mereteket, amihez mdsként nehezen juthattunk volna.

Ugy vélem, az elért eredmeéenyekért kdszonet illeti meg a BAV vezetdit, a ballongyartas-ejtéerny0-
gyartas szervezdjét Notheisz Antalt és a t6szabaszt, Leib Bélintot. '

W.Pfandler: CSENDES ROBBANAS
{Drachenflieger 1986. No. 7.}

Nem olyan ember &6, aki az utcan valakinek szembeodtlik. De ha B. Krebber beszéini kezd, lekéti
egesz kornyezetét. Lelkesedése ram is dtragadt, annak ellenére, hogy az els6 reagaldasom nagyon szkep-
tikus volt: mit is akarhat t8lunk sikld- és ultrakonny( légijarmdavel replldktdl egy nagyméret(i mentd-
ejtéernydvel?

‘Ha minden igaz, amit telefonon elmondott, akkor néhény, szerencsétlendl jart tdrsunk még most
is eine... Elég alap ez arra, hogy esélye legyen a ment6ejtSernyd kemény piacin?

A piaci részesedése kevésbé érdekelt engem, anndl ink4bb a bemutatéjén valo részvétel. Ezért 4l-
lunk most egy 34 méter magas hidon. Krebber szétlanul ellenérzi a nyitdmechanizmust — egy megfe-
leiSen &talakitott autés biztonsagi ov csatlakozdst — amely a ,,Voros Ejtéerny6te két gyorscsatlakozo-
val a hid tartojahoz kapcsolja, s azt mondja:

— A kovetkezOket mondom: figyelem! — kész! — F\’ajtal Erre fogjuk iedobni, de a Rajta-ra mar fény-
képezni is kell, mert kulonben tul késS lesz!

Amikor a hid alatt, félmagassagban a lejtén felvételre kész helyzetben vagyok, megadom a jelet.

A sikiérepuld légijarmiivet a kdzelmdlt egyik nagyteljesitményii példanyat, a rakotdozott 80 kg-0s ba-
buval egyutt Krebber és két fia a korlat folé emeli.

— Készen van? — majd jelzésemre hallatszik:

— Figyelem! — Kész! — Rajta! — azonban olyan gyorsan, ahogyan az e;toernyo kinyilott, nem tudtam
a fenykeépezdgépet elkattintani,
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Nekem ugy tlint, hogy az ejtGerny6 kerek kupoldja méar a ,rajta’ eldtt nyitva voit. Csodalatos, amit a
kupola belépbélében [év6 hiarom bar nyomdsd tomlé mivel!l Minimadlis magassag elegend6 a mentde;-
tGernyd teljes nyitdsdhoz és egészen enyhén lengve ér foldet, és mindossze — nekem ugy tlint - csak
az egyik trapézrud gorbuilt el egy kissé.
A miasodik bemutatd egy ,,Sarga EjtéernyGvel’r — amely az UL-esek szamara készUit — tortént.
Az egyszer(iség kedvéért egy Slomsuly keriilt csak felflggesztésre. Es a , rajtd’’-nsl most is alig volt id6
az expondlasra. A nyomds alatt allé csG a 70 m2-es ejtSernydt is olyan gyorsan kinyitotta, hogy egészen
mas természetl kételyeim tdmadtak. Azonban Krebber megnyugtatott:
— Egy rugoval, amely a zsindrokat Osszefogja, és ezaltal azok csak akkor szabadulnak fel, ha
csOokken a terhelés, le lehet csokkenteni a nyilasi terhelést — ezaltal a repuldgéprdl vald ledo-

bast a légialkalmassagi vizsgalatnal kiallja! — Ez szép, de az elméletet a gyakorlatban is bizo-
nyitant kell!

2. abra
Capel ejtéernydje 1935.

Am az eszkdz mikoddik. Impondléan gyorsan és bamulatosan egyszer{ madon nyilik az ejtéer-
nyO. Tisztan elméleti alapon feltételezhets, hogy akkor is kinyiiik az ejtSernyd, ha a légijarmi szérnyait
egymasra csapddnak, amivel elzarjak az ejternyd nyilast lehetbséqét kilonben.

Vajon a Krebber-rendszer bevezetésre kerul majd a siklorepiilésben? Ez tobbek kozott attdl is
flgg, hogy a légijarmiveket ki lehet-e trimmelni a varhatdan jelentkezd farcknehéz helyzetbdl, mert az

ejtbernyd a gerinctartd hatsd végére kerulhet. Ezenkivil nem szabad a tobbletsulynak befolydasolnia a
legijarmii kezelését sem.
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Viszont az aerodinamikailag kormanyzott UL-ekné! ldtok jé esélyt szdmdra, azért, mert Krebber
a ,sarga ejtdernydt’’ a szdrny falé, a tomegkozéppont kdzelében tudja elhelyezni. Itt nem zavar senkit,
sem statikusan, sem aerodinamikusan és ez optimaélis megolddast jelent még akkor is, ha az alapvetd cél

a biztons4ag.

Forditotta: Mandoki Béla

Megjegyzés: Hasonlé rendszerG ejt8erny8belobbantis leirdsat az Ejtberny8s Tajékoztatd 1983. évi 2,
szamdnak 25. oldaldn megjelent cikk tartalmazza. Sdrftett levegBvel felfujt belép8él-csoves ejtBernydt
(1. sz. dbra) a szdzadel6r&1 T. Malinowski: Spadochrony (Warszawa 1974.) 16. oldaldn és a 30-as évek-
b8l (2. sz. 4bra) ugyanezen konyv 81. oldaldn talilhatunk.

KOZEPZSINOROS MENTOEJTOERNYS
(Drachenflieger 1986. No. 8.)

Az elsé mikodOképes, kozépzsindros sikioreplild mentbejtdernydt Angelo Crapanzaro konstrual-
ta, aki a nemzetkozi berkekben mint egyik legjobb és legismertebb olasz versenyz6ként ismert. A célja:
optimalis menekiilési kildtdsok biztositdsa a pildtdk szadmara, kritikus szituacidban is. Mint kilonbozd
olasz sikloreplilbgyartdk berepuldpilétija tobbszor kerilt kinos helyzetbe, ezért mar régéta kozvetlen
érdekében &ll céljanak megvalositasa.

1. abra

Mig az ejtSerny6sugroknak ez a fajta kupola nem ad kilonosebb elényt, a sikldrepiuldknek viszont na-

gyon hasznos.

Minél kisebb egy ejtdernyé feliilete, anndl gyorsabban nyilik. Egy masik hatds, a nyilasi alak bir még

nagy jelentOséggel: a szokasos korkupolandl nyildskor egy olyan ,,cs6’' alaku! ki. amibé! fokozatosan

fejlédik ki a kozel félgomb alakd forma (2. sz. dbra) és ez csak viszonylag nagy sebességnél biztositja a
gyors nyilast.
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2. abra
A kozépzsinoros kupoldba bearamlé levegd nem tud kozépen eltavozni, mert a kozéprész le van huzva,
s a Crapanzaro-féie ejtéernyd hajtogatdsa még erQsiti is ezt a hatdst (3. sz. dbra). Ezért az ejtéernyd ku-
pola villamgyors belobbanasa kovetkezik be kis sebesség meliett is, amint beledramlik a leveg8, mar ki
is nyilik.

3/"\
/|

3. abra
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4. abra

Ez pedig a siklorepil6k szamdra tobb szempontbdl is elényos:

a) A legtobb repiilési id6 lejtévitorldzassal, talajkozeli emelGaramlatkereséssel — példaul hegycsu-
csok, hegyi lejték felett — telik el. Ezeken a helyeken jelent8s turbulencia is keletkezik, s nagy

az OsszeUtkOzés veszélye is mas légijarmuivel. llyenkor a gyors miikodés{i mentSejtéernydnyi-
tds mindent eldontd tényezbvé vélik.

b} Lezuhanaskor a pil6ta csak bizonyos ideig tartd szabadesés utan éri el a nagy zuhandasi sebessé-
get, st a félig dsszetort légijarmiinek még olyan nagy légellenalldsa is lehet, hogy igazdn nagy
sebesség ki sem alakul. A szokdsos ejtéernydk csak nagy sebesség mellett nyilnak gyorsan. A
kozépzsindrds ejtéerny6 akkor is gyorsan nyilik, amikor a pildta még fel sem gyorsult — az ¢j-
tbernyd nyilasdig a piléta szabadesése rovidebb kozépzsinoros ejtbernynél.

c) Eppen a siklérepil6 1égijarmiivekkel torténé lezuhangsoknd! 3l fenn nagymértékben annak a
veszélye, hogy a légijarmd forgasa miatt az ejtGerny0 arra racsavarodik. A kozepzsindros ejtd-
ernydnél viszont ilyenkor is nagy a nyitderd, gyors a nyilas, igy nagyobb az esély az Osszecsa-
varodott részek Kibomlasanak is, illetve az oOsszecsavarodott zsindrok kicsavaroddsanak.

A kozépzsinoros elv kovetkezetes alkalmazdsa az ejtSerny villdmgyors kinyildsat idézi el&, ami-

hez viszont nagyszilardsagu ejtOernySkupola és kdlonleges, elasztikus csatoldtag szitkséges. Mindez

. azért kell, mert a konstrukcio jellege, a hajtogatas médja miatt kemény a nyildsi terhelés, ami tulajdon-

képpen veszélyezteti a pilotat és az ejtSernySkupoldt egyardnt — az ejtSernyd egy kemény nyitdsnal

szétszakadhat, a pilota a fékezésnél megsériilhet. -

Csakis a nagyszilardsagu ejtSernyGkupola birja ki a k6zépzsindros ejterny® kemény nyildsst sza-

kadas nétkill. Crapanzaro ezért az ejtGernyGjét specidlis KEVLAR anyaggal késziti és a nyilasi terhelés
csOkkentésére nagy nyulasu zsinorokat hasznal. |
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Az NSZK-beli gyartdk, Rademacher és Kurrle mas aton induftak el, [ényegesen hosszabb kozép-
zsinort alkalmaznak, igy a kupola tetejét kevésbé huzzak be — ezzel csdkkentik a nyilasi terhelést. Am
ugyanekkor csokken a kOzépzsindros ejtéernyd elényos tulajdonsaga is, a nyilasi id6 meghosszabbodik.

A Crapanzaro-féle ejterny8 csatolétagja 17 nylonpdszmabdl készult és koralaku, terhelés hatdsa-
ra a nyuldsa eléri a 30 %-ot. Az ilyen csatolotag alkalmazdsanak vészhelyzetben a kovetkezd elonyel
vannak:

— a kemény nyiidsi terhelés csak csillapodoitan éri el a piiotat,

— annak a veszélye, hogy a csatoldtagot elvagja a légijarmd valamelyik feszitGsodronya, vagy va-

lamelyik éles é] eltépi, az ilyen tipusu csatolotagoknal lecsokken,

-- megfeleld légellenalldsa van abban a ritkan el6forduld esetben is, amikor az ejtSernyd-csomag

és a légijarm{ egyforma sebességgel zuhan.

Feltételezve, azt az esetet, amikor a pildta a belsGzsakban 1évS ejtGernyot nem dobja el elég mesz-
sze, azaz a zsindgzat nem hdzddott ki eléggé a belobbandshoz, a csatoldtagon keletkez6 hiazoderd elegen-
d6é ahhoz, hogy 4 belsézsak kibomoljon {5. dbra). Ez be is bizonyosodott a legutdébbi vizsgdlatnal is.

5. abra

Mindazok a sikldreplldk, akik kicsi, konnyld mentdejtéernydt akarnak maguknak, efGnyos a ko-
zépzsinoros ejtdernyd, teljesulhet kivansaguk, mert ennek az ejtbernydfajtanak kisebb a meruldsebessé-
ge. A kozépzsinoros ejtdernyd® nagyobb légellenallasat nem a nagyobb feiuiet, hanem a megvaltozott
atak biztositja. | |

Az ejtoernydkupola kozepének eros behuzasa miatt a kupolan belil és a kupola korul olyan lég-
aramlas alakul ki, amely igen nagy ellenallast képvisel. Ezt a kupolaformat igen kis felllettel lehet el-
késziteni, meégis elérhetd vele normalis meruiési sebesség. Crapanzaro ejtdernydje a normalis merGlési
sebességet mindossze 22 mZ-el éri el! Rademacher és Kurrle ejtOernydje is csak 35 mZ-es -~ valdszin(-
leg kisebb feldlet nem volt nekik eleég a kisebb kupolakozépbehuzds miatt. Ezenkivil a kupola [engés-
hajlama mindkét fajtanal csekély.

A kisfellletd ejt8ernyd természeatesen, kisebb tomeg( és a hajtogatott meérete is Kisebb, tehat ké
nyelmesebb a pridta szamara és Kisebb az ellenalldsa 1s 0sszehajtogatott dllapothan. A kozépzsindros ej-
10erny6 Kisebb tomegének az is eldonye, hogy veszhelyzetben a midta konnyebben eldobhatja magatol.

Az NSZK Siklorepuld Szovetség ejtést probainal tanulmanyoztdk a mentdrendszerek nyitasl
problémart 1s, osszetort iegijarmiuvel es probababuval,
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Ezt a kisérletet Crapanzaro szorgaimazta, mert az a véleménye, hogy a hagyomanyos felépitési mentd-
rendszerek bizonyos vészhelyzetekben nem nyilnak ki, azokkal Gjabb legialkaimassagi vizsgalatokat
kell végezni. A vizsgalatok még nem zarultak le, végeredmény €s hatarozat nem szuletett, de az tény,

nogy a Crapanzaro-ejtéernyG minden helyzetben kinyilt, mikbzben a hagyomanyos ejtéernyso egy k-
onleges helyzetben nem nyiit ki.

Hatranyok:

— A kozépzsinor leirt elényei csak akkor érvényesiilnek, ha helyesen méretezik a hosszat. A ku-
pola kozepét be kell hazni, de nem szabad tulhazni. Kisérletezéssel megallapithato a helyes
behuzas mértéke a belépdélhez viszonyitva.

— Ha a kozépzsindrt kovetkezetesen alkalmazzdk, akkor nagy a kupola terhelése, az csak nagy-
szilardsdgu anyagbodl készlilhet. A KEVLAR anyag kis tomege mellett nagy szilardsaggai ren-
delkezik, azonban nem minden fajtdja alkaimas ejternydgydrtashoz. A felhasznalhato KEV-
LAR anyagok vélasztéka nem nagy és az ara is nagyon magas.

A KEVLAR érzékeny az ultraibolya sugarzédsra — ez egyébként igaz a nvlon anyagokra is.

— Ennél az ejtbernydnél fennall az a gyanu, hogy az ilyen kupola kevésbé stabii a levegbben, az-
az iengéshajlamos. Ezt a vizsgdlatok nem igazoltdk, az Osszes, ténylteges vészhelyzeti nyitasnal
nem észleltek stabilitasi problémat. 9 iiyven eset is volt és a pilétak sértetlenui értek foldet.

Forditotta: Mandoki Béla

Szerk. megjegyzése: A kb6zépzsindros ejtbernyd (mentbejtéernyd) kérdésével az Ejtberny8s Téjékozta-
to 1978. évi 4. szama 25. oldalan megjelent Kor-gydirid eftGernyd c. cikk foglalkozott. Ez a hivatkozott
cikk sokmindenben korrigalia a laikus cikkiré véleményét.

Az ejtéernyd méretével kapcsolatosan iddszakosan meg-meg jelennek elképzelések, de azok nem hosz-
szu életiek (a cikkird sem foglalkozik a sikeres mentések korulményeivel: tomegek, meteorologiai ko-
rilmény, faldetérési hely). Ha az Ejtbernyds Tdjékoztaté 1985. évi 1. szamanak /. oldaldan megjelent

Fuggbvitorldzok és ultrakonnyl repilbgépek mentdejtdernydi c. cikket elolvassuk, lathatjuk, hogyan
szoritja ki fokozatosan a kisméretl ejtéernybket a gyakorlat.

W.Tacke: EJTOERNYOSUGRAS ULTRAKONNYU LEGIJARMUVEL
(Drachenflieger 1986. No. 2.)

A PARA-TRIKE, ami egy ultrakonny{ légijarmd (UL) trike (haromkerekid kocsi) és egy ejtber-
nyd keresztezése, most van az angol hadseregnél kiprobalas alatt. Ez a légijarmi csendes ROTAX mo-
torjaval olyan repldszOnyeg, amelynek |6 esélyei vannak frontvonalon at torténd bevetésnél.

800 méter magassagban, 20 kilométerre a leszalldsi helytdl, duborog egy nagy szallitogép. A ne-
héz, hatso ajtaja lenyilik és a rampdan megjelenik egy furcsa, haromkereki jarmi(, iégcsavaros meghaj-
tassal. A hdromkerek({n Ul6, oda hevederekkel bekotott katona felemeli huvelykujjat, mire két izmos
kar a mélybe {oki 6t gurutd ulésével egyutt.

Néhany méteres szabadesés utan sziszegve megfeszul a hekotdkotél, ezzel egyidGben egy kis cso-
magocska is levatik a zuhano haromkerek(rdl és hirtelen kinyilik egy terepszin( légcellds ejtdernyd.
A szallitogép szemeélyzete meg latja, hogy a kis alak hatranyul mindkét kezével a feje folé és meghuzza
a motorindito zsinort.

Fék ki, félgaz, és az inditézsindr masodik rantasara beindul halkan a kétitem{i ROTAX. Az ejtod-

ernyds kis magassdgban a megfelel6 iranyba forditja ejtbernybs UL-jét és a terepet kovetve a kijelolt
foldetérési hely felé indul.
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Ez eqgy jelenet az 4] James Bond filmbél?

Nem nem egészen. Az ejtGernyds Ofelsége titkos kildetését teljesiti, de nem a Secret Service meg-
bizasabdl, hanem ktonai célbd!. Ugyanis az angol hadsereg kiterjedt vizsgalatot folytat ejtdernyds UL
alkalmazhatdsaganak megadllapitasa céljabdl. A felhasznalt ejtSernyd az Egyesult AHlamokbdl szarmazo,
tovabbfejlesztett Para-Plane {L. EjtCerny0s Tajékoztatd 198b. évi 1. szamban ,,Para-Plane: az atesés nél-
killi repllégépl’ és b. szamaban , Felfelé megy!’r c. cikkeket.) ejtSernydvel torténik egy kisérleti cso-
portnal Indidban.

Ennek a kisérietnek az a célja, hogy megallapitsak, mennyire valik be a gyakorlatban ez az uj Pa-
ra-Trike elképzelés. Ha minden a stratégidk elképzelése szerint sikerul, akkor bevetésre keruinek majd a
Para-Trike egysegek. Neikik sajit er6bdl, a radar-figyelés hatdra alatt kell majd eljutniok a kit{izott cél-
ba. A miikodési korzetlkben, az ellenséges vonalak mogott dlca-lepelként hasznalt terepszind ejtler-
nyO alatt rejtik el a konnyen szétszedhetd repuldgépliket.

A hagyomanyos eitdernyds csoportokkal osszehasonlitva, nemcsak az az elényuk, hogy nagyobb
a hatdsugaruk alacsony kiugrasi magassag mellett, hanem az is 1ényeges lehet8ség, hogy a sikeres fela-
datvégrehajtds utdn vissza is tudnak repilni sajatjaikhoz. Az biztos, hogy a jelenleg ismert ejtSerny0k-
nek igy alkalmazva van egy lényeges hatranyuk: aPara-Trike nem td! gyors, azonban még csak a fejlédés
kezdetén vagyunk.

Természetesen, az UL-ek katonai hasznalhatosagarol megoszlanak a vélemények. Egy azonban
biztos, ha a katonasdg ugy véli, hogy az UL szamukra hasznalhato, akkor ilyen légijarm(veket csindlnak
is. Egy ilyen szandék az UL repilésre nézve nagyon hasznos lenne. Hogy miert? Nos azért, mert a Para
Trike-t, vagy mas modellt dgy kell kialakitani, hogy kis magassagban, az ellenséges radar altal nem ész-
lelhetfen és az ellenség altal nem hallhatdéan tudjon replilni -- és ekkor két dolgot kell megoldani: halk
és kifogastalan legyen.

Es ez Kolombusz tojisa! A katonasag fizeti igy a csendes és kivdlo UL-ek fejlesztését és mi két-
szer is profitathatunk beléle. Egyszer amikor zaj szempontjabdl elfogadhato és engedélyezett és tartds
gépet kapunk ~ hiszen a katonasag az orokkévaldsag szamara gyart! — masrészt megcafolhatatian bizo-
nyiték kerll a keziinkbe arrol, amit az UL-et ellenz0k sdlyos érvként kezelnek, t.i. elviselhetetlen zaj-
forrast jelentink, vagy sem. Meg kell jegyeznt, hogy az elOirt zajszint hatar jelenleg elvont a latkusok
szamdra, de egy olyan repiilégép, ami mélyrepulésben észrevehetetlen a radar szémara, de ennek ellené-
re sem hallthatd, az mar biztosan elég halk!

Amikor a Vol Libre magazintol P.Tisserant meghivott egy motorizalt ejtéernydvel vald kisérleti
repilésre, vegyes érzelmeim tdmadtak. Egyrészt ordltem az Gjabb repulési élménynek, masrészt gond-
jaim is tamadtak: biztonsdagos-e a dolog, probiémamnetes lesz-e a repuilés? Egy Parizskozels kis repulo-
téren talalkoztunk, a /-8 m/s-os szél 90°-0s iranybol fagt a felszallopalyadhoz képest. Ennek ellenére a
Para-Trikegyarté bereplil6pilotdja azt mondta: -~ Ebben a szélben is legfeljebb 15 méter utan a levegs-
ben vagy. Ehhez a 40 méter széles felszallopalya bOven megfelel.

Tehat ezek utan a berepll6pilota és a cég fénoke levette a kocsit a gépkocsi csomagtartojarol, ki-
teritették az ejtdernyot, bekototték a kocsira - s az UL maris startra készen alit.

Eidszor a tulajdonos Ult be, két segitd felemelte a szines ejtdernyd belépdélét, teljes gdzzal mo-
torprébazott, majd kiengedte a féket.

Mar otméternyi gurulds utan felemelkedett az ejtoernyd a kocsi folé -- és mér fel is szallt. Rovid,
teljes gazzal torténd emelkedés utan jobbra fordult, élesen és bemutatta, mi mindent lehet ezzel az ej-
téernydvel végrehajtani.

Miutdn negyedora elteltével leszallt, meg voitam gy6z6dve a tégijarmd problémamentes kezelé-
sérdl. Most én ulhettem be a kényelmes ulésbe. -~ A kormanyzas nagyon egyszer(i — mondta a berepu-
16piléta — jobb labad a gazpedalon. Teijes gazzal startol], ezzel emelkedsz is. Utazorepulés kozben, a
magassagtartashoz elég a télgaz is, ha kevesebb a gaz, akkor sullyedsz. A fordulas azzal a két fogantyu-

val torténik, amely a két vallad folott van. Ha a jobboldalit hiizza az ember, jobbra fordulsz, ha a balt,
akkor balra.
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Leszalldskor, Kilebegtetéskor mind a kettét keil hazni, igy megnd a kupola allasszoge — hasonloan ah-
hoz, mint amikor sikiarepuiio légijarmiinél elérenyomjuk a trapézt.

Ezutan a ,,bevezetés”” utan elGrement vagy negyvenméternyire, hogy probléma esetén jelezni tud-
ja nekem a startmegszakitds sztkségességét.

Tetjes gdzt adok, s mar el is indulok. Néhdny méter utdn mdr a levegdben vagyok és atrepalak i
tiz méterrel a feje felett. Eqyébként még a sikeres start utan mindig nem érzem magam teljes biztonsag-
ban, ezért hosszabban emelkedem, a variométer teljes gdz mellett 3 m/s-os értéket mutat.

200 meteres magassagban csokkentem a gézt annyira, hogy beélijon a variométer Q-ra - ez felgaz
tajan kovetkezik be. Kidsé félve huzom meg e!8szor a baloldali fogantydt -- erre a légijarmd szeles bal-
forduloval reagdl. Ezutdn enyhén meghizom a jobboldali fogantydt és maris jobbra repulok. Ezek a
szep tiszia fordulok felbatoritanak, hamarosan jobbra-baira valtogatva erGsen meghtzgalom a fogantyu-
kat. Az ejtéernyS ugyan azonnal reagél, de a trike a hosszu zsindrzat miatt kissé iemarad, de néhany
nyolcas és szlik forduld utdn teljesen hozzdszokom a mozgas ilyen madjahoz. Szokatlan volt a kor-
manyzsinorok erOszikséglete, Ggy éreztem magam, mintha egy body-building teremben lennek egy
erofejlesztd késziiléknél.

A valtozd szélsebesség ellenére az UL nyugodtan repil. A hosszu, Kissé rugalmas ejtéerny0zsinor-
zat nagyon lecsillapitja a széllokéseket. Végat, egy tag fordutd utadn ieszalitam.,

A gaz lassu visszavétele utan maris sullyedtem — uresjdraton 5 m/s-al, majd az utolsd métereket
negyedgdzzal repultem és kétméternyire a talaj felett teljesen behuztant az iranyitézsinorokat, s a ko-
rabbi ajanlatnak megfeleiben, a gazt teljesen csak talajérintéskor vettem le.

Ha a motor repulés kozben elromiana, csak arra kell koncentrdini, hogy az iranyitozsinérokat
négyméternyire a talajtol teljesen hidzzuk be, ezt be is mutattdk egy kovetkezd replilésnél. Az ejtéer-
nyGs UL-el ldgyan lehet leereszkedni vészhelyzetben is. -~ Ha a pilota elfelejti behuzni az iranyitdzsi-
narokat, akkor sincs baj -- mondtak - nem kell megijedni, néhdny elgdrbiilt csévon kivil mdas kdr nem
lesz!

Erdekes a Para-trike torténete. A gyartdja 1984-ig egy UL gyart6 cégnek gyartotta a motoros ko-
csikat. EkKor a megrendelO maga kezdte a kocsijait gyartani és a korabbi gyartd G lehet8séget keresett.
Kézenfekvd volt az ejtSernyds-légijarmd gondolata, azonban az eredeti, segédmotoros siklorepdld 1éqi-
jarmi szamdra gyértott kocsi ejtSerny6héz nem volt alkalmas valtoztatds nélkal, mert nem volt védve

billegés ellen, nem lehetett vele stabilan egyenesen reptitni. Ezenkiviil halkabb motort kellett beleépite-
ni, kerékkormanyt és légcsavart védoé keretet.

Osszegezve

A teljesen merevitetlen hordfellGletd UL joindulata tulajdonséagai ellenére sem szabad megfeled-
kezni arrdl, hegy a Para-Trikejelenlegi dllapotdban 11 m/s-nal nagyobb szélben alig haszndlhato.

Azonban két eldny nem hagyhaté figyelmen kiviil: nagyon gyors a startkészenléte, ezenkiviyl ki-
csi, konnyd es halk. Nem utolsosorban a haltk ROTAX motor miatt az egyetlen, meghatdrozott zaj-
szint alatti UL, amely esetleg lehetdvé teszi az NSZK-ban a légialkalmassag elnyerését.

Jelenleg egy kdnnyitett véltozaton is dolgoznak, amely motorral egyitt csak 30 kg témeql, to-
vabba egy kétiléses probarepilése is folyik mar egy ideje.

Az embert nagyon izgatja, mit is hoz még vajon a jové. Es ezt nemcsak katonai értelemben gon-
dolom.

A Para-Trike adatai: (gyarto altal adottak]

Hordfellilet: 25 4 m2 Ures tomeq: 83 kg
Maximalis tomeg: 183 kg Motor: ROTAX-377
Attétel: 2 581 Tehesitmény: 25,7 kW
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Benzinfogyasztas: 9 lit/h Utazdsebesség: 37 km/o
Terhelhetdség: + Bg/—4g L.egnagyobb emelkedés: 3 m/s.

Legnagyohb felleti terhelés: 52 97 Pa Felszallast uthossz (szélcsendben}: 20 méter
Ara: 3600 angol Font

Forditotta: Mandoki Béla

F.Kurz: A SZORAKOZAS UJ ALTERNATIVAJA
(Drachenflieger 1986. Nao. 8.)

Nem nagyobb, mint egy normal, siklorepluld-pilota felfliggeszto rendszer és egyre jobban izgat)a
a siklorepllSket, ezért a légcellds sikldejtSernyd. Ezt abbd! is érzékelhetjuk, hogy amiota megjelent a
,,Légcellds ejt6ernydvel a harmadik dimenzidba‘’ c. cikk (L. Ejtéernys0s Tajékoztatd 1986. évi 4. sza-
ma) megndtt a bekildott levelek szama. Az igy feltett legfontosabb kérdesekre adjuk meg a valaszt.
KERDES: Hogyan néz ki az idedlis starthely?
VALASZ: A starthely két részb6! alljon: egy enyhén lejtd, minimalisan 20 méter hosszu és 10 méter
széles terlletbdl, amihez egy 450—05, 20--30 méter hosszu lejtd csatlakozik és még meredekebb rész-
ben folytatodik. (Ez lehet suvadas, perem, de nem szirt!)
KERDES: Hogygn startolunk, ha nincs szél?
VALASZ: Ha nem fuj akkora szél, amekkora feltditi az ejtdernySkupolat még a 45°-0s lejtd eldtt, ak-
kor a start ket fazisbal tevddik ossze:

1. Toltést fazis. Az ejtbernydkupola feltoltéséhez 2--3 m/s-os szembeszél, vagy futdsi sebesség
szukséges.*Ez a , belobbandsi sebesség''. Hyenkor az ejtbernyd még nem tart, de erdsen huz-
za a pilotat és a pildta lehuzza az elsd hevedereket, hogy az ejtéernyd elemelkedjen a talajtol.
A toltési fazis, biztonsagi okokbdl, még az enyhe lejtébn menjen végbe, amit a futasi sebesség-
gel lehet pontosan szabéalyozni, felnézve meg kell gy6z6dni, hogy minden cella feltoltédott-¢,
az ejtdernyd nem indult-e oldalra. Majdnem minden, eddig tortént balesetnél a hiba a teljes
feltoltédés és a kiegyensulyozds hidnya volt. Ha nem 3ll rendesen az ejt8ernyd, a futdst meg
kell szakitani és a startkisérletet megismételni. Az enyhe lejtdé megdvja az embert a hibas
startnal bekovetkezd bukasto! is. Mert, ha példaul, valaki 45°-0s lejtén dsszegubancolodott
anyagcsomaoval a zsinorok végén jeugrik teljes sebességge!, semmi sem tartja meg.

A nekifutds 4 m/s-nal nagyobb szélsebesség esetén mar elhagyhatd, mert az ejtbernyd a pilota
alloé helyzetében is feltoltodik.

2. Elemeikedési fazis. Ez a 45%-0s iejtdvel veégzodiik - a terep torése az a pont, ahonnan mar
nincs visszafordulds. A lejton a futas sebességét addig ke!l fokozni, amig az ejtéernyd el nem
emeli a pilotat. Szélcsend es ién a pi' a testtomege és az ejtéernyd felllete alapjan, legalabb
b,b—7 m/s szikséges szembe:..elben ter nészetesen kevesebb.

Az iranyito zsindrok ovatosan adagult iiuzasaval mar az enyhe |2jtésii szakaszon optimalizalni
lehet az ejtfernyd alldsszogét, s ha a lejtd eleg meredek, | telies sebesseégge!” is el lehet tdvo-
lodni a lejtotol, irényi’t{jzsi'ntjrok meghzdsa nelkul.

Az ember az elemelkedés utan, a tdlfékezés miatt enyhén atesik, ezért a rampa utan legyen
egy meredekebb rész, ami megkonnyiti a startot. Ez a ,,szuper-meredek’ adja a start utan rog-
ton a legiobb emelést.

Es mert minél nagyobb egy lejt6szél fuggoleges komponense, annédl kevésbé hat a szembeszél

komponens! Minél nagyobb az emeloszel, annal jobban megnd a sikiasi sz0g és bizonyos koralmények
kozott a pitota kozvetleny) a starthely folé képes emelkedni.



VIGYAZAT! A startpdlya nem lehet konkav — homor, teknfszer( kiképzésil, nemcsak az eftbotlas ve-
szélye miatt, hanem azért sem, mert felfutids kdzben deformélédik az ejtéernyS. Hiszen az ejtGernyd
meghatarozott profiljat és alldsszogét a zsindrok huzésa révén kapja meg, ha tehat a zsinérok néhany
pillanatra ellazuinak, mert a piléta felfelé fut, a hordfel(ilet azonnal megvaltozik. Es ez itt madsképpen
van, mint a sikloreplld légijarmiveknél, ahol az ember megemelheti a trapéznal fogva a légijarmivét.

Minél rovidebb a rafutési Gt, anndl fontosabb a megfelels ellenszél. Lassu futassal nem szabad le-
ugrani a lejts szélén,a ,,hatralogo’” ejtGernyd lefékezi a pilotat, vagy durva dtesésbe kerdil.

Az, hogy a starthely akaddlymentes legyen, magétél értetSdé dolog. A toltési fazisban | vakon' |
oldaliranyba is el kell mozdulni esetleg ahhoz, hogy az ejtSernyd, ha ki akar térni oldalra, stabilizalod-
jon. Es kézben nem a foldet nézziik, hanem felfelé... A meredek szakaszon pedig nem tudunk a god-
rokre, kdvekre kilénben sem figyelni. Es a kdzelbe egyetlen egy fa sem lehet — turbulenciaveszély!

1. Biztonségos terep. 2. Toltési fazis. 3. Startlejts. 4. Veszélyes terep. 5. Tekn6. 6. Sziklak.

KERDES: Mekkora legyen a magassagkulonbség a start és a leszdliohely ko6zott?

VALASZ: Természetesen nagyobb, mint amennyi az ejtéernyd sikldszogébdl adodik. A mai ejtéernyék
sikioszoge 1:2 és 1:3,1 kdzott van. A szokdsos hétcellds ejtSernySk nem siklanak olyan jol, mint az qj,
Kilenc cellasak — mely utdbbiakkal viszont nehezebb startoini.

Induljunk ki tehat egy redlis 1:2,b értékbdl, igy 1000 méteres magassagkilonbségnél a starthely
nem lehet messzebb 2500 méternél a leszalidhelyt6l. A becslési hibak elkeriilése végett a tavolsagot
egy {0 terkeépen feltétlenil ki kell mérni, mert az ember kénnyen elszamithatja magat! Kdionosen ak-
kor, ha hozza van szokva a modern 9--10-es sikldszam légijarm{ivekhez. Egyediil a magas hegyeknél
lehetséges a lejtS hajldsszogét oldalrol megbecsiilni és ha az 45°-nal kisebb, akkor a téerképen kell teelle-
nérizni!

KERDES: A lejt6 az 1:3-as hatarn4l van. Elegend6 ez emel&széing!?

VALASZ: Semmiesetre sem! Mar szélcsendben sem, mert egyetlen egy szuperejtdernyd sem képes pon-
tosan betartani az elvi sikl6szoget: a startnal elveszik magassaq, a leszalldshoz Gjabb 150 méteres ma-
gassag kell, ha szembe akarunk repilni a szélle! - ilyenkor aztdn az ember nem nagyon leikesedik.
KERDES: llyenkor segit-e a lejtével szembe fujo szél?

VALASZ: Az emel&szél csak akkor noveli meg a sikldsi lehetdséget, ha az emelkedés hajfasszoge mere-
dekebb az ejtéernys sikidszogénét. A két iranynak alul kell talalkoznia és nem feljebb- mint ahogyan
ez egy 1:3 lejtonél és enyhe szembeszélnél el6fordulhat. Az ellenszél lejtSiranyu 0sszetevdje lerovidit
az ejtGernyd siklopalyajat és ez kulondsen akkor veszélyes, ha az ember lejut a hegy labahoz és a le-
szallohelyet — szokas szerint — erdd folott kellene elérn;i.
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KERDES: Lehet-e sikloejtSernyGvel vitorlazni?

VALASZ: Sikléejtdernyével vitoridzorepilés csak akkor lehetséges, ha a lejtszél emeld (fluggdleges)
osszetevOje nagyobb az ejtGernyS meril8sebességénél. Ez leggyakrabban erbs szélben és nagyon me-
redek lejténél lehetséges (példau! tengerparti szikldknal), de a leszaliohely ilyenkor sem lehet messze,
mert erds szembeszélben kell azt elérni.

A lejtOszél termikkel kombindlva nagyon megkonnyitheti a , fennmaradast’’, kilonosen magas
hegyek kozott, hosszi szakadékokndl. Az ejtdernyénél sokkal nagyobb ugyan a merildsebesség, mint
a siklorepuld légijarmiiveknél, de ezzel szemben az ejternyd sokkal lassabban és pontosabban repul,
igy konnyebben megmarad az erdsebb emelozonaban...

Egyébkeént, sik vidéken semmiesetre se hagyatkozzunk a termikre, ha megszunik, leszallé aram-

latba kertlink és akkor le is kell szallni egy (feltehetOleg!) elbre kinézett leszalldhelyre. Viszont elGny
a siklorepuio légijarmivel szemben a kisebb leszaliéhely.

KERDES: Ezekhez az ejtSernySkhoz kell-e iégialkalmassagi igazolas?

VALASZ: A normil ugré-ejtéernySk tipus szerinti engedélyezése Gigy Svajcban, mint az NSZK-ban mér
sok éve megoldott kérdés. Az Ujfajta sikloeitSerny6k gyors fejiddése miatt — egy honapon belul a sik-
|16szdmuk 30 %-kal javult — a felhasznailok védelmében ezt a mindsitést a svajci siklérepuld szovetseg
bevezette, az NSZK-ban is hasonldt terveznek.

KERDES: Milyen problémai lehetnek az autdval torténé kismagassagu vontatasnak, kiprobaltak-e ezt?
VALASZ: E cikk szerzdje szintén kiprébaélta. Sajnos!

Szélcsendben, egy replil6téren, 50 méter hosszu, rugalmas kotéllel prébaltam ki, mert nem volt
éppen megfelelS siklorepiilé csorld. A rugalmas kotélnek {50 %-os nyulasuy) kellett csiliapitania a ranga-
tasokat. - Lassan ad] gazt, nehogy ,.gavallér-start’’ legyen! — figyelmeztettem a baratomat, aki az autoét
vezette — Csak hdromméteres magassagba akarok felemelkedni!

Az auto elindult, vele egyltt szaladtam én is s felemelkedd ejtSernybvel, igy a kocsi csak a kote-
let hizta. A gépkocsivezetd dvatosan gazt adott, a kdtél kifesziilt, a betonpalya pedig rohant a 1abaim
alatt... végul elemelkedtem, tassan mindkeét iranyitdzsindrt meghidztam félfékig, ezzel noveltem meg a
felhajtoer6t. Es valoban kétméteres magassagba emelkedtem! A kotél hizdsa révén kissé eldre lendiil-
tem, ami az ejtéerny6 4llasszogét és az ellendllasat novelte, mire a kotél megnyult. Amikor a vezet
45 km/a-s sebességnél a gézt visszavette, {,,ne legyen gavallér-start!}) a kotél rugalmassdga ellenére is
ugy ellazult, hogy csokkend allasszoggel sullyedni kezdtem. A fékek hiizasaval kissé fel tudtam tjra
emelkedni {nagyobb lett a felhajtderd igy), de nem eléggé és a tovabbiakban a Idbaim tobbszor a beton-
palyahoz értek -- tul lassuak lettek az elugrasaim. Harom-négyszer keményen nekititddtem a foldnek,
mignem a gépkocsivezetd fel nem huzott 15 meéterre, ahol aztan a vontatdkotelet leoldottam. A foldet-
éres utan fajdalmaim voltak és bokédm csodasan bedagadt.

izgaimamban teljesen megfeledkeztem arrdl, hogy a sikiorepulo légijarm( vontatasaval ellentét-
ben sem a foldi parnahatds, sem a kerekekkel elfdtott trapéz nem volit a foldetérés csiftapitdsara. Az ej-
tOoerny0 alatt mindig a ldbara esik az emrhe: .

s ezzel még nem volt veége: me 2 gépko.sl vezetdje kerilt sorra, Ch.Steinbach a siklorepuid
vildagbajnok! En dvatosan valamivel toh g2zt adirm, a pilota feihlzott labakkal lebegett kdzvetlenil
a beton felett... most fokozom a sebességet, az ejtOerny0 nagyon szépen emelkedett és ... 10 méteres
magassagban glszakadt a kotél! (A kotel szakitsszilardsaga 150 dalN volti) A pilota hatralendilt, és at-
esésben a betonpédlydra esett. Ezéta nem tud megfelelGen Uini a fenekén ¢s két botesinalta | szakeérto”
santikal a repulotéren...

Azért irtam le ezt a ket esetet ilyen részletesen, mert ezekbdl Kitlinik, hogy a letkesedés a belso
vészjelzdt konnyen kikapcsolia. kgy sikloreplld csOridvel ez aligha torténhetett volna meg, mert ott

80 daN-os huzoerénel a kotél megcesuszik és igy nem lengtiink volna be, az ejtderny6t nagy légelienal-
lasra késztetve.

27



- T oA et i

Osszefoglalas

Az ejtGernylOvel valo siklas nagyon egyszer(inek tiinik és alapjaban véve kdnnyen megtanulhato.
Es éppen ebbél kovetkezik a veszélyessége: mint a siklérepulésnél is, itt sem szabad sohasem megteled-

kezni arrdl, hogy a levegbben valo szérakozas csak akkor ér vidam véget, ha az ember mindent megfe-
lelGen respektal.

Forditotta: Mandoki Béla

W.Tacke: SZIMBIOZIS
(Drachenflieger 1986, No. 7.)

A legtobb sikléreplld pilota szamadra az ejtGernyé csak egy mentfeszkoz. A korszer( légcellds e}-
tdernyGk nemcsak szarnyprofillal rendelkeznek, hanem még a sikldszamuk elérheti a négyet is. A hid-
raulikus csoriGvel a légcellds ejtGernyd gyalogstartos repulogéppé is valhat. Kialakuldoban van e két
sportdg szimbidzisa ...

--. Kotelet feszits! — Kidlt egy férfi a vontatokotél végén. Nem latszik folotte sikidreplld légijar-
mi — azt gondolhatnank, egy kiilonosen feledékeny aeronauta. Azonban a fellletes szemléld téved. A
pildta mogott [dthatd két férti, akik egy nagy darab, kék szinii anyagot tartanak.

A kovetkez§ utasitds utdn kiderGf, mi is torténik itt. — 30 kilé! (30 daN-os vonderd) —~ majd las-
san megindul elGre. Az gjtoerny6 zsindrjai megfesziilnek, és méris a levegiben van a légcellas ejtGernyd.
Amikor pedig az ejtfernyd a piléta feje folé kertil, elkiadltja magat:

-- Start! — és pillanatok alatt a kék égbolton termett. Kozvetlenll a csorld eldtt keresztbe tette
labait, ezutan a kotél lelazult, majd leotdotta. Visszafordult, visszafelé reptilt és kozvetienul a starthely
mellett, lagyan leereszkedett a leszalldkor kozepére. Mire a vontatokotelet visszahoztak, ujra startra
kész volt.

Az ejtbernyd vontatdsanak Otlete akkor meriilt fel a sok éve ugré ejtéernydsben, amikor tavaly
az NSZK Aeroklub kisérleti programjanak keretében siléreplil6 vontatasos tanfolyamon vett részt.
Itt jutott eszébe, hogy ezt ejtdernydvel is meg lehetne csindlni. A csoriGkotél leoldét az ejtéernyd he-
vederzetéhez rogzitette, s miutan az elsd kisérletnél minden jél ment, két 6ra alatt 20 célbaugrast haj-
tott végre — ez tobb, mint amennyit egy ugro egész hétvégen ossze tud szedni...

-- A csOrlés nem helyettesiti a szabadeséses ugrast, de jo gyakorlast modszer az iranyitott repu-
léshez és a célbaugrashoz, allapitotta meg az eisé kisérlet utan.

A perspektivak...

Sok sikldorepuld klubnak van mar hosszabb ideje sajat cosrlifje. Azonban az NSZK Kozlekedés:
Minisztérium altaldnos eldirdsa a sikldrepllSk csoriését csak 150 méteres magassagig engedélyezik, ami
viszont a termikek megfogasat nem mindig teszi lehetdvé.

Ha magasabbra kivanunk cséréini. akkor az csak erre a célra is engedél'yezett repuldtéren tortén-
het es ilyen hwatalos engedely beszerzése nem konnyi feladat. Masrészt viszont, akad olyan repuloter
repiil6klub kezelésében, ahol ejtéernyGsok is vannak. Es az ejtdernydsoknek is van egy problémajuk;
ha célbaugrast gyakarinak azt az idét és pénzt rablo replldgépekbs! kell megtenni. Es erre kinalko-
zik egqy megoldas. Ilyen repiiétéren a siklorepuldket a kivansag szerinti magassagba lehet felcsréini,
ebbd! elindulhatnak tavrepulésre - és a kozbensd idShen, vagy reggel az ejtGernySsoket is fel lehetne
csOrélIni. Ez novelné a ¢sorld kihasznaltsagat, .egoldand a sikloreputok repulGiér-probiémajat, olcsob-
ba és konnyebbhé tenné az ejtdernyos ugrok gyakoriasat.
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Masodik lépésként az ejtdernyls ugrdkat is ki lehetne képezni csorlkezelonek és startsegitSnek.
Szep, termikes napon egyazon csorldvel gyakorolhatnanak. Az ejtOernyo-vontatas az NSZK Kozleke-
dési Minisztérium informacidja alapjan sem nem tilos, sem nem engedélyezett, az engedélyezési eljarasa
most van folyamatban.

Ki tudja, talan hamarosan, ugyanazzal a kotéllel csOrlik fel az ejtSernyds ugrokat és siklérepil6-
ket? De szép lennel

Forditotta: Mandoki Béla

L. Bagley: ELVART A FELELOS REPULOGEPVEZETES A MI GEPEINK PILOTAINAL (S
(Parachutist 1986. junius) |

Ugy tinik, évek ota megbizunk a repllégépeinkben és pilétainkban. Kétségtelenil, a piloték,
akikkel repiiliink nem mind a legtapasztaltabb, a repiil6gépek nem éppen vadonatijak, am feltétiendil
teljeslilnek a biztonsagi eldirdsok. Ugye?

Es bekovetkezett egy sor fatalis kimenetel(i iezuhands az utdbbi években — talan itt az id6, hogy
atértékeljuk bizaimunkat az altalunk haszndlt repulOgépekkel, az azokat vezetd pilotdkkal szemben.

£n csaknem husz éve repuldk mint pilota ejtberny&sokkel és amikor nem repllok, ugrok, de
mint az USPA elnokét semmi sem borzaszt el jobban, mint amikor olyan replildgépbalesetrél hallok,
amelynél ejtéernydsok halnak megq.

Az elmult hisz évben ugyan ugroként repiiltem mar felkésziiltnek jatszd pildtaval — azzal a cél-
lal, hogy megallapithassam, milyen keveset tudnak a kereskedeimi repulésrél és mennyire nem tordod-
nek ,,utasaik’’ biztonsagaval és kényelmével.

Néhany, nemrégen bekdvetkezett repllS-baleset fényében be akarok mutatni néhdny olyan dol-
got, ami elég széleskoriien elterjedt az Egyesiilt Allamokban az ejtSernyds {izemeknél.

Amikor terveznek egy felszallast, az ugro elvarhatja, hogy az 6t ugratd gépen a reptlégép parancs-
noka érvényes jogositdssal és mindsitéssel rendelkezzen erre vonatkozéan. Ennek a pilétédnak az a fela-
data, hogy biztonsdgosan, hatékonyan és talpraesetten kezelje a reptidgepet a motorinditdstél a motor
tedllitasdig. A pildta el kell hogy varja, minden egyes feiszallasnal legyen egy érvényes jogositassal és
megbizassal rendetkezd ejtSerny6s a fedélzeten, aki 6sszekdtd a pildta és az ugrok kozott. Es mégis,
gyakran hallottam, amikor a pildta megkérdezte:

— Hogyan repiljunk ri? — és hallottam egy iddsebb, a fedéizeten tartdézkodd ugrd valaszat:

— Mindegy, ahogyan akarsz!

Vagy hallottam egy pilétat azt mondani, hogy ne kerjenek célszalag dobdst. Biztos, hogy kulon-
bozd szituacidkban, kilonboz8k a kérdések és véalaszok, azonban a biztonségot semmiképpen sem sza-
bad kockdztatni. Ezért azt kérem tdletox, ugrc <+ 3, vegyétek a sajat kezetekbe sorsotokat, vagy lega-
labb prébaljatok meg hatni rd — amik.r bizonysssdgot szereztek arrol, hogy egy piléta helytelentl,
feikésziiletlenGl cselekszik, akkor vonjaiok feleifs.3gre a pildtat, vagy az ugrdterilet vezetdjét! Amikor
a repulégép lezuhan, tal fajdalmas megtanuini, hogy nemcsak a bal elso tlés 3lit bele a foldbe... Szomo-
ri dolog fél évvel a lezuhands utan azt haliani, hogy: - O, az a pil6ta pedig igazan értett a meredek fel-
szalidshoz, szinte eqy fél-bukfenccel szaillt fel... |

Ha te, mint ugré, nem szerzel pozitiv benyomast azzal a géppel kapcsolatban, amelyikré! ugrasz,
ered) mashova ugrani.

Forditotta: Sowspiikns ML



LEGYEN MEG AZ OLIMPIAL ELISMERES!
(Parachutist 1986. dprilis)

A Nemzetkozi Ejtdernyds Bizottsdg (CIP) elnoke, U. Beckman orommel jeleritette az ankarai
CiP értekezieten, hogy a Nemzetkozi Olimpiai Bizottsag nevezetes dontést hozott a svajci Lausenne-
ban, 1986. januar 14-én: elismeri a Nemzetkozi Reptllé Szovetséget {FAI!), mint hivatalos szakszOvet-
séget, hogy bemutassa ,les disciplines de parachitisme, vol a voile et vol libre’” {az ejtéerny6zést, a sik-
lGrepiilést és a vitorldzdrepuiést}.

Ez egy térténelmi l1épés a versenyszer( ejternySzésnek olimpiai szereplése érdekében és mérfold-
kO az ejtGernyds sport fejlddésében. A kovetkezd feladat az ejtoernydzés, mint bemutato sportag elfo-
gaddsa olimpidn. Mikozben az ejtSernydsok mdr egyszer (emlékezzink Lake Placidra!} volitak részesei,
nemhivatalos, meliékeseményként egy h(ihdnak, amely arra irdnyult, hogy el8készitsék az olimpiai rész-
vetelt, most arra kell erdfeszitéseket tenni, hogy bemutatd sportdgként hivatalosan is megtdrténjen ez,
A bolgar kormanyzat részérSt igéret van arra, hogy tdmogatni fogjdk az ejtbernyGzést az 1992-es téli
olimpian, ha Bulgdria nyeri el az olimpia rendezési jogat.

Ha az ejtderny6zés mar egy bemutatd versenyszammad valt akar Szoulban, akar esetleg Bulgaria-
ban, akkor még négy évet kell varni ahhoz, hogy az ejtéerny6zés a hivatalos versenyszamok kozé ke-
ruljon olimpiédn.

Forditotta: Szuszékos M.

W. Ottley: ,, U STILUS” — (04 HULLAM?
{Parachutist 1986. junius) — réviditett forditds —

A Nemzetkozi Ejtéerny8s Bizottsdg (CIP) februdr elején taldtkozott a hideg és nedves Ankardban,
s ekkor egy uj Otlet keriilt el§, amit ugy hivhatnank, hogy ,,4j stifus’’. Ezt kildnféle nemzetek képvise-
161 azzal a céllal vetették fel, hogy 0j vért injekcidzzanak az ejtSerny6zéssel egyidGs egyéni verseny-
szamba, mert ugy latszik egy sor, ejtdernyds sporttal foglalkozd orszdgban a , klasszikus versenysza-
mok’* lassan hanyatlanak.

Az 0j stilus’’ a kovetkezd két otlet eqyike, vagy mindkettd keveréke lehet:

— Hat gyakorlatelemes, kisorsolds szerint: ennek kilonbozd véltozatait Norvégia, Hollandia és
Belgium javasolta, s a bal-, jobb spirdl és hatraszalté kisorsolt valtozat osszeallitasabo! alina.
A pontozast a gépelhagyast kovetd o0todik mdsodpercben kezdenék, amikor a versenyzé elsé
mozdulatat végzi (akar helyes az, akar nem, a kisorsolt gyakoriatelemnek megfelelfen). A pon-
tozas akkor végzidik, amikor a hatodik gyakorlatelemet bemutatta, akdr megfelelt a sorsolas-
nak, akdr nem, vagy 25 masodperccel a gépelhagyas utan, igy a teljes gyakoriatidd 20 masod-
perc.

A javaslatot azzal indokoltak, hogy az unaimas sorozatokat megszunteti, a versenyzoknek egy
kihivds és érdekesség véltozo gyakorlatsorozatot bemutatni. A delegitusck tobbsége ezzel
egyetértett azzal, hogy a hagyomdanyos gyakorlatelemeket el8szor célszer(d volna csak egy
elemmel, az el6reszaltdval béviteni. Ugy latszott, mindenki nyugtalankodott a kisérlettel kap-

csolatos biroi problémak miatt, amelyek a korabbi években ismertek voltak, amikor tal gyors
‘ volt egyes elemek k0zoOtt az Osszekotés.

— 20 masodperces munkaidd elképzelés: ez nyilvanvaloan az FU-tél és a KFU-tdl kapott 6szton-

zést, arra kivanjak késztetni az ugrokat, hogy a rendelkezésiikre allo id6 alatt minél tobb és
gyorsabb gyakorfatot mutassanak be.



A Stilus- &s Célbaugr6 Bizottsag elndke, a belga Jean Polis 12 elembdl §llé gyakorlatelem kész-
letet javasolt, mint lehet8séget: spiralok, elGre-, hatra szaltdk, bal- és jobbiranyd hengerek, ket-
tOs spirdlok (720%.0s mindkét oldalra, kettSs hengerfordulatok ugyancsak mindkét oldalra.
(L. az abrat).
Mikodni fog? Szdérakoztaté lesz? Visszacsabitja a versenyzdket az egyéni versenyszamokhoz? Az
idé majd el fogja donteni.

Forditotta; Szuszékos M.

Szerk. megj.: A 60-as évek elején a gyakorlati id6t a gépelhagydsto! szamitottdk (4 spirdl két szalto) €s
ezek kozott lehetett kettds spriadl is), s a ,bal”, , jobb”, illetve , kereszt* jelre végrehajtott gyakorlatot
csak a kiugrds utin, foldrb} adott jelzésre kezdhette el az ugrd, a jelzésnek megfelel6 kombindcidjaval.
A norvég javaslat az Ejtdernyds Tdjékoztaté 1984. évi 6. szdméban jelent meg, Egy Uj koncepcio a sti-

lusugrdhoz cimmel.




B.Hiigel: EJTOERNYO VITORLAZOGEPEKHEZ
(Flug Revue 1986. No. 5.)

Az Akaflieg Braunschweig altal tervezett uj SB—13 tipusu, standard osztaly vitorlazogép lveg-
és szénszalerdsitésii mianyagbdl készil, csupaszarny kialakitassal, s amelyrdl mar az elsd kisérletek so-
rdn megdllapithato volt, hogy nagy hasonldsdgot mutat a legendds Horten—1V—hez laminéris profillal
rendelkezik és korszer(i szerkezeti anyagokbdl készul, a tudomdny mai alldsdnak megfeleléen.

A vitorlazégép épitése mar elérehaladott allapotban van, a befejezése kézzelfoghatd kozelséghe
kerult. A nagy izgalommal vart elsG repulést megeldz8 néhdny vizsgalat mar magara iranyitotta a fi-
gyelmet.

Az Akatlieg mar két éve foglalkozik egy korszer( vitorlazé-mentérendszer kifejlesztesével. A
szukseges vizsgalatokat az NSZK légigyi hatosaginak Replilésbiztonsagi Intézeténél és az egykori
DFV LR Braunschweig hegyi- és mentirendszer osztalyanal kezdték el. Egy olyan munkakozosség iét-

rehozasat tervezik, amelyben dgy a vitorldzdogép-gyartok, mint az ejtSernydgyartok felhasznalhatjak
tapasztalatukat és tuddsukat - egyutt dolgozhatnak.

Az Akaflieq azt tervezi, hogy az SB--13-at vészhelyzetben tGbb ejtGernyd hozhatna le biztonsa-
gosan a foldre. Kissé a gép tomegkdzéppontja mogott lenne a csomag elhelyezve harom ejtéernydvel,
amelyek a torzshoz vannak erdsitve. Az ejtSerny0k tomegének 20 kg alatt kell maradnia. Az ejtéernyo-
furtnek a nyitas utan akadalymentes a nyildsi tere, mert az SB—13-nak nincs vezérsikja. Az ejtderny0-
rendszer tomegének minimalizalasa miatt a konstrukcional KEVLAR zsindrokat és csatolotagokat vet-
tek figyelembe az ejtGernys és a torzskeret egyesitéséhez.

A szamitasok szerint, varhatdan elérik a 6 m/s-os meriilési sebességet és kedvezdnek kell itélni
azt, hogy e mentberendszert mar az ejtési probaknal is alkalmazni lehet.

Az SB—13 tervezése sordn két darab, 1:3 kicsinyitésii modellt készitettek el. Az egyiket szabad-
repllési kisérletekhez haszndltik, tdvvezériéssel, a masikkal a mentdrendszert prabéltdk ki — ez kor-
manyozhatatlan volt. A modell ledobdsat specidlis ledobdkésziilékkel, helikopterrdl végezték 200 m
magassagbol a Braunschweig-i repll&tér felett. A modell leoldadsa és az ejtbernySrendszer nyitdsa tavve-
zérléssel tortént. Tobbszori ledobdssal vizsgdltdk meg a kisminta stabilitdsdt kiilonbozd felfliiggesrtési
helyzetekben és a jobb megfigyelés és késGbbi vizsgalatok érdekében videofelvételek késziltek.

Az eddigi ejtési kisérletek pozitiv eredményt mutattak, ezért a rendszer teljesméretii kisérletei is
megkezdSdnek. A torzsnek az ejtSernyb6rendszer alatt kb. 45°-0s szogben kel 3linia, hogy — elsd koze-
litesben — a legkedvezBbb legyen a helyzet a pil6ta szamara.

2

A harom ejtéarnyd 100 m®-es osszfeluletével lehetGve teszi a 6 m/s-0s merllGsebesség elérését.

Forditotta: Mandoki Béla
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R.C. Delgado: AZ AMERIKAI LEGIERO 1985. EVI KATAPULTALASAINAK OSSZEFOGLALASA
(Flying Safety 1986. 4prilis)

1985-ben 58 hajdzdt érintett olyan baleset, amely menekilesi rendszerrel ellatott reptldgéppel
kOvetkezett be. Ebbé6l a szambadl 43-an kiséreltek meg katapultalast és ezt 3b élte tul. Az eredményként
jelentkez6 81 %-os katapultéldsi talélési ardny nem tul magas, de nem is tul rossz. Az eértekeléshez fel
kell hivni a figyelmet arra, hogy ez néhany éve még 70 % alatt volt.

De vegylik figyelembe, hogy nyolc haldlos kimenetel(i katapultalasbdl hat a bosszu istenndjének
volt kdszonhetd, mert azokat reménytelen helyzetben hajtottdk végre, ezért nagyon nagy szlkség van
arra, hogy kihangsulyozzuk, az élet ¢s haldl mulhat az id6ben hozott doniésen! A kildtastalan helyzet-
ben torténd katapultalasok kozii harmat F—4-es, kettdt T—38-as és egyet F—16 tipusu repulbgépbdl
kiséreltek meg.

Az egyik F—4-es feladata, négygépes kotelékben, foldi cél tdmadadsa voit, a kotelek 4. sz. helyén.
Egy taktikai forduld sordn 1200 méteren a szerencsétlenil jart repllogép egy emelt orrd orsot hajtott
végre, ami miatt a repildgép iranyithatatianna valt kis magassdgban. A becsapodas elftt a hatso kabin-
ban 16v8 hajozé elinditotta a katapuitdlast, de nem ment végbe az a talajbecsapédds miatt. Mindketten
meghaltak.

A masik balesetet szenvedett F—4-es négygépes tdmaddkadtelék 3. sz. pozicidjaban replilt. Két
gyakorlobomba ledobasa utan a gép balra elfordult, emelkedd terep felé. A piléta és a személyzet ma-
sik tagja megkezdte a katapultdlast — a pilota mar késon, ezért halalos séruléseket szenvedett el, mig
tdrsa megmenekulit. |

A T-—38-as egy kotelékben torténd gyakorld repiiésben vett részt, felszallds utan azonnal felran-
tottak a gépet és egy orsdba ment. A repiildgép dblése fokozddott és foldbecsapddaskor megoite mind-
két pilotajat.

Az F—16 tipusu szerencsétlenul jart repulégép 2. szamu volt egy gyakorld gépparban. A feladat
kétdoras repllés volt., A koteléket a 2. szama 20 masodperces radarkovetés utdn bontotta meg. Az idé-
jards a felszallasnal: 180 méteren felhdfoszlanyok, 500 méteren szakadozott felhdk, 1000 méteren zart
fethd, a latas 3 km kdzelben vihartelhékkel. |

A felszallds utan kozvetlenul a vezérgép berepullt a felh8be, s a 1égiforgalmi iranyitds engedélye
utdn balforduléba kezdett. A 2. szdmu nem kovette a vezérgépet, hanem a felszalldsi irdnyba repult
tovabb. Amikor megkezdie a bal fordulodt, a gép nagyon alacsonyra engedte le az orrat, amib6l nem
jott ki. A pilota kevesebb, mint 0,5 masodperccel a becsapddas elGtt, késdn kezdte meqg a katapultéldst,
haldlosan megséruit.

Ez utdbbi megallapitassal kapcsolatban szélni kell arrdl, hagy a legjobb katapultilés, az ACES-II
is igényel bizonyos id6t arra, hogy megfeleiGen mikodjon, izgyen ideje a feladatainak elvégzéséhez.

A tObbi, halaloskimenetelli katapuitaléshol volt egy, amaly azért kovetkezett be, mert az F-—168B
kabintateje nekilitkdzott a katapultiilésn=¥, ar 'vben még benne voit a piléta. Es ez azutdn kovetke-
zett be, hogy a gép repulés kozben Gttt  zott, sl osan kdrosodott, ezért dobddott le a pildtafilke tete-
je abnormalisan. A katapultdids mindkes g2pné! ar Hgy normalis volt.

kgy masik haldlozds ugyancsak F—18-ot érintett, amit viz fOlott hagyott el a pildta. A haldl oka
fulladds. A szerencsétleniil jart pildta kizérd voit egy mdszer szerint replild gépparban. A piléta taldon-
tOtt gyors merulésben repult, alacsonyan katapultalt, nagy sebesséqg mellett és olyan sériiléseket szenve-
dett el, hogy sem az uszomeliényét nem tudta felfujni, sem az ejtSernydjét nem tudta leoldani - vizbe-
fulladt. A gép a vizbe zunant és megsemmisult.

Az 1985-0s év 43 katapultaiasa a legalacsonyabb szidmot mutatja 1950 6ta, amikor mindossze
19 katapultalas volt. Az el6z0 év eredménye 62 volt, s a legtébb 1957-ben volt: 304.

Azokndl a szerencsétlenségeknél, melyeknél 15 8 nem katapuitdlt 13 haldloskimenetellel wigrd-

dott, mindossze ketten élték tal. A két taléld F—4-esben lt, amely egy masik géppel Gtkoemtt dxsae
leszallas kozben, a kifutdopalyan.




A személyzet sikeresen hagyta el a gépet annak megsemmistlése el6tt. A szerencsétien(il jart gép ejsza-
kai feladatrél tért vissza, s miutan engedélyt kapott a végsé megkozelitésre, az irdnyitétorony engede-
lyezte egy polgari repulbgépnek is a kiguruldst ugyanarra a futopalyara. Megkdzelftés kozben sem a pi-
|6ta, sem a megfigyeld nem latta az ugyanazon a palyan tartézkodd masik repil&gépet, csak kigurulds-
kor |atott meg a piléta két eimosdédott fehér lAmpat a palya kdozépvonalaban. Ekkor a fények eltuntek,
egy masikat, fényesebbet vettek észre. A pildta nem azonositotta ezeket a fényeket a palyan masik re-
pill6géppel, azt hitte, palyafények. Miutan megiatta maga el6tt a masik repulogép korvonalait, balra
probélt kitérni, hogy elkeriilje az Osszelitkozést, de nem siker(ilt, megsemmisult a polgari repaldgep, pi-
I6tdja meghalt. Mindkét repilSgép kigyulladt, de az F—4 személyzete sikeresen el tudta hagyni a gépet.

Az év tObbi katapultdldsa tapasztalat szempontjabdl nem kiilondsebben figyelemremeélto. Volt
egy érdekes szerencsétlenség, amely egy hosszan teszélld F—4-et érintett. A piléta megprobalt elfordul-
ni, de nem tudott, a repuldgép tulfutott a pdlyan, az orrfutd eltdrott, benyomddott a kabinba, mely-
nek kdvetkeztében a kabintet§ levélt, megemelkedett az els6 {ilés és beindult a katapultslds. A hatso
(lésb8t kézi katapultaldst végzett a megfigyelS, amit stlyos sérilésekkel élt tal. A pildta Ulése tdl ma-
gasra kerllt ahhoz, hogy normalis katapultdldas menjen végbe, a fékejtGernyd kinyilott, ez kihuzta a pi-
|6ta mentdejtSernydjét, amely a kinyilasakor kihidzta a pil6tat a reptldgépbdl. Tulajdonképpen varha-
t6 volt, hogy a pilota nekiltkozik a vezérsiknak, de szerencsére a replldgép mar ekkorra oldalra for-
dult, igy elkeriilte az ttkozést. Sulyos sérilésekkel, de tul éite a pilota a foldfelszinen torténd ejtder-
nyGnyilast.

Az év baleseteinek Osszefoglaldsat az 1. sz. és 2. sz. tabldzatban mutatjuk be. Kitunik ebbdl, hogy
az F—16 tipusnak ez nem volt egy tul jO éve a katapultalasi kisérletek szempontjdbdl — het talélovel a
tizb6i. Az F—-100-as katapultdidsa hajtdmihiba miatt tortént, de csak egy pildta voit a fedélzetén. A re-
pllégép gépparban replilt, emelkedés kdzben a lezuhant gép farokrészébd! feher, orvenyld fistot észiel-
tek kidaramlani. Kb, 3000 meéteren kikapcsolta a pildta az utdnégdt, egy tompa Gtést érzett, enyhe puf-
fogast hallott és nagyon lecsOkkent a toléer6. Megkiséreite a |égi Ujrainditast, erre a gép kigyulladt és
a pilota jobb forduldéba ment. A gépparja figyelmeztette a tlizre és s xatapultdlasra, mire a pildta to-
vabb fordult, hogy elkerilje a lakott teriletet, de a vezériés nem mukodott az alacsony hidraulikanyo-
mas miatt. A katapultalds éppen akkor tortént, amikor a helyz.. &g éppen megfeleld volt, ezért a pi-
|6ta csak kisebb sériiléseket szenvedett el.

A tanulsdg mindebbd! ugyanaz, ha van ment&rendszered, akkor azt hasznalt is — és ha hasznilod,
ne feledd, hogy tipustol fuggben mennyi iddre van szukség ahhoz, hogy az e|tOernydd teljesen nyitva

legyen {Az ACES—Ii-nél 3,5 masodperc a legkevesebb, az F—111-nél a legtobb — 11,5 masodperc}.
Es ne késlekedj!

1.sz. tablazat

hajozdok
sZama s2azaléka
Katapultdlt/tulélte 35 60 ;
Katapultalt/meghalt 8 14 '
Nem katapultalt/talélte y, 3
Nem katapultait/meghalt 13 23
Osszesen: | 58 100
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2.52. tablazat

Katapultdldsok kimenetele repuldgéptipusonként

1z i Sulyos Kozepes Minimalis ) g
epliCoeptipus Veghalt sérilt sérift sérillés Nem serdlt Osszesen
A7 - 1 1 1 1 4
A—-10 - — — 1 1 2
A—37 —_— 1 — _ — 1
F—4 3 3 3 3 1 13
F—-15 ~ 1 1 1 — 3
F—-16 3 — 3 1 3 10
F—-100 - - - 1 - |
F—106 - ~ - - 1 !
T-33 - 2 - - - 2
T-37 = — - - 2 2
T-38 2 - 1 1 - 4
OSSZESEN: 8 8 g 0 9 43

Forditotta: Szuszékos M.

A g—
-
-

By Py



AZ EJTOERNYOS TAJEKOZTATO 1977-1986 EVI SZAMAINAK TARTALOMJEGYZEKE

FELSZERELES

Automata biztositokeészilékek
Fejvédelem? Szert tesznek ra!
Az ,Orids’ ugrdruha és kovetkezményei

A tulélés stratégidja — avagy hasznéljuk a fejlinket!
Sisakok

Az ejtBernybzés késélen

Milyen legyen a kezesl4bas?
A fej védelme

Rovarszem szemiiveg

BALESETEK. ERTEKELESEK

Ejt6erny&s események

Baleseti jelentések - - 1978/2 21, 1978/4 Q,
- 1979/3 6, 1979/4 14,
1980/2 1, 1980/4 17,
1981/1 7, 11981/4 13,
1982/2 1, = 1982/3 5,
1983/2 1, - 198372 1,
1983/5 1, 1983/6 1,
19842 1 1984/3 1,
1984/6 1 1985/2 1,
1985/5 1 1985/6 1
1986/4 1 1985/5

FAl Biztonsagi Bulletin 1/1979.

FAI Biztonsé4gi Bulletin 2/1979

FALI Biztons4gi Bulletin 3/1979

Jelentés az 1975. évi hatsloskimeneteli balesetekrél az Egyesiit Allamokban

Jelentés az 1976. évi

Jelentés az 1977. évi . . .

Tanulmény az 1978. évi fatdlis ejtGernyds balesetekrdl az Egyesiilt Allamokban

Az 1978-as év mérlege

Az 1979. évi halélosklmenetelu eltoernyésbalesetekrbl s2610 jelentés

Miért haltak meg? " |

Svéjci ejtBernydzés 1981-ben 1

Az 1981. évi haldloskimenetel( e;toernyos balesetek az Egyesiilt Allamokban
eqy fé]dalmas tanulsag

Az 1982, évre vald visszatekintés — 1971 6ta a legjobb

Fatalitasok *83. Hangsuly a tanuldkon

Fatalitdsok ‘84. A sport kockézgta

Szembeszdliva a haldllal és a j6zan ésszel

Nagyobb figyelmet az ejtéernySs ugrokra!

A gyilkos utkozés |

Harom halédloskimenetel( ejtéernyds baleset

rs & 4 L i

36

1981/1
1982/3
1982/4
1983/2

1982/5

1985/6
1986/1
1986/5
1986/5

1977/1
1978/5
1979/6
1980/5
1981/5
1983/1
1983/4
1984/1
1984/5
1985/4
1986/1

1979/4
1979/5
1980/1
1977/3
1978/3
1979/3
1980/1
1979/1
1980/5
1982/1
1982/4

1983/2
1983/6
1985/2
1986/1

1981/4

1982/1
1982/2
1982/3

4
12
22

15
25
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27
27
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Egy USPA konzultans halala
A Black-kanyonbeli fatélis ejtGerny6s ugras

Az USPA férfi tagjai tobbet ugranak és kevesebbet sérilnek

Egy nevezetes megmenekiilés

Biztonsag az ejtéernydzésben — nincs baleset
Kié a felelGsséq?

Az emberi tényez§
Szuperszdnikus ejtéernyds
Korulottem az €g

A zuhanas

Tulélés

Hat szerencses...
Ejtéernyd nélkal

Alattunk a fold és a tenger
Harcban Budapestért

A nagy esés

Tanulsag a tragéediabo!
Események

CARAVAN tipusu repiildgép balesete — 17 halott

Hanyan vagyunk benne, mennyit ugrunk ¢s milyen gyakran sériiink meg?

Két repulégép lezuhandsa 6t embert olt meg
Lezuhant, de él!

Elég egyszer...

VESZHELYZETEK, VESZHELYZETOKTATAS

Ha nem nyilik az ejtéernyd

Biztonsag, rendellenes m{ikédés, automata nyitékészilék

Ha nem nyilik az ejtGernyé...

F0- és tartalékejtSernyd osszeakaddsok

..Csindld magad‘’ baieset

A tartalékejtoernydnyitas szabalyai

Tudas, gyakorlas a siker zaloga

Még egyszer a vészhelyzetekrdl

A vészhelyzetelhdritds oktatdasahoz

Felszerelés és magatartas

Ha nem m(ikodik az ejtSernyd

Felcsatolhatd ejtbéernybleoldd rendszer

KFU biztonsagi elGiras

Tualéini az qj felszerelésre valo 4téllast

Gyakori problémak és megoldasuk

Részleges nyilasrendellenességek

Részleges nyildsrendellienességek és megoldasuk
Repulbgép vészhelyzetek

Veszélyes magatartas tokéses szélben + turbulencia
A legfontosabb biztonsagi ellendrzés a magatartas
Kozismert dolgok

Tavol maradni az Uutkozési palyatol

1982/3
1982/5
1983/1
1985/2
1985/4
1985/4
1985/4
19856/4
1985/4
1985/4
1985/4
1985/4
1985/4
1885/4
1985/4
1985/4
1985/5
1986/2
1986/3
1986/4
1986/6

1986/6

1986/6

1977/1

1977/2
1977/4
1977/6
1978/2
1978/5
1978/5
1979/3
1980/1

1980/2
1980/3
1980/5
1981/4
1981/5
1981/6
1981/6
1982/2
1982/3
1982/4
1982/5
19626
19834
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Nem szandékos vizetéresek

A leoldés ,,lélektana’r

Alapvetd biztonsdag és tulélés a kupolaformaugrasban
Légcellas kupoldk miikodéshibdinak magyarézata
Ismerd meg felszerelésed!

Az ejtdernyd meghibdsodasa esetén

Tomeg, egyensuly és te

Hogyan ¢ljuk tdl a repuldgép vészhelyzetét?
Figyeld a fogantyut!

Felkészuini a )6 kezdésre

Elkerini a zuhanas kozbeni osszeutkozést

BALESETI GEPELHAGYAS, KATAPULTALAS

A Stencel-cég S—IIl. S—3 katapultiiése
Helikopter személyzetenek mentési rendszere
A B-52 tipusu repil&gép mentSrendszerének fejlesztése

Katapuftdldsok kimenetelének analizise az izraeli légierd hajozdinal harcte-

vékenység kozben

Katapultdlni, katapultaini, katapultalni

Yankee Escape System

Az 1981. évi katapultdldsok az USA légteronel

Feijlemények a Martin-Baker cégnél

MentlejtSernyd tervezése, vizsgalata és mindsitése a sportrepulés részére

Ejtbernybk a planéta felett

Az APOLLO (irhaj6 ejtBernydrendszerének megbizhatosagi kérdései

Kozmikus eszkozok személyzetének mentdeszkozei

A SPACE SHUTTLE tobbszoros felhasznélasa Grrepulbgép kisérleti repi-
Iéseinél az (irhajésok és a foldi kiszolgdld szeméiyzet biztonsdgdnak
biztositasa

Kozmikus jdrmd baleseti elhagyasa

Hajozok harci korulmények kozotti katapultaldsa utani mentéeszkozeinek

kidolgozasa
Nagysebességli katapultélas
Baleseti gépelhagydsi rendszer kisérlete
Katapult kapszuldk, elvald kabinok
Leszalld kabin — a reptilfgépek baleseti elhagyasanak eszkozei
Az USA Légierd szerint a B—1A lezuhandsdnak oka személyzethiba volt
[dGtorzuldsok és a katapultalas feletti dontés kérdése
Langolsz, katapultalj!
Katapultalas naprakészen
A CREST rendszer a hajozdk mentési sikerének novelésére
Reaktiv fékek
Az utolsd mentseg
Sebességérzékeld katapultuiések
A katapultdlds torténetébdl
Az Amerikai Légierd 1984. evi katapultalasi osszefoglaloja
Kenyszerugrasok
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1986/5

1979/2
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1981/5
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1983/1
1983/4
1983/5
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1985/1
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1985/1
1985/1
1985/1
19856/2
1985/2
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1985/5
1985/5
1985/5
1985/5
1985/6
1986/3
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MentoejtBernyd CESSNA-—-150-hez
Ejtéernyd vitorldzdgépekhez
Az amerikai légierd 1985. évi katapultilasainak Osszefoglaldja

KIKEPZES FELKESZITES

'A tartalékejtSerny8nyités szab4lyai

Fizikai felmérd tesztek a médszertani ejtéernyds taborbol

Az ejtbernyds sportold sokoldalu felkészitésének szerepe az ugras
eredményessége szempontjabdl

A kezd& kiképzés

Ejtéernyodzés-sport

Jobban, biztonsagosabban

Néhany gondolat a biztonsagosabb ejtSerny8zésrOl

A vészhelyzet-elhdritds oktatasdhoz

Néhany gondolat az onképzésrél

A jov?

Szervezés, kiképzés, elsd ugrasok

Néhany gondolat az ejtéernyds kiképzésrol

Ideje mér az uj technoldgidnak a kezdSk Kiképzésében?

A tanulds tempdjanak feigyorsftésa

Svajci kiképzési rendszer

Javasiat a KFU kiképzésre

A svdjci FU felkészitési program Urlapja

Az ejtBerny6s kiképzési tematika Graszdmai

A felgyorsitott szabadesési kiképzési program

A MARANA-madszer

A bekotdkotél végének megtekintése az USA-ban és Kanadaban

Szaltd Para-Commanderrel

A célbaugrés gyakorldsédnak formai

A . banan’’ foldetérési technika

A kezdd ejtbernydsok balesetének minimalizalasa

Vissza az altapokhoz: belépbélzsdkot a kezdSknek

Urhajésok ejtSernyds ugrésa

A felkészultté valas fontossaga

Foldetéres akadalyra és mellé

Kezdd ejtéernyfsok kifogdsai

A kordlmények miatt nehezebb bemu (1d ugra, & — hogyan kezeljuk ezeket?

Hova lettek az emberek?

Foldi felkészités

Hogyan készilok fel a stilusugréshoz

Az ejtbernyd meghibasoddsa esetén
Kijelolték a tandem-oktatdk vizsgaztatoit
Felgyorsitott szabadesés kiképzés oktatdinak tanfolyama
Hogyan kepezzuk jobban a kezdGket?
UT—15-el széllel szemben

Széliel szemben UT—-15-tel?

Fokozva az elsd ugras biztonsagat

klég egyszer...
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Korkupolatdl a sikldejt8ernydig

FOEJTOERNYBK ES RESZEI

Az eitGernydk és a napfény

A T—10 tipusu deszantejtberny Sk optimalis hasznélati idejének
meghatarozasa

A PO-9 tipusu 2. szériaju ejtéernyd

Harom gydirds cirkusz

Kényszernyitasu ejtberny6 értékelése

L égideszant felkészités

Légideszant felszerelések, ejtbernyslk

A PO—-9 tipusu 2. széridju ejtSerny§ hajtogatésa

Nyitaskésleltetd rendszerek nagyteljesitmény sikidejt€ernyokon

" A Blast Handle kiold6 hibjja

A Blast Handle kérdes

Polgdri személyi haszndlatra tervezett [égcelias ejtGernydk kialakitasat befolydsolo
tényezbk és kereskedelimi koridimények |

Ideje mdr az U} technoldgidnak a kezddk kiképzésében?

Nyilasi rendszer, amit az oktatd vezérel

Kézi helobbantdsu ayitdernyd. Fejlédés, vagy probléma?

Kiserny§, az ejtéernydzés fontos ,,doiga””

A 3 gylriis leoldézérakrdl

A bekotdkoté! véeének megtekintése az USA-ban és Kanadsban

A XV1. Vildgbajnoksaq ejtSernydi

Az 5 celléds siklGejtSernySk uj tendencidjdnak elSretorése

Para-Wing tippek

Szalté Para-Commanderrel |

Az RL—12/2 tipusu ejternys értékelése

Legujabb fejlemények az ejternyd technoldgidban

Vissza az alapokhoz: belép6élzsdkot a kezdbknek

Mi a baj a j6 oreg kiolddkkal?

A tandem forradalom

Az USPA bemutatja az elsGosztalyu kezd5 felszerelést

Level a PEIA-hoz

Az emberi tényez0

Hamarosan udjtipust leold6zar ker(il forgalomba

Viélasszunk olyan kupoldt, amely nem arthat nekiink

Hagyomanyos, vagy tandem?

Hurkos leolddzar

Felkészulés a jo kezdésre

Gépelhagyds 90 meéter magasbal

Figyelmeztet§ tdjékoztatés

Nem megfelel6 3 gyliris leoldozér-nyilasi deformécio

Ismerjuk meg a Mecsek tipusa ejtéerny6t
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SIKLO-EJTOERNYOK

Vontatasi proba

Turbulencia és a sikidejtéernydk

A PO—-9 tipusy, 2. szeridju ejtéernyd
Turbulencia és a sikldejtSernydk

A PO—-9/2 tipusu ejtéernyd hajtogatasa

Nyilaskésleltet rendszerek nagyteljesitmény sikldejtSernydkon
Polgdri személyi hasznadlatra tervezett légcellds ejtGernydk kialakitdsat

befolyasold tényezbk és kereskedeimi koriimények
Felulettudatossag

Egy egyszerii, négyszogletes, egyretegd sikldejtlernyd kikisérletezése
Utasbdl pildtava valnt — az elsd ugras legcellds ejtéernydvel

A PO-—9 tipusu ejtSernyd beéilitssa

Ejtdernyds ugras a csatornan 4t

Veszélyes magatartds lIokéses szélben + turbulencia
Atallas réselt ejtSernydrdl légeellasra

A Marana-mddszer

A XVI. Vilagbajnoksag ejtGernydi

Az b cellds siklbejtbernydk uj tendencidjanak elbretorése
A Para-Sled

Az RL—12/2 tipusu ejtéernyd értékelése
Magasszintl technika a KFU—-hoz

Szélgradiens

Kérkupol4tdl a sikléejtdernydig

Ismerjik meg a Mecsek tipusi ejtéerny6t

TARTALEKEJTOERNYOK

Tartalékejtéernydk
FG- és tartalékejtGernyd dsszeaddsok
Kisérietek tartalékejtéerny6kkel Strong LO—PO
g . 24' FLAT CIRCULAR
' " 26’ Sport Conical
., g TRI-CON
Bulletin tartalékejtSernydkrol
A tartalékerny6 kioldd meghuzadsdhoz szitkséges erd
A tartalékejtbernyOnyitas szabalyai
Miért kell Safety-Flyer tartalékejtdernySvel ugrar:i?
Ments- és tartalékerny beugrasok tapasztalatzi
A Safety—Flyer tipusu tartalékejtdernyd felkotékengyele
PZ.-81 — Uj tartalékejtéernys
FG- és tartalékejtbernyOtokok mérése, gylir(ik bevizsgalasa
Korkupolas, vagy légcellas tartalékejtSernyd
Korkupolas vagy légceiias?
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MENTOEJTOERNYOK

Kor-gytirii ejtbernyo

Ments- és tartalékejtBerny® beugrasok tapasztalatai

Kereskedelml eltﬁernyokupolak régen és most
Mentde;toernyok hibat

Nagytel]esnﬂ]@nyu mentdeitﬁ‘iernyﬁk femszerelvényeinek fejlddése
MentSejtdernyd tervezése, vizsgdlata és mindsitése a sportrepulés részére

Csendes robbands
Kazépzsindros mentdejtdernyd
Ejtdernyd vitorldzo-gépekhez

FOLDETERES

Foldetérés, az ugrds fontos szakasza
Figyelem! Fold!

Kis magassdgon

Akadélyraérés

Labra landoini |

Tanulj meg foldetérnil

Rajzok az Alrborne operation c. konyvbal
Rajzok a Spert parachutmg ¢. konyvbd!
A, banén_" faldetérés: technika

CELBAUG RA’S

Paynter ,,szabadalmazott’’ célbaugro technikija
Célbaugrds -
Célbaugrds *' - |

Célbaugrés — U]ﬂbb megkazehtések

SZABADESES STILUSUGRAS

Stliusugrés .
Nagy magasségr és furmaugrés
Arming 7 L

Szabadesés: sznrnuléléséval feglalkozé kisérietek
Es nem lesz semrn"ﬁ:'s:rmaugr:’:\s|

A szabadesorgéﬂ o
Zuhanasi iddk téblézata
Aerodium 9

A felgyorsitott szabadeso kiképzési program
Sportovni parasutlsmus — konyvrészlet
Egy uj koncepcio a stllusquréshoz "

Stilus- és célbaugraa '“Hégl mItOSZGk jovBbemutato irdnyzatok

Foldi felkészités -~ .-
Hogyan készulok fel a stllusugrashoz
Leveg8ben a wlagba;n@k
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Felgyorsitott szabadesd kiképzés oktatdinak tanfolyama

Ui stilus* — 0j hulldm
FORMAUGRAS (FU}

Nagy magassagi és formaugras

Ejtderny8s ugrasok az ugrdok levegbben vald dsszekapcsolodasaval es szetvalasaval

Formaugras oktato kézikonyve
Az elsG ket masodperc
Gépethagyasok

Repulés egy O dimenzidban
Muskogee — az égi-tanc otthona
Geépelhagydsok

Az osszekapcsolddott gépelhagyas

A svajci FU felkészitési program Urlapja

A nagy csillagok reneszénsza

Az ,0Orids’”’ ugroruha és kovetkezmeényei

Zuhanas négyszogben
Uta nagy alakzatokhoz
Formaugras — relativ szél

8 f6s formaugro alakzatvalté gyakorlatok

Mindennek a teteje...

Konnyebbe tett formaugras

Vad és oriit ejtéernydzés

Kezdd formaugroknak
Formaugras regék — régiek és ujak

Ugras a jovébe - (] formaugré rendszer
Nyolcszemélyes kotelék inditasa — kénnyebb, mint gondoljuk

Erdprdba
Formaugras mindsitési szintek

Elkerulni a zuhandgs kozbeni 0sszetkozést

Pontosan és gyorsan
Repuljunk a résunkbe

KUPOLAFORMAUGRAS (KFU)

Kupolaformaugras

Formaugras lasstt mozgasban
Kupolaformaugrasrol

Epits sajat ,,boglyat’’

Hogyan alakul a kupolaformaugras?
A kupolatormaugras torténete

Az elsO kupola-boglya

Big Jake a kupolaformaugras kiralya
Az els6 KFU Vilagkupa

Egymas mellett

KFU biztonsagi elGirasok

Javasiat a KFU kiképzéshez
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A KFU szabdlya

Alapvetd KFU

Alapok a KFU kotott alakzataithoz

A KFU a felnftt korba lépett

Kupolaformaugrés haladéknak

Alapvetd biztonsdg és taiélés a kupolaformaugrasban
Hogyan épftsink harmas vizszintes alakzatot?
Tanulsig a tragédidbdl

Magasszint{ technika a KFU-hoz

TANDEM-EJTOERNYOZES

Ujabbfajta tandemugrast végeztek Floriddban
Kijelolték a tandem-oktatdk vizsgdztatdit
Ugras az autanai Gserddbe

BEMUTATO UGRASOK

Rekldm az ejtdernyds sportban

Hivatdsos bemutatd ejtéernyds

Segftsiik a bemutatdugrdsok finanszirozdit, hogy &s is segithessen magan

A kordlmények miatt nehezebb bemutatd ugrdsok — hogyan kezelitik ezeket
A helikopter nyomaban |
Igazan profik vagyunk?

EGESZSEGUGY, PSZICHOLOGLIA, ERGONOMIA

Az ,,ugras’ jelre

Egymas utan ismételten végrehajtott ejtdernySsugrasok hatdsa a szervezetre

Az ejtOernyls sport sportorvosi vonatkozasa

Repul8gép és kozmikus jarmiy kényszerelthagyasa

Ejtbernyds sérulések analizise és megeldzése

Stress a kezdSkiképzésben

A pil6ta tevékenységének értékelési moédjai a repilés kiilonieges eseteiben

A repilés pszicholdgidja

Mentbeszkozok ergondmiai korszer(iségének vizsgalata terhelés kozbeni ka-
tapultalaskor

Az emberi tényezd, mint kockazat

A repuldorvostan elmélete és gyakorlata

A stress — avagy hogyan kuzdjuk te

\détorzulasok

Az ejtdernydsugras )6 idegeket kivan

Eptoernybzés kamerédval — avagy fajdalom a nyakban

Boka sérutések — Mit segithetink?

Urhajésok ejtdernyds ugréasa

Psycho

Lefagyas

Vitorlézérepiilés és a stressz
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IdStorzuldsok és a katapultslas feletti dontés keérdeése
Hova lettek az emberek?

Az emberi tényezd

Nullatdl az aranyéremig

Nagy kalandok kergetese kozben

Az alkohol utéhatasa

ELMELETI KERDESEK, KUTATASOK

Az ejtbernyd mozgasanak elemei és az ejtbernydk szamitasa

Kor-gylri ejtdernyd

Dokumentacio a megsemmisithetd ejtéernydvel kapcsolatos kutatasokrol
Ejtéernyd nyilasi folyamatot ellendrzd eljaras

Az ejtdernyltechnika eredményei és problémai

EjtdernySk nyomaseloszidsanak vizsgalata szélcsatornaban
Ejtéernybkupola belobbandsanak megbizhatdséga

Az ejtéernydk viselkedése kis sebességeken

A légzés és vele tarsuld mas jelenségek megfigyelése némely katonai ejtbernyo-

tipusnal merulés kozben

Ejtéernyd nyitdsi terhelés szamitasa kisérletileg meghatarozott figgvényekkel
Ejtoernyd kiforduldsok

Kereskedelmi ejidernyock

EjtGernyGbelobbands szabdlyozéasa a kupolacsucshoz csatolt fékezbeszkoz al-
kalmazasaval

EjtSernyO-furtok dinamikajanak elemzése

Két ejtdernydbdl allé rendszer aerodinamikai egyitthatdi

Nagyteljesitmenyl mentbejtbernydk fémszerelvényeinek fejlédése

A dinamikus terhelés modellezése, amely a replilGszemélyzet és az utasok sé-
rutésének okozoi baleseti szituacioban

Gyors ejtéernyobelobbantdsi rendszer kis nyitdsi magassagokhoz

A rések hatasa az ejtéernyd tulajdonsagaira

Ejtéernyotechnoldgai ,,nyomas’’ alatt

Tervezés leereszkedésre — ejtdernyStechnoldgia

Haloszoknya hozzdadasa az ejtéernySkupoldhoz az inverzid megakadalyozasa
celjabol

LevegObol inditott bationrendszerek — 1} tazis vizsgalati eredménye

Szamithatd viselkedés( Gtkdzbzsdkos amortizaw ~andszer tervezési folyama-
tanak bemutatasa

EitGernydrendszerek mozgasanak dinamikaja

EitGernyd vitoriazogépekhez

EJTOERNYS MINT LEGIJARMU

Vontatast préba

|karus repul, ahogyan tud

Vitorldzas ejtGernydvel

Para-Plane: Az atesés nélkuli repulogép
Felfeté meqy!
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Ejtéernyb vontatas

Replilés sikldejtderny8vel — egy Uj népi sport?
Légcellds ejtSernydvel a harmadik dimenzioba
Egy hihetetien légijdrm{

EjtSernyds ugras ultrakonnyd légijdrmivel

A szorakozas U] alternativdja

Szimbidzis

SIKLO- ES ULTRAKONNYU LEGIJARMOVEK

Felmérés az ejtGernyBkrol

A Santa Barbara-i ejtfernyds szemindrium

Még az ejtoernySkrol

Utmutatd a siklérepllé mentdernyd készitésére és (izemeltetésére
Siklorepuld- mentdejtdernyd

A mdsodik Santa Barbara-i ejitdernyds szemindrium

Dobo belsdzsak? Egy életfontossagl dontés

Dietl rakétdja kilovi az ejtlernyst

Siklorepul® mentbejtdernyd csatlakozésa

Siklérepuld balesetek ejtGernydvel

Siklorepuld heveder biztonsagtechnikai vizsgilata

Ejtbéernyd nyitdsi otletek

Az ejtGernyd igy nem lesz bizonytalan

Uj ejtberny8rendszer a sikl6repiilSeszkdzokon

Ejtdernyd és szerencse

Mentdejtdernybk: csak annyira jok, amilyen a karbantartdsuk
FliggGvitorldzdk és ultrakannyd repllégépek ejtdernyS rendszerei
Piszkos doigok kimustrait Bundeswehr ejtdernydkkel

A sikloreplilés 1985/ évi baleseti 4ttekintése |
Lezuhant, de él!

Csendes robbands

Kozépzsinoros mentejtdernyd

EjtGernyls ugras ultrakonnyd légijarmivel

A szdrakozés Gj alternativéja

Szimbidzis

SZABALYOK, ELOIRASOK, JOGI KERDESEK

Az ejtdoernyds oktatd-vizsgaztatd a csucs

Az USPA biztonsagi rendszere — mindenki k6zo6s dgye

Tervezett deregulacid, amely ndvelheti az ejtSernydsugrdsok koltségét és veszélyét
A torvényszék és mi

Az USPA és PEIA oOsszefogdsa az FAA tervek ellen

Az USPA munkaban

Hivatasos bemutato ejtdernyos

Kié a felelGsség?

Amikor a doigok rosszul mennek

Az USPA 0j gyogykezelési biztositast szervezett a kezdék szamara

AG

1986/4
1986/4
1986/4
1986/4
1986/6
1986/6
1986/6

1979/4
1979/5
1980/2
1980/4
1981/4
1982/2
1982/2
1982/2
1982/2
1982/3
1982/3
1982/6
1983/2
1983/2
1984/6
1985/1
1985/1
1986/4
1986/5
1986/6
1986/6
1986/6
1986/6
1986/6

1986/6

1982/6
1983/1
1383/4
1984/5
1985/3
1985/3
1985/3
1985/4
1985/5
1985/5

16
21
23
31
21
24
27

18
10
10

12
15
16
10
20

23
24
28

13
24

15
17
21
24
27

10

16
27

11
13

24
25



Kijeloiték a tandem-oktatdk vizsgaztatéit
Ejtéernydjavito felelbssége
Termekszavatossagi jogszabdly

., Csecsemok.. es ejtbernySs ugrdk...«

A Perris-volgy bezart egy biztositasi probléma miatt
Levél M. Truffernek

Az ejtBernySsoket ugrato pilotak torvényes elbirédsal
Ki a szakért6 és miért?

Elvart a felel§s repiilGgépvezetés a mi gépeink pildtdinal is
AZ EJTOERNYOZES TORTENETE, KATONAI ALKALMAZASA

Es nem lesz semmi formaugrés!

A Pentagon ,,tdzoltScsapata’”

Az ejtbernybzés torténetébd!

Csaszari és kirdlyi repQlGcsapatok

Archiv anyagok

Az ejtbernybzés torténetébdl

Az ejtdernySzés torténetébdl

EjtGernyds , folkidr’

Tobbkupotlés ejtbernybrendszerek

Masodik hivatés

Kiizdelem a levegd meghdditdsdért

Az ejtbernybk elsb alkalmazésa a haboraban
Az ejtéernylsugrés nagy mestere
Szuperszdénikus ejt8ernyds

l.égideszant]!

Kisérleti ledobérendszer

Reaktiv fékek

A katapultélds torténetébdl

Halédlugras Tirolban

Az ejtSernyds , folkior-hoz

Magyar pil6ta és ejtSernyds jelvények

A felszabadulds utdni els§ katonai ejtSernyds jelvények
L égideszantok jelene és jovbje

Ikarus utédja — fa és vaszonszarnyakon

L égideszént — a vilag legjobb ejtSernyds kator
- Gépelhagyés 80 méter magasbol

EGYEB

£s nem lesz semmi formaugras
A Pentagon , t{izoltOcsapata‘”
Révid meteoroldgiai isimeretek
Sz616 ballonrepllés 1—2 utassal
El Capitan

Szervezés, Kiképzes, elsd ugrésok
Stagnalo eredmények ellen 1.
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Stagnalo eredmeények ellen (1.

USPA attekintés — amely megmutatija, kik vagyunk

Ott voltam, Kemény ugréds volt

Tobbkupolds ejtéernySrendszerek

Feltujodd szarny repill6gép mentésére

Eurdpan at légcelldssal

Kisérieti ledobérendszer

Reaktiv fékek

Kotelékrepulések — hagyan dolgoztassuk 6ket

Tippek a biztonsdgosabb és élvezetesebb ugrdshoz

,,FOember a Szovjetunidban, ismerkedés Viagyimir Gurnijjal
Az ejtbernybzés helyzete — kétféle nézbpont

Hanyan vagyunk benne, mennyit ugrunk és milyen gyakran sériiliink meg?
EIGttink az olimpiai vizsga

Szélgradiens

MentSejtSernyd Cessna—150-hez

Kiben bizol?

Ligrds az autanai Gserdobe

Legyen meg az olimpiai elismerés

REFERATUMOK, HIREK, INFORMACIOK

Referatumok

Hirek, informéciok

SZAKIRODALOMJEGYZEK
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