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KISS ANDRAS

A Csepel Autogyar torténetérol

Magyarorszagon a rendszervéltas 6ta eltelt masfél évtizedben — alapvetSen
a politikai-ideoldgiai korszakvaltas miatt — az tizem- és gydrtorténetirds visz-
szafejlédott. Természetesen azdta is sziilettek gyartorténet jellegii irdsok, de
szamuk meg sem kozeliti a Kidar-korszakban elkésziiltekét.! Raadasul —el-
tekintve egy-két lelkes helytorténész munkajatol - a jelenkor-torténeti kutatd-
sokban ma sem rendelkeziink modern szemléletdi gyartorténeti munkakkal.?

A torténetirdsnak ezt az 4gat vallalat- vagy vallalkozastorténetnek is
nevezik, de kiterjedhet a bankok, a kereskedelmi intézetek torténetének
kutatdsdra is. Mdshonnan nézve a helytorténethez és a tirsadalomtor-
ténethez all a legkozelebb, hiszen a gydrak a munkahelyteremtéssel be-
kapcsolddtak a telepiilések életébe, igy azok tarsadalmi-politikai struk-
tardit alapjaiban valtoztattik-hatdroztak meg.

A szocialista id&szak tizemtorténet-irdsanak kiemelt timogatottsdga
azon az ideoldgiai tételen alapult, hogy a ,,munkdsosztaly” a rendszer leg-
inkabb privilegizalt tarsadalmi csoportja.> A Kadar-korszakban megjelent

1 Az Uzemtdrténet-iras f6 miihelye a Magyar Torténelmi Tarsulat 1967-ben megalakult Uzemtérténeti Szak-
osztalya volt.

2 Az elmalt pér esztend6ben megjelentek dj, munkéséletmad-kutatéssal is foglalkozd kotetek. Lasd példaul
HorvATH Sandor—PeTHG LaszIo—ToTH Eszter Zsofia (szerk.): Munkdstdrténet — munkdsantropoldgia. Napvi-
lag Kiadd, Budapest, 2003; HorvATH Sandor: A kapu €s a hatdr: mindennapi Sztalinvaros. MTA Torténet-
tudomanyi Intézete, Budapest, 2004. A helytorténeti kutatasrol Iasd GLatz Ferenc: Legijabb kori térténet-
irasunk néhany kérdése és a helytorténeti kutatas. In: UG (szerk.): Helytdrténeti tanulmanyok és kronikak
a felszabadult Magyarorszdg tdrténetébdl. Zrinyi Kiadd, Budapest, 1971; U6: Helytérténeti forraskiada-
sunk mddszertani kérdéseirgl. Szazadok, 1971/5. 1100-1109.; UG: Jelenkortdrténet és jelentérténet. In:
VaLucH Tibor (szerk.): Hatalom és tarsadalom a XX. szdzadi magyar tdrténelemben. Osiris Kiad6—1956-0s
Intézet, Budapest, 1995. 17-27.

3 Hanék Péter viszont az lizemtorténet-iras megkésettségére keresett magyarazatot, és (gy &brézolta, hogy
ez Magyarorszag viszonylagos ipari elmaradottsagéra vezethetd vissza. HANAK Péter: Az izemtorténet
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tzemtorténeti munkak egy része ennek megfelelGen propagandamunka
lett, és valojaban nem torekedett a munkdssag helyzetének dbrazoldsara
— ellentétben példdul a Magyarorszdg felfedezése cimi konyvsorozat
szerzdivel, akik a hivatalos beszédmddnak is megfelel$ koteteikbe rej-
tették kritikdjukat, vagy a szamizdatban megjelent munkastanulmanyok
ir6ival, akik kutatdsaikkal bizonyitani akartak: a munkdsoknak annak
ellenére sanyaru a helyzetiik, hogy a propaganda szerint munkdsallam-
ban élnek.

Tanulmanyomban a magyar teherauté-gyartas egyik szimbolumanak
tekintett Csepel Autdogyar 1949-es megalakuldsat, annak elézményeit
mutatom be, majd elemzem a gyar gyors fejlédését az 1950-es években,
és két, egykor ott dolgozé munkdssal készitett interjik alapjan azt: ho-
gyan hatott ez a gyari munkasok élet- és munkakériilményeire.* Az egy-
kor ott dolgozdkkal folytatott beszélgetések sordn négy témakorbdl tet-
tem fel kérdéseket; ezek a kovetkezSk voltak: 1. gyermekkor, csaldd és
szarmazds; 2. mikrotorténet: a telepiilés, a falu; 3. a megélt torténelem,
haboru; 3. munkahely, gyarral kapcsolatos kérdések; 4. tarsas kapcso-
latok, szabadidé eltoltése, életmod.’ Kérdéseim tobbnyire céliranyosak
voltak, de mindig arra torekedtem, hogy az interjuk kotetlen élménybe-
szamolokka valjanak. A beszélgetések elején arra kértem interjdalanyai-
mat, meséljenek a gydrral kapcsolatos emlékeikrdl, mert egykori mun-
kahelyiik torténetét akarom megirni.

A gyar ,elotorténete”

A Csepel Autogyar elnevezése ellenére nem kothetd Nagy-Budapest
1950-ben kialakitott csepeli peremkertiletéhez, nevét — annak ellenére,
hogy volt kapcsolata a Csepel Vas- és Fémmiivekkel — mindossze terii-
leti elhelyezkedése indokolta.®

SzigetszentmiklOs és a kozvetlen kornyezetében (5 kilométerre) fekvd,
t6le nagymértékben kiillonbozd Szigethalom (ez utdbbit csak 1950-ben

kutatasanak problémai. In: INcze Miklds (szerk.): Az tizemtdrténet-irds kérdései. Elméleti és mddszertani
tanulmanyok. Magyar Térténelmi Tarsulat Uzemtorténeti Szakosztalya, Budapest, 1979. 47-67.

4 A témabol adodéan kitekintek a gyar 1960-as, 1970-es évekbeli térténetére is. A Csepel Autdgyar torté-
netével tdbbnyire jubileumi alkalmakra késziilt propagandakiadvanyok és reklambrosurak foglalkoztak.
Kivéve JuHAsz Istvan—BoHm Antal—-PAL Laszl6: Bejard munkdsok a Csepel Autdgydrban. Szakszervezetek
Elméleti Kutatéintézete, Budapest, 1975.

5 V. ToH Eszter Zs6fia: Munkasség és oral history. Multunk, 2005/4. 78-99.

6 Korabbi nevén Weiss Manfréd Acél- és Fémmiivek Rt., illetve 1950 utén Rakosi Matyas Mivek.
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nyilvanitottdk kozségnek, korabban mindossze telepi ranggal birt) tele-
piilések fejlddésiiket a gyarnak koszonhették. Szigetszentmiklosrol 1892-
t61 — a HEV tizembe helyezésétl — kezdve a lakosok nagy része, az egy-
kori mezGgazdasagi munkdsok budapesti gydrakba, tobbek kozott a
Weiss Manfréd Acél- és Fémmiivek Rt.-be jartak dolgozni.

Szigethalom életében dontd valtozast jelentett a Dunai Repuilgépgyar
felépitése.” A korabban Weiss Manfréd Repiil6gép- és Motorgyarnak
nevezett, Tokolhoz legkozelebb elhelyezkedd gyarkomplexum 1928. ja-
lius 9-én alakult meg. A nyersanyagot, szerszimokat, a gyartashoz szuk-
séges kiilonféle gépeket a Weiss Manfréd Acél- és Fémmivek Rt. anya-
vallalat adta. A Dunai Repiil6gépgyar Rt. nevet 1941. julius 19-én vette
fel, amit 1941 juniusiban egy magyar-német repulSipari szerzdés meg-
kotése el6zott meg. A gyar és a repul Gtér fejlesztését egyértelmiien a né-
met hadiipar egyre novekvd igényeinek minél teljesebb kord kielégitése
kivanta. 1944. 4prilis 3-4n és 13-4n angol-amerikai repiil6gépek bom-
batdmaddst hajtottak végre a részvénytarsasag ellen: ennek sordn szin-
te az Osszes lizem megrongalddott. Ezutan a gydrat attelepitették. A be-
rendezéseket 1944 nyardn K&bdnyara és Budatétényre 1égvédelmi
pincékbe vitték, majd november 15-e utan Bécsbe, Ausztridba széllitot-
tak 4t. A gyartelepet (Horthy-ligetet) 1945. janudr 12-én érték el a szov-
jet csapatok. 1945. november és 1946. dprilis 1. kozott a gydrban szov-
jet katonai tehergépjarmiiveket javitottak.

1946. november 13-4n a Dunai Repul&gépgyar Rt. jovatétel fejében
(mint kordbban magyar-német tulajdon) a Magyarorszagi Szovjet Java-
kat Kezel6 Hivatal irdnyitdsa és ellendrzése ala kertilt, majd 1948-ban
allamositottak.” Ezutan kezdtek foglalkozni repiil6gépmotorok javita-
saval és gyartasaval is, a repiil6gépgyartds azonban politikai dontés miatt
nem indult meg; helyette tehergépkocsik késziiltek.

A Dunai Repul6gépgyarnak dontd szerepe volt a késébbi Csepel Au-
togyar megalapitdsdban, hiszen a telephelyek, a dolgozok, az dtruhazott
vagyon és a gépi berendezések egy része — bar a bombazasok miatt zo-
me romos, értékcsokkent dllapotban — rendelkezésre allt. Az j véllalat
(a Csepel Autdgyar) alapitdsardl a Népgazdasagi Tandcs 1949. oktdber

7 A telepiilés torténetérdl bovebben lasd Tanulmanyok a Réckevei jards multjabol. Kiadja az MSZMP Réc-
kevei Jarési Bizottsaga és a Rackevei Jarési Tanacs V. B., Rackeve, 1972. 269.

8 KovaTs Lajos: A Dunai Reptilégépgyar Rt. torténete. Magyar Torténelmi Tarsulat, Uzemtorténeti Szekcid,
Budapest, 1985. 20. 47., 91., 103.

9 A'2990/1948. sz. korményrendelet (1948. &prilis 8.) intézkedett a Dunai Repiil6gépgyar allami kezeléshe
vételérdl. 1949. marcius 18-an |étrejott a Dunai Repiilégépgyar Nagyvallalat (115/1949. M. T. hatarozat).
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26-i iilésén dontottek, a hatarozatot 1949. november 3-an hirdették ki.!°
Az alakul6 nemzeti vallalat dtvette a 100%-ig allami tulajdonban 1évd
Dunai Repiil6gépgyar Rt. telepét, ingatlanait és beruhazott vagyonat;
{6 feladata a magyar gépjarmiigyartas fejlesztése lett.!! Az alapitok ko-
zott volt Pentelényi Jdnos, a szakmadjaban elismertnek szamité fGkonst-
ruktdr, és Rakosi Mdatydas sogorndije, a szovjet miiegyetemet végzett €s
késSbb a gyar elsS vezérigazgatdjanak kinevezett Bir6 Ferencné (mind-
ketten megbizhat6 kadernek szamitottak).!?

A Csepel Autdgyar megszervezésével egy idSben indult meg az épuld
gyar tervezése, néhdny hét kulonbséggel pedig a meglévs romos épiile-
tek helyreallitasa és az épitkezés, amellyel 1952-re lettek készen.!3

Ugyanezt a torténetet mds perspektivabol mutatja a D. Imrénével ké-
szitett interjd (6 mind a Dunai Repiil6gépgyarban, mind a Csepel Au-
tégyarban dolgozott). Elmondasa szerint sziilei munkat kerestek, és ezért
telepedett le a csaldd Csepelen a 1920-as évek elsé felében. O 1924-ben
latta meg a napvildgot. Az édesapja renddrként el tudott helyezkedni
Csepelen, édesanyja hdztartasbeli volt. A csaldd tobbi tagja Solton ma-
radt. A beszélgetés alapjan gy tiinik, hogy D. Imréné csalddja Csepel-
re torténd bevandorlasukat tarsadalmi felemelkedésként élte meg. (Ez
egybevag a szocioldgiai irodalom vonatkozé téziseivel.)!* Ugy jelenitet-
te meg, hogy az 1930-as, 1940-es évek nehéz megélhetési korulményei
miatt munka mellett, maganuton kellett elvégeznie a négy polgdrit, majd
a gyors- és gépirdiskolat. Kérdésemre, hogy ha Csepelen lakott, miért
nem a Weiss Manfréd Vas- és Fémmiivek Rt.-ben dolgozott, azt vila-
szolta, hogy a ,,jo fizetés” vonzotta, valamint azt, hogy édesapjanak jo
osszekottetései voltak a repiill6gépgyarral. Tehat dontésében a kapcso-
lati téke szerepét és az anyagi biztonsidgot hangsulyozta.

10 Az alapitas pontos idejére vonatkoz6lag két datumot emlitenek: november 18-t — RACSKO Istvan (szerk.):
Hdrom évtized. A Csepel Autdgyar rovid torténete. Szigetszentmiklgs, 1979. —, illetve november 19-ét
—BOROS Jend: Magyar teher. ,Milyen autdgyar az, amelyik nem gyart autét?” Népszabadsdg, 2004. no-
vember 24. Alapul a Népgazdasdgi Tanécs Hatérozatainak Tarat, a kihirdetés id6pontjat, azaz november
3-at kell venniink. 322/16/1949. N. T. sz. hatarozat. Népgazdasdgi Tandcs Hatdrozatainak Tara. 1949.
november 3.

" Magyar Orszagos Levéltar (a tovabbiakban: MOL) XIX—A—19-b. Népgazdasagi Tanacs iléseinek napi-
rendi jegyzékei. 1949. A Csepel Autégyar N. V. alapitdsanak indoklasa. 1949. oktdber 26.

12 Az egykori gyaralapitok teljes névsorahoz lasd Harom évtized. |. m. 43—46.

13 MOL, XIX—A—30-a. 56. doboz. 1/602. 1-1-054/1950. Csepel Autdgyar iratai 1950-1953. — Az Allami
Ellendrz6 Kozpont (AEK) jelentése a Csepel Autogyar N. V. épitkezésénél megtartott rendkiviili vizsga-
latrél. Uo. AEK. 1/602.

14 RoseRT Péter: Mobilitasi és reprodukcids folyamatok a magyar tarsadalomban. Valdsdg, 1987/10. 38.
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Az 1944. aprilisi bombazasok alatt a csaladndl, Solton taldltak menedé-
ket. D. Imréné 1949 novemberében a gyar szanildsdval egy id6ben auto-
matikusan keriilt a Csepel Autdgyarba — az interjuszitudciéban hangsu-
lyozta is, hogy alapité tag volt. Ugy abrazolta, hogy nem protekciéval
keriilt a gyarba, hanem mert munkdjaval meg voltak elégedve. Hangsu-
lyozta, hogy titkarnSként a Végszereldében tobb magas beosztasu sze-
méllyel napi kapcsolatban éllt, személyesen ismerte Bir6 Ferencné vezér-
igazgatondt is. Elmondta: mivel j6 volt akkoriban a kozlekedés (a Csepelrdl
indul6 38-as busz gyorsan kiért Szigethalomra), ezért nem akartak oda
kikoltozni. Elbeszélése szerint azért sem, mert férje (akivel 1949-ben ko-
tott hdzassagot) nem szeretett volna kertes hazba koltozni, kertészked-
ni, ugyanis menekiilt a falusi gyokerektdl, noha egy-két havi fizetésbdl
(kozel 1500 forintbdl) 400 négyszogoles telket lehetett volna venni. Ami-
kor 1951-ben megsziiletett elsé gyermekiik, kilépett a gyarbol.1

A gyar infrastrukturalis, tajformalo hatasai

A gyar 1949. végi megalakuldsakor rohammunkdval indult meg a te-
hergépkocsik gyartdsa. Az otéves terv Osztonozte iparositds — és nem
utolsésorban a hadsereg — minél tobb tehergépjarmivet, szallito- és von-
tatogépet igényelt. A gyors felfutdsbol eredGen a gydrnak a legkilonbo-
z3bb problémékkal kellett szembenéznie (athalézat, 1étszam- és lakas-
hidny). A volt Dunai RepulSgépgyar teriiletét és az épulS Csepel
Autégyar telephelyét az alapitas kezdetén kozel 400, zomében fiatal
szak- és betanitott munkds vette birtokba. Lényegében ez a csoport ala-
pozta meg Szigetszentmiklos-gyartelepen a munkaskollektivat.!®

A Csepel Autdgyar Osszlétszdma 1955-re mar elérte a tizezer f6t. Az
oriasi munkadslétszam mellett egy tilszervezett és tulbiirokratizalt appa-
ratus miikodott, amely az egész vallalatkomplexumot irdnyitotta.l”
Rdadésul a gyar vezet8ségébe a felsG part- és gazdasagi szervek nem
mindig a legalkalmasabb személyeket nevezték ki: a tobbnyire miiszaki
végzettségll felsGvezetSk mellett példdul a termelési fGosztily vezetSje
egy karpitos, a pénziigyi fGosztalyé egy kozépiskolai tandr lett (fizeté-

'S Interjd D. Imrénével, 2006. oktober 16. Készitette: Kiss Andras. — Gyermek sziiletése esetén az édes-
anydknak a gyar 6 hét fizetett pihendiddt biztositott, ami utdn munkéba kellett allni.

16 MOL XIX-A-30-a. 56. d. 1602. Az tigynevezett munkaskollektiva a kivetkezd beosztasokbdl &llt: szakmun-
kés, betanitott, segédmunkas, 4tképzés, ipari tanuld, kisegitd és szellemi munkat végzok.

7 Uo. 57. doboz. 1. 13. — 602/1953.
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sitk havi 2400 forint volt és ehhez jarult még a prémium).'® A gyar osz-
talyain és szervein kiviil a legfontosabb a Magyar Dolgozok Partja Cse-
pel Autdgyari Bizottsaga és az 5-8 tagbdl 4ll6 tigyvezetSség volt, amely
tandcsado testiiletként funkcionalt.' A gyar erésen tilméretezett appa-
ratusa a munkdsok és a felsGvezetSk kozotti személyes konfliktusok so-
kasdgat eredményezte, ami tobb esetben megbénitotta a gyar ,,kommu-
nikdcios rendszerét”, nehezitette a termelést. 1953 nyaran felulvizsgaltak
az orszagos beruhdzisi elSirdnyzatot, és 16,8 millidrd forintrol 1954-re
11,8 millidrdra csokkentették; az 6téves tervben meghirdetett és a Cse-
pel Autogyér fejlesztésével kapcsolatos beruhazasokra (lakds- és mun-
kasszallo-épitésekre) emiatt nem is kerult sor.

Szigetszentmiklds és Szigethalom az Gtvenes években kibontakozott
iparositasi és tertiletfejlesztési koncepcié mintapéldai voltak. Azért valha-
tott e két telepiilés a fejlesztések gdcpontjava, mert kozel vannak Budapest-
hez, emellett a Csepel Autégyar a rdckevei jards és Pest megye legnagyobb
ipari 1étesitményévé valt. Szigetszentmiklos teriiletén bolgarrendszer(
gazdalkodast folyt kb. 170 hektaron, aminek feleslegébdl Budapest lakos-
sdga is részesedett. A telepiilés tehat teljes egészében mez8gazdasigi jel-
legti volt.?0 Lakossaga 1949. januar 1-jén 6495 {5 volt. A telepiilés kor-
nyékének forgalmaban valtozast idézett el§ a tokoli szovjet repulStér
bdvitése (1950-ben), mivel a Csepel és Tokol kozotti utat meghosszab-
bitottdk, a forgalom a repiilStér délkeleti irdnyti megkeriilésével bonyo-
lodott le. A gydrbdl kidgazé masik jelentds iparvagdny (az elsé Buda-
pest—JOzsefvaros, a masodik Taksony felé) a tokoli szovjet katonai
repiilStérig vezetett.2! Az 1951-ben 3725 m hosszd, villamositott {8 ipar-
vaganyhoz két, oldalrdl bekotott rakodévagany csatlakozott. Sziget-
szentmiklds és a gyar vasuti 0sszekottetései tehat kivaldak voltak, hiszen
a kozség szélén vezetett és vezet el napjainkig a Budapest-Kozvagohid-

18 Uo. 56. doboz. -602. A gyar els6 vezérigazgatojanak ekkor a havi fizetése 3000 Ft + prémium volt a terv-
teljesitéstél flggden.

19 Uo.

20 MOL XXVI-A-1. 14. doboz. 06481. Szigetszentmiklds vérosfejlesztési programjavaslat. Szigetszentmiklos
1949 el6tti foglalkozasi megoszlasa a kdvetkezd: 52%-a iparos, 40%-a mez6gazdasagi és 8%-a egyéb
kategdriaba volt sorolhaté. Szigetszentmikldst Cegléddel, Véccal és Godolldvel parhuzamosan kivantak
fejleszteni, tertiletrendezési terve pedig ,(j szocialista varos” alapjainak lerakasérdl szolt (Doroggal és
Esztergommal egyetemben). 1951-ben Szigetszentmikléson mez6gazdasaggal foglalkozott a lakossag
75, iparral és egyébbel 25%-a. A Csepel Autdgyar mellett a telepiilésen még két malom volt, amelyek
elsdsorban mezGgazdasagi munkasokat foglalkoztattak.

211951 novemberében a magyar hadsereg légiereje Taszarra koltozott, a tokoli repiilGteret pedig a szovje-
tek vették at.
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r6l Rackevére tarté HEV, amely leginkdbb a budapesti keriiletekbél a
Csepel Autégyarba ingazé munkasokat szallitotta.?? A masik koézleke-
dési és szallitdsi ut a Duna volt. A csepeli Duna-dgon egy hajoillomas
volt, amely a személyforgalom szempontjabodl jelentéktelennek bizo-
nyult, azonban ez szamitott a legolcsobb és leggazdasdgosabb zoldség-
szallitasi mdédnak Budapestre. Mivel Szigetszentmiklds Budapest koze-
lében fekszik, lehet&vé valt (elsGsorban) olyan tizemek Iétesitése, amelyek
a csepeli gyaregységekkel kooperaltak.?3

Vallalati lakaselosztas és munkasszallas

A felszabadulds utdn Magyarorszigon orszagos és helyi szinten Oridsi
mérték lakdshidny mutatkozott. Az orszagban 1949-es adatok szerint
kozel 1,8 millié lakéhdz, valamint lakoépuilet volt, pedig erre az évre
tobbségében helyreallitottak a haboru altal megrongalt épiileteket. A la-
kasszitkséglet csokkentését a lakdsok ,,tomegtermelésével” kivantak
megoldani.*

A Csepel Autégyar rohamszer( fejl6d&sével parhuzamosan gondos-
kodni kellett megfeleld szamu lakas, lak6épiilet biztositdsardl. A mun-
késok elszallidsolasanak problémajat tetézte, hogy a gyar szocialis osz-
talyat csak meglehetGsen késén, 1952 elején szervezték meg. Ezen feliil
a kornyezd telepiilésekre dramlo lakossagot, a dolgozok csalddtagjait is
el kellett helyezni, Szigetszentmiklds és Szigethalom pedig mezSgazda-
sagi és vidékies jellegébdl adéddan erre nem volt alkalmas. E két koz-
ségben nem voltak emeletes hazak, tobb szaz munkast is befogadni tudé
épuletek, ezért munkdsszallot akartak épiteni, elkésziiltéig pedig ideig-

22 MOL XXVI-A-1. 41. d. TERINT.

23 Jo. 21. doboz. — Szigethalomrdl a kivetkezdkben nem szdlok, mivel szerepe a gyéar létrejottének id6sza-
kaban elenyészd volt. A Csepel Autdgyarba 1950-ben még minddssze kb. 100 munkas jart innen dolgozni,
mig Csepelre, a Rakosi Matyas Mivekbe 600 8. Ez azért is soknak tiinhet, mert 1950 szeptemberében
Szilagyi-telep lakossaga csak 2200 fét tett ki (uo. XXVI-A-1-064/4-1950. 14. doboz.). Szigethalom lakos-
sdga az 1960. évi népszamlalas adatai alapjan 2826 f6 volt, amelybdl 574 f6 1949. janudr 1-je utan szii-
letett, helyben lakott 1148, nem helyben lakott 1104 f6. Az aktiv keres6k szama 1531 volt, amelybdl 1003
a lakéhelyén (valészinGsithetden az autdgyarban), 518 pedig lakéhelyén kiviil dolgozott (feltehetden a
Csepel M(ivekben). Kdzponti Statisztikai Hivatal, 1960. évi népszamlalds adatai. A keresék munkahelye
és lakchelye. 9. k. 1963. 326. Tovabba tajékozédasként lasd A munkdsok helyzete az ipari vallalatoknal.
KSH, Budapest, 1961/3. 207.

2 HorvATH Sandor: A magyar térsadalom életforméja a fordulat éveiben, 19451949 In: FemL Istvan-1zsAk
Lajos-SzekeLy Gabor (szerk.): Fordulat a vildgban €s Magyarorszagon 1947-1949. Napvilag Kiadé, Buda-
pest, 2000. 348., 350.
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lenes megoldést taldlni. Az els§ otéves tervben erre bizonyos Osszeget
elkiilonitettek, am a beruhdzasok leallitisa miatt annak csak egy részét
hasznaltik fel.25

Lakotelepet és munkdsszallot Szigetszentmikldson épitettek. A mun-
kasszallo (amelyben 2-3 személyes szobdkat kivantak kialakitani) ter-
veit 1950. januar 4-én vitattak meg,?® és ebben a hénapban el is kezd-
ték az épitkezést. A kétszintes épluletet 1950. november 7-én avattik fel,
am a 120 férdhely kevésnek bizonyult.?”

A Szakszervezeti Bizottsag és a gyarigazgatdsag 1952-ben tigy hataro-
zott, hogy a munkasszallé foldszinti lakdsait atalakitjak Ipari Technikum-
nak, ezért 50 6t ki kellett koltoztetni. Egyeseket, elsGsorban gydrieket,
Szigethalmon magdnlakasokban helyeztek el, 10 embert meg ,,felkértek”,
hogy vallalja a napi ingazast. Osszesen 20 munkas a szigetszentmarto-
ni iidiil&be keriilt.?8 A gyar vezetSsége tigy vélekedett ugyanis, hogy 200
f6 képzése az Ipari Technikumban lényegesen fontosabb feladat, mint
az, hogy 70-80 dolgozd kozvetleniil a gyar mellett lakjon. Azt allitot-
tak, hogy a munkdsoknak ez csak annyibdl hatranyos, hogy tdvolabb-
rol kell bejarniuk, tovabba nincsen kézponti fiités és melegviz.?’ Az intéz-
kedés és magyarizata cinikusnak tiinik.

A gyar bizonyos estekben sajat hatdskorében dontott egyes dolgozok
elhelyezésérdl, de a lakdsokat alapvet$en a tandcsok utaltdk ki. A veze-
ték azoknak, akik nem tudtak szallast taldlni, Szigethalmon tanyat bé-
relt (Ballétanya), ahol mostoha koriilmények kozott tizenketten laktak.
1951-ben javasoltdk, hogy Szigetszentmikléson romos lakéépiileteket
allitsanak helyre, és ott helyezzék el azokat, akiknek lakasat kisajétitot-

25 MOL XXIX-F-1-h-0098. 12. d. Bizonyos tervezett beruhdzasokhoz (példaul sziirkevasontdde) kapcsolddéan
tételesen ismertették a lakasépitésre szant, millids nagysagrend(i 6sszegeket, amelyekrdl az Orszagos
Tervhivatal rendelkezett (uo. XXVI-A-1-064/7. 23. d.).

% Miklgsi Janos fegyelmi bizottsagi tag ekkor azt javasolta, hogy el6bb egy csecsemdotthont épitsenek,
mert 60 anyérdl tud, akik szomszédokhoz adjék be gyermekeiket, amikor dolgozni mennek, réadasul ingaz-
nak. Politikatorténeti és Szakszervezeti Levéltar, Szakszervezetek Kozponti Levéltaranak anyaga (a tovab-
biakban: PIL SZKL) 47. f. 1868. 6. e. Jegyzdkanyv a Csepel Autdgyar munkasszallo tervének megyitata-
sarol. 1950. janudr 4.

2 A hdszezredik. A Csepel Autdgydr Gt esztendeje. Nehézipari Kiadd, Budapest, 1954. 58.

B A szigetszentmartoni {idiil8 funkciojabdl adédoan a térvényben elgirt kovetelményeknek sem felelt meg,
mert fiiteni csak a tarsalgét lehetett, a tisztélkoddst csak lavdrbdl tudtak elvégezni. A munkésok tébb
esetben panasszal fordultak a Munkdsellatési Osztalyhoz lakés- és életkdriilményeik kritikus 4llapota
miatt. MOL XXVI-A-1-064/7. 23. d.

23 Jo. XIX-A-30-a. 1/602. 57. doboz. A kézponti fiités és melegviz-szolgaltatas hidnya Snmagaban is driasi
hétranyt jelentett a Csepel Autdgyar munkdasai széméra, f6leg abban az esetben, ha a gyarban sem tudtak
mosakodni. A kezdeti idészakban tébbnyire erre sem volt lehetdség.
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tak a lakotelep-épitkezések miatt, de végiil ezt sem valdsitottak meg.30
1953-ig 6sszesen 400 lakast épitettek fel Szigetszentmikldson.3! Ezzel
egyltt a lakdsprobléma oka volt az is, hogy tobb olyan épiiletet, amely
alkalmas lett volna lakdsnak, 6vodanak, bolcs6dének, orvosi rendels-
nek hasznaltak.

A munkdsszalldson kiviil egy masik ,kategdria” is létezett, az tigyne-
vezett szolgalati lakds. Ezeket a lakdsokat a gyarigazgatdsag elsGsorban
a gyar vezetdinek utalta ki. A Csepel Autdgyar lakdsugyeivel az Autd-
és Traktoripari Troszt (ATIT) Személyzeti osztalya kiemelten foglalko-
zott, mert ugy itélték meg, hogy a Csepel Autdgyar helytelen lakasgaz-
dalkodasi politikat folytatott.3?

Ingazas és életmod

Az 1940-es évek végén radikalisan megvaltozott a magyarorszagi ipari
munkaerdpiac. Szdzezrek vandoroltak el, fSleg az Alfoldrdl és a Dél-
Dunantalrél.33 A nehézipar felfutdsaval és az Gjjaépités kibontakozasa-
val, majd az otéves terv tovabbi erdltetésével a parasztszarmazdsi, me-
z8gazdasigi munkdbdl é16k szamdara mobilitdsi lehet3séget kindlt a
nagyipari munkavallalds, ez azonban egyiitt jart azzal, hogy véllalniuk
kellett az ingdzast, annak minden nehézségével egyiitt.3*

A munkahely és a lakohely kozotti, 6rakat igénybevevs napi ingdzas
(bejaras) igen széles tirsadalmi réteget érintett. Az erre kényszeriltek

30 Uo. XXVI-A-1. 1950-1953. 25. d. TERINT. Szigetszentmikldsi lakdtelep-lakasépitkezése, Szigetszentmiklos
komplex lakésberuhdzéasa.

31 Uo. XXVI-A-1-06481-1950, 14. d. A szigetszentmiklosi lakotelep épitkezései mar 1950-ben elkezdddtek,
és parhuzamosan folytak a gyorsvasut fejlesztésével. A lakételep folyamatosan béviilt, a nagykozséget
elkezdték Autdvdros néven emlegetni. A lakételep késébb a Jozsef Attila lakdtelep nevet vette fel. Csak
1953-ban sikerilt a tervet teljesiteni, amikor is 274 lakést adtak 4t a dolgozoknak.

32 UJo. M-KS 276.f.95.¢cs. 111. 6. e.

33 Beiényi Gyula: Fordulat a munkaerdpiacon az 1940-es évek végén és a nagyipari munkassag helyzete az
1950-es években. In: Fordulat a vildgban és Magyarorszagon. 1. m. 169-170.

3 A tarsadalmi mobilités kérdéseirdl lasd HARcsA Istvan: Tarsadalmi struktdra és mobilitas az 1949. évi
népszamlélas adatai alapjan. Demografia, 1974/2. 195-202.; Orkény Antal: A tarsadalmi mobilitas torté-
nelmi perspektivai. Valdsdg, 1989/4. 20-33. A korszakban a munkaerd két legnagyobb forrasat a falurol
elvandorld parasztok, valamint a munkaba all6 ndk alkottak. Bask Laszlo—Somoayi Gyula (szerk.): A szocia-
lista gazddlkodds feketekdnyve. Elvesztegetett évtizedek. Business Klub, Budapest, 2002. 56.; PALASIK
Maria: A nék tomeges munkaba &llitasa az iparban az 50-es években. In: PaLASIKk Méria—Sipos Baldzs
(szerk.): Hazastars? Munkatars? Vetélytars? A nGi szerepek valtozasa a 20. szazadi Magyarorszagon. Nap-
vilag Kiadd, Budapest, 2005, 78—100.
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helyzete hatridnyosabb volt, mint nem ingdz6 dolgozotarsaiké. A beja-
rasnak — a Kddar-korszakbeli szocioldgiai vizsgalatok szerint — voltak
objektiv és szubjektiv okai. Objektiv oknak mindsithetd a vidéki mun-
kalehet3ségek hianya, a varosi-ipari izemek munkaerd-kereslete, a nagy-
varos szivohatdsa; szubjektiv oknak tekinthetd a tovabbtanulasi, felemel-
kedési vagy (karrier), a vonzo vérosi életforma és a jobb elhelyezkedési
lehet3ség.

Az els§ alapos, a Szakszervezetek Pest megyei Tandcsanak kezdemé-
nyezésére induld és a Szakszervezetek Elméleti Kutatdintézete Rétegpo-
litikai osztalya altal készitett, a bejar6 munkdsok élet- és munkakoril-
ményeire vonatkozd kutatdsok eredményei 1975-ben jelentek meg.
A vizsgalatban bejarénak tekintették mindazokat, akik kozigazgatasi-
lag mas helységben dolgoztak, mint ahol bejelentett lakdsuk volt; hely-
ben lakénak pedig az tizem teriileti elhelyezkedésébdl ad6ddan a Sziget-
halmon és Szigetszentmikl6son laké munkasokat.>®

Levéltari kutatdsaim alapjan Szigetszentmiklés—Gyartelep irdnyba
Osszesen ot olyan utvonalat sikeriilt rekonstrudlnom, amelyeken jelents
»vandorforgalom” bonyolédott le. Ezen titvonalak tobbsége Pest me-
gye déli részérdl érte el Szigetszentmiklos—Gydrtelepet, a gyarkozpon-
tot, de létezett egy ut Budapest feldl is.3¢ A Teriiletrendezési Intézet (TE-
RINT) illetékesei o6t év alatt (1955-ig) 5460 Gj dolgozdé munkdba
allitasaval szamoltak; azt tervezték, hogy a Duna-Tisza kozének mezd-
gazdasigi munkaerd-feleslegébdl osszesen 2900 {6t fognak biztositani,
igy Szigetszentmikl6s nagykozség lakossdga 16—17 ezerre novekedne.3”

3 A dolgozokat kérddives modszerrel is vizsgélték a kivetkezd szempontok alapjén: 1. a bejaré munkéasok
foglalkozési, demogréfiai 6sszetétele és mozgasa (lakéhely, életkor, gyermekek széma, csaladi allapot);
2. a bejaré munkasok szocidlis élettere (a lakdsok nagysaga, azok felszereltsége, a csalddok anyagi vi-
szonyai); 3. kulturalis és egészségtigyi ellatottsag (iskolai végzettség, szakmai képzés, kulturalis aktivi-
tas és szabadidd, tomegkommunikacids eszkozok hasznalata); 4. tarsadalmi és politikai aktivitas (moz-
galmi, tdmegszervezeti); 5. a bejaras objektiv és szubjektiv okai; 6. a dolgozékkal készitett interjik
megallapitasai. A kutatés eredményeirdl 1asd JuHASz Istvan—BoHM Antal—PAL LaszI6: i. m. 58.

3 MOL XXVI-A-1-06481. 14. doboz. Az elsd irany (nevezhetjiik munkashullémnak is) a Csepel-szigetrdl érte
el Gyartelepet. Telepilései, ahonnan jelentds szami munkéastdmeg vandorolt: Rackeve, Szigetszentmar-
ton, Szigethalom, Tékol. A 2. Gtvonal: Kiskunhalas, Pereg, Domsdd; a 3. ttvonal: Alsénémedi, Bugyi irdnya;
a 4. Gt: Lajosmizse, Dabas, Gyon, Sari, Orkény, Ocsa; az 5.: Nagykords, Cegléd, Pilis, Monor, Ull6. Tak-
sony és Dunaharaszti a 4. és 5. (tirdny talalkozasanal fekszik. 1952-ben naponta 2960, 1954-ben mar
4390 dolgozd jart be naponta a Csepel Autdgyar kézponti gyartelepére; ekkor az elsd iranybdl kb. 1410,
a masodikbol 400, a harmadikbél 300, a negyedikbdl 1080, az 6t6dikbél 1200 f6.

37 A gyér vezetése erre az eshetGségre gondolva kiszamolta, hogy ekkora lakossagntvekedés esetén mini-
mum 1900 lakés sziikségeltetik 3900 szobéval.
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Az 1950-es évek kozepén a munkdsok nagy része a lakashidny miatt
lakohelye és a Csepel Autdgyar kozott ingazott. Az 1960-as, 1970-es
évekre a helyzet csak annyit valtozott, hogy a lakdshidny ugyan csok-
kent, 4m tovabbra is sokan rendszeresen bejartak.’® Az 1970-es évek
végére a Csepel Autdgyar vonzaskorzetébe mar 36 kozség tartozott. In-
nen és a gyar kolonidirol (Szigetszentmiklos és Gydrtelep) sokan jartak
be a kozponti iizembe, ahol ekkor mar csaknem 12 ezren dolgoztak.3’
A tobbiek gyakran lerobbant, egészségtelen, tilzstfolt lakdsban, tars-
bérletben, albérletben, sziikséglakdsban vagy munkasszallén laktak.*0

A Csepel Autogydrba bejaré munkdsok kozott is voltak napi bejarok
és tavolsagi ingazok.*! 1975-ben a gyar dolgozoéinak 60%-a nem Sziget-
halmon és Szigetszentmikldson lakott, hanem a gyar vonzdskorzetéhez
tartoz6 kozségekben és Budapesten.*?

Interjaim, agy vélem, Gjabb timpontokat nytdjtanak a gyari munkdsok
életmodjanak elemzéséhez. D. Imréné tgy dbrazolta, hogy 1949-t6l a napi
ingdzas szamara nem jelenthetett akadélyt. A mar emlitett ,,j6 fizetés” miatt
(amelynek pontos 0sszegére interjlialanyom nem emlékezett) megérte a
bejaras, a koran reggeli kelés. Kérdésemre, hogy a fizetésbdl mire tellett,
elmesélte, hogy szobakonyhas lakast vettek Csepelen, a Dedk Ferenc utca-
ban. A lakést berendezték, ,konszolidilt dllapotokat” teremtettek. (Ez
a lakdstipus a ,,két szoba-6sszkomfort” mellett a legelterjedtebb volt.)*3

A bejar6 munkdsoknak kevesebb idejiik jutott a csalddra, miivelGdésre,
tanuldsra valamint a szérakozasra. D. Imréné sokadmagaval azok kozé
tartozott, akiknek nem volt segitségiik a gyereknevelésben. Egy, a szabad-
idejével kapcsolatos beszélgetés soran interjiialanyom — eltlinédve a Csepel
Autdgydrban és a Rakosi Matyas Mivekben eltoltott évekrdl — a kovet-
kezdSket idézte fel: ,, Amikor a gyarba mentiink, ott letettek benniinket,
és aztan nekiink megsziint a kiilvilag. Nekiink csak a munka volt a munka-
helyen. Akkor nem volt még szabad szombat [...] Vasarnap kellett meg-

38 1960-ban a Rackevei jarasban (ahova a Csepel Autdgyar is tartozott) az iparban foglalkoztatott aktiv kere-
s6k szdma 9624, jarasban jelenlévd ipari munkéasok szama 15 785 volt. A 9624 aktiv keres6 koziil 6707-en
bejarok voltak. 1960. évi népszamldlds. . m. 64.

39 Bossanyl Katalin: Termékvaltas — |épésvaltas. A termékszerkezet 4talakitdsénak tapasztalatai a gépipar
harom véllalatanal. Tdrsadalmi Szemle, 1977/4.71.

0 A szocialista gazddlkodds. |. m. 56.

41 Az 1970. évi népszamlalas adatai alapjan csaknem egymillio ember lakéhelyétdl mindennap a mésik tele-
pulésen Iévé munkahelyre utazott, Pest megyében példaul a helyben lakéknak tébb mint 50%-a més tele-
piilésre jart el dolgozni. Mdp Aladamé: ,Bejaré” életméd — cél és valdsag. Tdrsadalmi Szemle, 1978/6.
67-68.

42 JUHASz Istvan—BoHM Antal—PAL LészI6: i. m. 6.

43 A korabeli lakasviszonyokrdl bévebben Horvath Séndor: A magyar térsadalom életformdja. |. m. 347-352.
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csindlni a mosast, a takaritdst és mindent. Emlékszem, hogy az a megal-
lapodas volt kozottiink Imrével, hogy vasarnap délben senki nem iilhe-
tett le ebédelni, amig mindent el nem végeztiink kozosen. Akkor letil-
tiink szépen ebédelni. Nem volt szabad szombat. Ez megint egy j6 dolog
volt, amikor behoztik. [...] Nagyon boldogok voltunk és nagyon ortiil-
tiink, nagyon sokat jelentett az életiinkben a szabad szombat. Hét olya-
nok voltunk, mint a rabszolgak. Mert tiszta ruha kellett, enni kellett.”

D. Imréné az interjuszituacioban ugy jelenitette meg, hogy életében
kozponti jelent3ségli a munka — a nagyipari munkakoriilmények kozott
végzett és a hdztartdsi (reprodukciés) munka egyarant. Hazassdgat mo-
dernnek mutatta, mivel férje is kivette részét a haztartdsi munkabdl,
megosztottak a terheket. Mdsfel8l azt hangstilyozta, hogy szdmara a
csalad volt a legfontosabb, és ,,tabusitotta”, mennyire at voltak politizal-
va a munkahelyek a korban, viszont hangstlyozta, milyen gyorsan beil-
leszkedett a — korszak sz6haszndlatat felidézve — ,,a gyari kollektivdba™.

D. Imréné elbeszélése szerint nem voltak baratkozé természettiek. O a
csepeli reformatus lednykorben tevékenykedett, emellett férje munka-
tarsaival bardtkoztak, kevés szabadidejiikben kirandultak, vidékre utaz-
tak, néha Pestre jottek moziba vagy szinhdzba.

Masik interjualanyom, H. Ferenc munkds 1956-t61 1995-ig dolgozott
Szigethalmon, igy & ,,torzsgardadolgoz6” volt. Iparoscsalidban nétt fel,
édesapja cipész, édesanyja haztartasbeli volt. A nagykanizsai gépipari
szakiskola elvégzése utin 1952-ben mint jarmigépész két év szakmai
gyakorlatra jelentkezett a Csepel Autégyarba. Az itteni tapasztalatok és
a munkalehetdség miatt dontott a felkoltozés mellett. 1956. julius 2-4n
lépett be a gyarba, ahonnan korkedvezménnyel ment nyugdijba. Dol-
gozott esztergdlyosként, majd négy honap milva mardsként, volt szer-
szamjavito, szereld, diszpécser, majd technikus lett. 1964-t8l a Gyart-
manyfejlesztési FSosztalyra kerilt tervezémérnokként, és részt vett a
Csepel Autogyar tehergépkocsijainak tervezésében. Amikor szabadide-
jérdl kérdeztem, elmondta, hogy amig nem nésiilt meg, szinte majdnem
minden nap bement Pestre baratokkal, ismer&sokkel szérakozni. Elmon-
ddsa szerint ezt meg is tehette, hiszen fiatal volt, lehet8sége is volt ra.
1956 juliusa és 1961 szeptembere kozott (kivéve azt a két évet, amikor
katona volt) a szigetszentmiklos—gyartelepi munkdsszallason lakott. Ek-
kor, hazassagkotése utan, feleségével Szigethalomra koltozott.** Hely-
beli lakosként nagyobb lehet&ségei nyiltak karrierjének épitésére, sza-

“ Interja H. Ferenccel, 2006. oktdber 17. Készitette: Kiss Andrés. —H. Ferenc a mai napig Szigethalmon él,
ellentétben D. Imrénével, aki véglil Pesterzsébeten telepedett le.
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badidejének eltoltésére, mint D. Imrénének. A munkdsszallasrol, az ott
eltoltott idSrdl és arrdl, miért nem sikeriilt a gyar lakotelepén lakast
kapni, a kovetkezSket mondta: ,,Igen, a lakotelepre koltozés. Arra fogtak
az embereket, hogy koltozzenek be. Ez tigy 1950 és 56 kozott volt. Azok
kaptdk, akik megndsiiltek, gyerekiik volt. Utdna mar nem nagyon, eset-
leg kapcsolat ttjan kaphatott.”

Az altala elmondottakbdl ldthatd, hogy a helyi lakdskiutalast az 1960-as
évek elsd felében is kontrollalta a gyar. A szalldson laké munkdasok sza-
mara tehat kitorési lehet3ségnek szamitott a helyben nésiilés és csalad-
alapitas (elmondasa szerint egykori szigetszentmikl6s—gyartelepi szallo-
tarsa, mert mds lehet8séget nem latott a kitorésre, 1956-ban disszidalt).
Az, hogy helyben lakott, bejar6 munkatarsaival ellentétben nagymérték-
ben megkonnyitette beilleszkedését mind a gyarban (munkahelyi identi-
tas), mind Szigethalmon (lokalis identitds). Beszélgetéstinkben H. Ferenc
hangstlyozta, milyen sokfelé kirandultak. Hétvégekre a gyar buszt biz-
tositott, azzal bejartak az orszdgot, szinte minden pontjara eljutottak,
allami gazdasiagokban is voltak. Ahogy 6 fogalmazott: ,Pozitiv, mara-
dand6 élményeim vannak. Nem éreztiik azt a nagy elnyomdst, amit mosta-
ndban emlegetnek. Ugyan kiilfoldre nem lehetett rohangalni, de orszdgon
beliil nem éreztették.” Azaz kiemelte: ellentétben a rendszervaltis utani
kozvélekedéssel, 6 nem tartja elnyomasnak a szocialista idGszakot. Al-
litasat azonban tompitotta azzal, hogy elismerte: kiilfoldre nem lehetett
utazni, de ugy jelenitette meg, hogy & ezt nem élte meg bezirtsagként.

Az 1960-as évektdl a ,,kulturalis aktivitds” elsédleges szintere a Csepel
Autogyar Mivelddési Haza volt. Felépiiltéig a kulturalis el6addsokat a
gyar igazgatOsagi épliletében tartottik, egy erre a célra kijelolt helyiség-
ben. Ott rendezték a filmvetitéseket, a DISZ-gytléseket, a termelési ér-
tekezleteket és az év végi értékeld gyiiléseket is. A gyar akkoriban cso-
portos operaldtogatasokat is szervezett a dolgozoknak.*> Az 1950-es
évek elején a szervezGknek problémait jelentett, hogy egyes tavolabbi te-
lepiilések dolgozoi nem mentek el a kulturdlis rendezvényekre. Ezt a
munkaverseny miatti leterheltséggel és azzal magyaraztik, hogy a dol-
gozok hazaigyekeznek. Taksonyt az esti 6rdkban mar nem lehetett elér-
ni, mivel Szigetszentmikl6s—Gyarteleprdl mindossze egyetlen vonat volt,
amely hazaszallitotta Sket.*®

4 MOL M-KS 276. . 95. ¢s. 111. 6. e. Erdekesség, hogy 1953-ban egy, a Csepel Autdgyarban tartott kultdres-
ten levetitették a 6:3cim(i magyar filmet, amire a magyar valogatott két tagjat is meghivtak, akik viszont
nem mentek el.

4 P|L SZKL 47. . 3350. 6. e. A megallapitas az 1950-es évek viszonyait tiikrozi.
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A kultirhaz az 1960-as évek elején épiilt fel Szigetszentmiklds és Szi-
gethalom hatdrdn. Az 1970-es évek szociologusai ugy jelenitették meg,
hogy a helyi lakosok még a bejaroknal is kevesebb idét forditottak ma-
vel3désre, tanuldsra, szorakozasra, valamint pihenésre. Ezt azzal ma-
gyaraztak, hogy a helyiek Szabolcsbol telepiiltek be, és munkaidd utdan
is dolgoztak: vagy a hizukat épitették, vagy masodallast vallaltak, fu-
siztak. A kutatok azt a kovetkeztetést vontik le, hogy a miivel6dési ha-
zat egyik kozség lakosa sem érezte magaénak.*’

Ami az egykori munkdsok tarsadalmi-politikai aktivitasat illeti, nem
allapithatjuk meg, hogy az ingazas negativan befolyasolta volna kozéleti
tevékenységiiket. A tagsagok és funkcidok megoszldsa azt mutatja, hogy
a helyi lakosok kozott tobben voltak, akik semmilyen tagsaggal sem ren-
delkeztek, a bejarok pedig magasabb aranyban toltottek be valamilyen
poziciét.*8 D. Imréné és H. Ferenc is, annak ellenére, hogy kiilénb6zé
idészakokban dolgoztak a gydrban, egyontettien azt allitottdk: hogy ,,ne
legyen beldle probléma”, ,,azon ne muljon”, azaz ne piszkiljak ket a
partonkiviiliség miatt, inkdbb beléptek a partba, amely magyarazat in-
kabb utal egy konfliktuskertil magatartasformara, mint elkotelez3dés-
re. Masfeldl azzal, hogy igy dbrazoltak parttagsagukat, igazodtak a rend-
szervaltds utani kozbeszédhez. H. Ferenc hangstlyozta, hogy Pentelényi
Janos nem volt parttag.

.Munkasvédelem”, avagy kedvezobh élet- és munkafeltételek

Levéltari forrasok alapjan értelmezhetd, hogy egy konkrét egészségiigyi
kérdésben miként lépett fel a gondoskodd, de egyuttal szankcionalé al-
lam képviselgje: ,,Jelentés jott, hogy a kutnal dolgozik egy ember, aki-
bdl allanddan hullik a féreg. Megvizsgéltattam az tigyet. Ez egy szegény
ember. Beszéltem a pénziigyi igazgatdval, és arra a megdllapoddsra ju-
tottunk, hogy 360 Ft-ot a szocidlis alapbdl rendelkezésére bocsatunk,
de nem kapja kézhez, hanem a munkaerd-gazdalkodas szerzi be szdma-
ra a ruhat. Kikildtuk a lakdsara a gyari OTI-megbizottat, hogy fertt-
lenitse lakdsat. Azt a valaszt kaptuk, hogy teljesen féregmentes lakast
taldltak. Sziilei rendes emberek, akik azt mondjik, csupan hanyagsag-
bél nem tisztalkodik. Megmondtuk a sziileinek, hogy a lakés fertétle-
nitése utdn 3 nap fizetetlen szabadsigot adunk, utdna kap egy rendes

47 JunAsz Istvan—BoHm Antal-PAL L&szI6: i. m. 21.
“8 UJo. 25.
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ruhdt. Figyelmeztettiik az elvtarsat, hogy hasonld eset ne forduljon eld,
mert akkor el lesz bocsatva a gyarbol...”#’

A hatalom képviseldi gy vélték, joguk van beavatkozni az emberek
tisztalkodasi szokdsaiba. Ez a neveld szandéku paternalista intézkedés
megmutatta az dllampolgdroknak, mi a helyes viselkedési mdd, és hogy
aki ehhez nem alkalmazkodik, azt megbiintetik. Ebben az esetben alla-
sdnak elvesztésével fenyegették meg a dolgozot.

A szocialista dllam hasonlé sajitossaga volt az tgynevezett beteglito-
gatd rendszer, ami j6 példa az emberek mindennapjainak totélis ellendr-
zésére. A betegszabadsag idején beteglatogatok keresték fel a munkaso-
kat lakdsukon, hogy megbizonyosodjanak arrdl: tényleg betegek-e és
nem lognak-e a munkahelyiikrdl. A gyarvezet3ség 1952-ben ugy hata-
rozott, hogy kiszélesitik a beteglatogatasi jogkort és az ezzel foglalkozo
apparatust. Az igazgatdsag a Szakszervezeti Bizottsdgnak dtadta a meg-
betegedett dolgozék névsorat a ,,dolgozék lelatogatasa” céljabol.’°

A Csepel Autdgyarnak Balatonfureden, 1953-ig Szigetszentmarton-
ban, 1954-t3l Leanyfalun, az 1970-es évektSl Vonyarcvashegyen udii-
16je, Balatonmariafiirdén gyermekiidilGje, 1953-t6l Balatonszemesen
pihendotthona volt. A gyar 1951. méajus 25-én egy vaddsztarsasigot is
létrehozott, feltételezhetGen nem a munkasok részére.>!

A Csepel Autdgyar megalakitiasaval egy idSben dontottek arrdl, hogy
a munkaer$-utdnpoétlds biztositdsa miatt technikumot hoznak létre.
1949-ben ugyan iskolardl még nem beszélhetiink, de novemberben mar
harom szeminarium indult t6bb mint negyven hallgatéval.’> Amig nem
létesiilt szakmunkdsképzd iskola ugyanis, addig a tanulok a Rakosi M-
vekbe jartak iskolaba, 1950-ben 249-en.53 A tovabbképzd tanfolyamo-
kon kivul (amelyeket Szigetszentmiklés—Gydrtelepen tartottak) ugyne-
vezett MEO-iskolak és atképzé tanfolyamok is voltak.’* Az atképzd
tanfolyamokon a jelentkezdket elsGsorban esztergalyos, maros, koszo-
rls, villanyszereld, lakatos és autovillamossdgi szerel6 munkakorre ké-

49 PIL SZKL 47. . Jegyz6kényv, 1949. december 15.

0 A Csepel Autdgyar 1952. évi kollektiv szerzédése. Budapest, 1952. 26. Egy beteglatogatés alkalmaval
137 beteget latogattak meg, 12 betegnek letiltotték a fizetését, mert a beteglatogatd ket nem talélta
otthon. 1952-ben 6sszesen 4780 szakszervezeti tag volt a gyarban.

51 Uo. 2699. 6. e.

52 Uo. 1868. 6. e.

5 MOL XIX-A-30-a. 1-602. 1/1-054. 56. doboz.

5 SZKL 47..2691. 6. e. Ez a mi szempontunkbdl annyiban érdekes, hogy a fent emlitettek hatérozték meg
H. Ferenc gyari életatjat is (szinte minden munkakarben dolgozott), annak ellenére, hogy az 6 palyafutasa
igazén az 1960-as évek elején ivelt fel.



| 65

pezték at. A MEO-iskolak latogatasanak biztositdsara az AEK kiilon el-
lenért foglalkoztatott, hogy a tanulék ne morzsolédjanak le.5d

A Csepel Autégyar torténete a torténeti elemzések legitim terepe: ma-
gaban foglalja az 1949-1956 kozotti iparfejlesztés, tirsadalompolitika
és annak a kés@bbi évtizedekben a munkasok életmddjara gyakorolt ha-
tasait. Dolgozatom is mutatja példdul, hogy az 1945 utini magyar tar-
sadalom fiatalabb nemzedékének jelentds mobilitasi lehetSségei lettek.
Koziilik sokan valasztottdk a bejaré életmdddal jaré megprobéltataso-
kat is — azért, hogy életszinvonalukon javitsanak, és tobbre jussanak,
mint elédeik.

% U. 0. A hianyzokkal kiilon, személyesen is foglalkoztak. Azokat, akik igazolatlanul hianyoztak, a nyilva-
nos megfenyitésen feliil pénzbiintetéssel is sdjthattak.





