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1. Bevezetés

A 1étezG vilagot kutatva kdzhelynek szamit a
multidiszciplindris megkozelités kovetelménye.
Kozhely az is, hogy a kdzhelyek részei a
valosag leképezésének, igy azutan, amikor
munkatarsainkkal bekapcsolodtunk a vidéki
kozlekedéssel foglalkozo EU-projektbe, ter-
mészetesnek vettiik, hogy a lehetGségekhez
képest minél tobb oldalrol kozelitsiik meg a
folvallalt kutatasi témat.

Akozlekedés hatasainak vizsgalatakor tobb-
nyirea nagy népsiriségtitertiletek érintettségét
szoktak vizsgalni, hiszen az artalmak, illetve
a jobbitasi szandékok sok ember életvitelét
befolyasoljak. A ritkan lakott tertileteken él6k
azonban éppen olyan joggal tartanak igényt
a kozlekedés nyujtotta elényokre, mint a
nagyvarosi €letformat valaszto tarsaik, és
ugyanigy szeretnének mentestilni a karos
hatasok alol, mint azon régiok lakosai, akiket
egy-egy, a hatisokat mérsékls intézkedés
nagy szimban érint. A kérdéshez gazdasa-

* Tanulmanyunk felhasznalja az Eurdpai Bizottsag altal
tamogatott, ARTS elnevezési projekt kutatdsi eredmé-
nyeit. Az ARTS (Actions on the Integration of Rural
Transport Services) az Europai Unio 5-0s szamu Keret-
programjanak egyik projektje: a Budapesti Mtszaki
és Gazdasigtudomanyi Egyetem Ut- és Vasitépitési
Tanszéke, Komyezetgazdasagtan Tanszéke, valamint a
Kunsig Volan Rt kozosen vesznek részt benne.

gossagi megfontolasok alapjan kozelitve
kijelenthetd, hogy a ritkan lakott tertiletek
esetében az életmindséget javito raforditasok
fajlagos koltségei biztosan nagyobbak, minta
nagy lakostrtségd vidékek esetében.

Nem szabad azonban szem eldl téveszteni,
hogy a gazdalkodas és az ezzel Osszefliggs
értékek, fogalmak csak eszkozei és nem
céljai az emberi létezésnek, igy példaul
a kutatasunkban fokuszba allitott vidéki
kozlekedést nemcsak a kiilonbdzs gazdasa-
gossagi metszetei alapjan, hanem az érintett
lakossag tarsas kapcsolatait, tudasszintjét,
kulturalis lehetGségeit, egészségét befolya-
solo tényezokeént is értékelniink kell.

A varosokon kiviili, alacsony népsiirii-
ségil térségek kizlekedése, az ott €l6k mo-
bilitasa sok tekintetben lemaradasokat mutat.
A hazai viszonyoktol sem idegen aktualitast
jelentenek példaul a vidéki iskolabezardsok
és az ezekhez kapcsolodo kozlekedési
problémak. A tirsadalom szempontjabol
érzékeny és nehezen megoldhatd gondot
jelent a kisdidkok mindennapi kozleke-
dési kényszere, a forgalombiztonsig és a
gazdasagossag kerdesének konfliktusa.

Az dnkorminyzatok szamira egyre elvi-
selhetetlenebb koltségteher a kozintézmények
fenntartdsa, és ez sziikségszerlen az is-
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kolarendszer diszervezésél vonja maga utan,
ami — tobb mas jellegti valtozas mellett — Gj
mobilitasi szitudciokat hoz létre, amelyek
nem feltétlentl talalkoznak az érintettek
egyetértésével. (Ugyanakkor meg kell
emliteni a kozlekedési problémak mellett,
hogy varosi iskoldba, altaliban jobb isko-
la(technika)i kortilmények kozé kertilve a
diakok nagyobb eséllyel jutnak megfelel6
szintd tudashoz.)

A magyar kormanyzat altal 2003 februar-
jaban bejelentett Eurcpa-terv egyik priori-
tasa a gyermekek helyzetének javitisa. Az
elképzelések szerint a kisteleptiléseken €16
gyerekek biztonsagos kozlekedését iskola-
buszok tizembe allitisaval célszerd segiteni,
e tervek valoszinGsithetSGen 2004 elejére
jelennek majd meg konkrét intézkedések
formajaban.

A kozlekedéstejlesztési célkitlzések Osz-
szefonodnak a falvak népességmegtarto sze-
repének erdsitésével, a vidékfejlesztéssel, a
fenntarthatosag helyi szintjenek erGsitésével.
A kozlekedési problémak megoldasihoz a
kozlekedési vallalatok és a helyi onkormany-
zatok, ill. a civil szervezetek részérdl is komoly
elkotelezettség sziikséges. Alapvets kérdés,
hogy egy kozlekedési rendszer, illetve maga
a kozlekedés hogy tud a leghatékonyabban
hozzdjarulni a fenntarthatosag erGsitéséhez.

Jellemz6, hogy az egyre inkabb terjed6
Local Agenda 21 programok (ezeket talan

Jfenntarthaté helyi forgatokonyvek ™nek lehet
magyarra forditani) kiemelten kezelik a fenn-
tarthatosag lokdlis értelmezésében a helyi
(kisteleptuiléseket, kisrégiokat érint6) koz-
lekedést. A LA21 gondolata az 1992-es Rio
de Janerio-i konferencian szuletett, és azt a
felismerést tiikrozi, hogy a nagy, nemzetkozi,
kormanyok 4ltal vezérelt kornyezetvédelmi
projektek nem hozzik a virt eredményeket,
ezért a kis, lokalis programok 6sz-szeérd

' ALA21 természetérdl, szerkezetérdl az Atellier és a BME
Komyezetgazdasagtan Tanszéke altal készitett kézikonyv
ad tajékoztatast. (Turchanyi — Szlavik, 2002)

halozataval is segiteni kell a fenntarthato
fejlédés felé vald elmozdulast.!

2. Innovativ kozlekedési

szolgdltatdasok Europaban

Az Europai Unio is timogatja a videéki kézle-
kedeési szolgdltatasok fejlesztését. Az ARTS
elnevezési projekt ennek érdekében jott
létre, és a 2004 majusaban csatlakozo orsza-
gok koziil egyediil Magyarorszag vesz részt
iskolabuszokra épuilé demonstricidval.

Az ARTS misszidja szerint a projekt
Lmegismeri, teszteli és bemutatja a leghatéko-
nyabb videki kozlekedeési szolgaltatdasok
lehetoségeit”, majd a kovetkeztetések levo-
ndsa utin ajanlasokat tesz a vidéki kozleke-
dési rendszerek tervezéséhez és bevezete-
séhez, alkalmazasihoz. Ezt a célt elsGsorban
a parhuzamosan futd nyolc demonstricios

program segitségével valositia meg,

A demonstricios helyszinek és témak
kivalasztasanal fontos szempont volt, hogy a
projekt foldrajzilag is és a megoldando feladat
minésége szempontjabdl is a lehets leg-
nagyobb mértékben fedje le az Europai Unid
terliletét. LehetGség szerint minden érintettet
(stakeholdert) be kellett vonni a demonstra-
ci6 kialakitasaba, elinditasaba.

A résztvevs orszdgok: Ausztria, Finnor-
szag, Gorogorszag, Irorszag, Nagy-Britannia
(Wales), Spanyolorszag, Svédorszag és Ma-
gyarorszag. A foldrajzi kornyezet hegyvidé-
kektdl kis szigeteken keresztiil a skandinav,
a mediterran és a kelet-europai térség kis
népsUrtségu térségeiig terjed. A feladatok,
demonstraciok témadi is orszigonként valto-
70k, tehat akar nyolc kilonbozs kutatdsi
temardl is beszélhetiink. Az EU-n beliili kii-
Ilonbségeket jOl mutatja, hogy Gorogorszag
és Spanyolorszig is kiemelten foglalkozik az
iskolai mobilitissal, a kozszolgaltatasokkal,
mig az irek példaul a telematikai alkalmaza-
sok fontossagat hangstlyozzak.

A spanyol demonstrdcio Ourence tarto-
miny keleti részén, Galicia régidban harom

505



Magyar Tudomany « 2004/4

onkorminyzat tertiletén mikodik. A régio
vidéki jellegd, igen ritkan lakott tertilet. Itt
hetvennégy faluban vagy kisebb teleptilésen
—amelyek lakossdgszama 4ltaliban 6tven 6
alatti — 6sszesen hatezren élnek. A lakossag
tobb mint fele hatvan év feletti, iskolak
csak a nagyobb virosokban mikodnek. A
demonstracio célja a didkszallitds és egyéb
személyszallitas Osszevonasa a kihasznalat-
lan iskolabuszok kapacitasat felhasznalva.
Jelenleg tizenharom iskolabusz van forga-
lomban, amelyek harminchat, tobbségében
tomegkozlekedéssel el nem latott falunak
nyujtanak elérhetSséget.

A Deél-Krétantalalhatd Messzara (Messa-
ra)-volgyben fekvé Ruvasz (Rouvas)
tartomanyban, Gergeri faluban a helyi
demonstracio el6tt a didkokat szileiknek
kellett autoval iskolaba szallitani, vagy a
tomegkozlekedést kellett hasznalniuk. Az
érintett d\nkormanyzat a demonstracio
keretében viszont hétkdzben naponta
kétszer szallittat didkokat a tulajdondban
lévé minibusszal. A szolgaltatast idések is
hasznalhatjak, kiilonosen azért, mert Go-
rogorszaghan nagyon ritka, hogy id6sebbek
is rendelkeznek jogositvannyal.

Az irek egy rugalmas, az igényekhez iga-
zod6 szolgaltatast mikodtetnek, amelyet egy
kétnyelvi kozpontbdl irinyitanak. A demon-
stracié Connemara tartomanyban mikodik,
amely dombokkal, tavakkal tarkitott t3j, a
helyi lakosok kis varosokban és kozossé-
gekben élnek, jellemz&en mezGgazdasaggal
foglalkoznak. A demonstracid a nemzeti
Vidéki Kozlekedési Kezdeményezés altal
finanszirozott harmincnégy projekt egyike.
A szolgiltatasokat Oonkéntes szervezetek és
maganvillalatok muikodtetik szerzGdéses
alapon: hat terliletre és négy szigetre terjed-
nek ki, heti egy vagy két alkalommal vehetck
igénybe. A jarmivek minibuszok, amelyek
menetrend szerint kozlekednek, de kérés
szerint eltérhetnek az Gtvonaltol, és a haztol
hazig szolgaltatas is lehetévé valik. Egyes

atvonalakon olyan megillok is vannak,
ahol a menetrend szerinti jaratokra at lehet
szallni. Telefonon kell az utazasi szindékot
el6re jelezni.

3. Az innouvdcio kovlditai a videki kozlekedés-
ben Magyarorszagon’
Az integralt regiondlis kozlekedési rendszerek
sikeres hazai fejlesztéséhez sziikség van az
akaddlyozo tényezok azonositasdra. Ezek a
korlatok gazdasdagi, jogi, szervezeti és kultu-
ralis tényezécsoportokba sorolhatok.
3.1. Gazdasagi és
gazdasagi/tarsadalmi korldtok
Afinanszirozdassal, tamogatdsokkal kapcsolatos
korldtok — A kutatisha bevont VOLAN Egye-
stilés tagjainak lehetGségeit vizsgilva kiderilt,
hogy kozpénzekbdl kozvetlen anyagi
tamogatast nem kaphatnak, igy infrastruk-
turdlis, modernizacios fejlesztéseiket csak
palyazatok Gtjan — a szakminisztériumtol
(GKM), illetve az EU megfelelS alapjaibol
(Phare, ISPA) —finanszirozhatjak. (Kozponti
timogatas orszagosan csak a vasatnak jar,
mivel a magyar allam 100 %-os tulajdonosa
aMAV-nak.) A hossz( tivt finanszirozas biz-
tositott, bar allami garancia nincs ra. A profit
a vallalatoknal marad, azokat sajat maguk
hasznalhatjak fel.
A koltsegfedezettel kapcsolatos korldtok
— Az autobuszvillalatok koltségeik 100 %o-at
a jegyeladasokbol fedezik, a koltségek egy
részét sem vallalja 4t az allam. A vasut eseté-
ben a koltségek mintegy 50-60 %-at fedezik
ajegybevételekbdl, a tobbit az dllamnak kell
kiegészitenie. (A didkok és nyugdijasok rész-
ben timogatast kapnak az allamtol, vagyis
jegylk aranak egy részét az allam fizeti, de
ez nem a kozlekedési szektornak, hanem a
kedvezményezetteknek nyujtott timogatas.)
A koltségfedezet novelése csak a vasitnal
lenne lehetséges, de a megnovekedett kolt-

*E fejezetben felhasznaltuk Erés Balint diplomamun-
kajat (ErGs, (2003).
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ségeket az utasok nem tudnik fizetni (f6leg
amig a szolgaltatas sem megfelelGen magas
szinvonal®).
Adozast és biztositasokat érint6 koridtok
— Az adbzas, adokulesok és addzisi szabalyok
megegyeznek a kozlekedési szolgaltatok
és barmilyen mas, a nemzetgazdasigban
mukods vallalkozas esetében. Biztositas
kotése nem kotelezé sem a szolgaltatoknak
a maguk részére, sem a veliik utaz6 utasok
részére, de gyakorlatilag az 6sszes utas és
szolgaltato biztositva van. Beruhazasi biztosi-
tas nem jellemzd, de egy-egy nagyobb banki
hitelt allami garancia mellett vehetnek fel a
szolgaltatok (ez kiilonosen igaz a MAV-ra).

3.2. Jogi/szabalyozasi korlditok.

Jogi és szabdlyozdsi keretekkel kapcsolatos

korlditok
A magyarorszigi merev koncessziokat nézve,
orszagos szinten jelenleg hat buszvonalat
mukodtetnek maganvillalkozok. A magan-
tzemeltetSk részére minden jogi feltétel,
jogi hattér adott, mégis nagyon ritka az ilyen
jellegli vidéki kozlekedési szolgaltatds. A
koncessziok és engedélyek allami szabilyo-
zas alapjan adhatok ki, ilyenek példaul az
tizemeltetési tertilet €s az idGbeli lefedettség.
A kapacitast illetéen a koncesszor maga
donthet, az dllam nem hataroz meg kapaci-
tasi hatarokat.

A vasiti halézaton ritka még a magin-
tzemeltetést vonal (GYSEV). A taxis vallal-
kozoknak nincs sziikségiik engedélyre,
szabadon beléphetnek a piacra.

Ajjogi keretek gyakorlatilag megegyeznek
az EU megfelelG szabilyozisaival, néhany
kisebb részletrdl még folynak a targyalasok,
azonban az irdnyelvek ugyanazok. Az
utas- és aruszallitas kombinalasanak nincs
jogi akadalya, azonban ez ritka megoldas
Magyarorszagon. Csak a vasuti kozleke-
désben elfogadott, hogy kiilon postakocsit
kapcsolnak személyszallitd vonatokhoz, de
léteznek osztott terti kétrészes vasuti kocsik is,

egy rész a postianak, egy pedig utasok/kerék-
parok részére van fenntartva. Autobuszos
kozlekedésben a kombinalt rendszer nem
hasznalatos. Az dru- és személyszallitas
kombinalt modozata igy Magyarorszagon
még kiakndzatlan lehetdség. Az iskolai és
személyszallitis Osszevonidsa azonban elfo-
gadhato lehetGségnek tinik, akar a kozel-
jovében is.

Barmilyen, a vonalakat érint6 valtozast
a szakminisztériumnak kell jovahagynia,
jogilag csak ezutan lehetséges a valtozas
gyakorlati megvalositasa.

A magyarorszagi vidéki kozlekedés ver-
senyhelyzetét elemezve kider(l, hogy a me-
gyerendszeren alapulva minden buszvilla-
latnak megvan a sajat Gizemeltetési tertilete.
Alegtobb—varosok kozotti —tavolsagi jaratot
a két végallomas valamelyikének tertiletén
mukodé vallalatok tizemeltetik. Mas megyék
kozotti jaratok tizemeltetése hossza évek
alatt kialakult hagyomanyokon alapul. Az
Allami tulajdontd VOLAN Egyestilés tagtirsa-
sigai évekkel ezeldtt felosztottak egymas
kozott ezeket a kozép-tavolsagi jaratokat, és
azota is tartjak ezt a rendszert. Nincsenek jogi
korlatok, amik tivol tartandk a magan-konces-
szorokata piactol, azonban a vidéki kozlekedés
piaca tradicionalis, oligopol piac, amita VOLAN
Egyestilés tagjai uralnak, igy egyelGre nem
eléggé vonzo a magantdke szamara.

Ajogirendszert és szabalyozasi komyezetet
tekintve fontos akadalyt jelent a ,kozos tari-
farendszer” hidnya. Minden izemeltetonek
sajat tarifarendszere van, nem is emlitve a
kiilonboz6 kozlekedési modokat.

4. A magyar demonstrdcios program:
iskolabuszok

Amagyardemonstricio céljaa kislakostirtiségl
terlileteken €16k igényeit rugalmasan kezels
kozlekedési szolgiltatis bevezetése, kbzép-
és kisbuszok alkalmazasaval. A részletesebb
vizsgilatok azonban azt mutattik, hogy a
kozép- és kisbuszok kapacitasrugalmassaga
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magyar viszonyok kozott nem megfelel. Mi-
vel koltségkimélési szempontok miatt nincs

akkora tartalék a buszflottak esetében, mint

kilfoldon, ezért az autébuszokat nem lehet

kizarolag specialis célokra hasznilni, ugyanis

a buszoknak a kisebb és a nagyobb forgalma

vidéki illetve elévarosi kozlekedés valtozo

nagysagua igényeit is ki kell elégitenitik.

A demonstracios projekt helyszinétil két
Kecskemét (megyeszékhely) kornyéki te-
leptilést, MatkOpusztit és Szarkast valasztot-
tuk ki. Esetiikben az iskolai mobilitas keze-
lése volt a legstirgetSbb feladat.

4.1. Helyzetfelmeéres
A demonstracio6 el6itt (2002 augusztusaban) az
érintett Kecskemét kornyéki teleptiléseken
primer kutatis segitségével szaz csalidra
kiterjedd, kérdSives haztartasi és kozleke-
dési igényfelvétel késziilt a Kozlekedéstt-
domanyi Intézet (KTD) segitségével. A
csaladok gazdasagi helyzetérdl, gépkocsi-ella-
tottsagukrol, utazasi szokasaikrol érdekléd-
tink. A kovetkezokben azért ismertetjiik a
felmérés fontosabb megallapitisait, mivel
ugy gondoljuk, hogy —bara vizsgalat statiszti-
kai értelemben nem tekintheté reprezenta-
tivnak — az eredmények jol leképezik a
videki kézlekedés altalanos hazai jellemzoit,
problémadiit.

Haztartas Haztartas
nagysag (db. ill. %)
1f6 8
216 28
3f6 24
415 22
516 7
616 8
7 6 2
10 f& 1
Osszesen 100

Haztartas-felmérés
Aszazmegkérdezett haztartasban lakok szamat
az 1. tablazat mutatja.

A haztartisokban ¢sszesen 331 {6 él, az
adtlag tehat 3,31 forhaztarids.

A mobilitsi mutatok koziil talan a legfon-
tosabb a haztartaisonkénti személygépkocsik
illetve kisteherautok szama (ritkan lakott
tertiletek esetében nincs a két kategoria
kozott szignifikans killonbség a hasznalatot
illetGen), amely a 2. tablazat szerint alakult.

A haztartisok 63 %-a rendelkezik leg-
alabb egy jarmuvel, 5 %-uk pedig ennél
tobbel (ketté vagy harom jarmivel), ez a
szam az orszagos atlag alatt van. A haztarta-
sok 37 %-aban egy személygépkocsi sem
talalhato. Mindez azt is jelenti, hogy ezen
csaladoknak nincs valasztasi lehetGségiik,
vagyis a tomegkozlekedésre vannak utalva.

Valaszlehetdségek Darab
Nincs egy sem 37
1db 58
2db 4
3db 1
Osszesen 100

2. tablazat » személygépkocsi-ellatott-
sag (KTI felmeérés alapjan)

Haztartasban
€lok szama (f6) %

8 2,41
56 16,9
72 21,7
88 26,5
35 10,5
48 14,5
14 4.2
10 3,0
331 100

1. tabldzat » A haztartasok létszam szerinti megoszlasa (KTI felmérés alapjin)
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Valaszlehetdségek: méteren
dbill. % belil
100 m 2
101-200 m 4
201-500 m 21
501-1000 m 26
1001-2000 m 25
2001-3000 m 10
3001-4000 m 6
4001-5000 m 3
5001-10 000 m 3
Tobb mint 10 000 m 0
Osszesen 100

3. tablazat  KTI-felmérés:
legkodzelebbi buszmegall6 tivolsaga

(Megjegyzendd, hogy a valaszadok tobb
mint fele viszont rendelkezik kerékparral,
ami természetesen csak rovid tivolsag esetén
jelenthet alternativat.)

Ezért is érdekes a 3. tablazat, amely
a tomegkozlekedés jelenlegi szolgaltatasi
szinvonalat jelzG egyik mutatdt, a lakohely
és a legkodzelebbi buszmegalld tavolsigat
tlinteti fel.

ValaszlehetGségek f6
Otthoni munka 15
Szilési szabadsigon/GYES-en 11
Nyugdijas 85
Jelenleg munkanélkiili 18
Katonai/alternativ szolgalat 2

Tanulo 64
Ipari tanulo 1

Alkalmazott/kozalkalmazott 55
Munkas/segédmunkas 15
Mez6gazdasagi munkas 2

Szakmunkas 19
Szabaduszo6/egyéni vallalkozo 12
VezetS alkalmazott 2

Osszes vilaszad6 szama 301

10 kilométemnél tivolabb egyik haztartastol
sincs a legkdzelebbi buszmegalld, azonban a
lakossig 50 %-anak 500-2000 méter kozotti
tavolsagot kell megtennie ahhoz, hogy igény-
be vegye a szolgaltatast. A vidéki kozlekedést
tehat kdzelebb kell vinni a felhasznalokhoz,
és amennyiben sziikség és lehetGség van i,
ajtotol ajtoig tartd (door-to-door) megoldast
alkalmazni. (Ausztriaban jol mikods példakat
lehet talilni erre a formara.)

Amegkérdezetthaztartasok mindegyikének
vanvezetékes telefonja, az orszagos atlaghoz
hasonléan 52 %-nak mobiltelefonja, és ti-
zennégy csalad rendelkezik szamitogéppel.
Lehangol6 adat, hogy a szdz megkérdezett
haztartds koztiil csak egy kapcsolodik az
Internethez, igy példaul az internetes me-
netrendet csak kevesek érik el otthonrol.

A mobilitasi igényeket dontGen befolya-
soljaafoglalkozas jellege. Ennek megoszlasat
az 4. tablazat mutaga.

Az Jutazasi tipus” elnevezési oszlop ese-
tében a jellemzGen hasznalt kozlekedési
modokat mutatja. A tablazat alapjan lathato,
hogy jelentds aranyt képviselnek a t6meg-
koézlekedeésre utalt didkok és dolgozok.

Utazasi tipus f6 %
Tomegkozlekedés 26 8,0
Tomegkozlekedés 105 34,9
Tomegkozlekedés 65 21,6
Tomegkozlekedés 72 239
Vegyes 19 6,4
Egyéni kozlekedés 14 4,6
301 100

4. tablazat » A hat év felettiek foglalkozas szerinti megoszlasa (KTI felmérés)
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Kozlekedesi igények felmerése

A kérdGiv segitségével a napi mobilitast is fel-
meértiik. A megkérdezett 301 f6b6l egy adott
napon 194-en mozdultak ki otthonrdl, és
osszesen 533 helyvaltoztatas tortént. Ez egy
Jfore 1,8 helyvaltoztatast jelent, az atlagos
tavolsag 9,2 km. A legtobben gyalog, sze-
mélygépkocsival vagy busszal jarnak. Azt
azonban figyelembe kell venni, hogy a meg-
allotol valo (sok esetben viszonylag nagy)
tavolsig miatt aki busszal utazik, az gyalog
megy a megalldig, ezért a kombinalt hely-
valtoztatasok teljes szama 660. Az 5. tabld-
zat masodik oszlopa az Osszes mozgashoz
viszonyitott szazalékos aranyt mutatja, vagyis
osszesitve tObb mint 100 %-ot ad ki, hiszen
egy-egy helyvaltoztatashoz tobb kozlekedési
modot is hasznalnak.

Az utazasok indulasi és érkezési idépont-
jai fontos informaciot nyGjtanak a vidéki
tomegkozlekedési szolgaltatasok tervezése-
hez (1. abra).

Kiugro értéket mutat a hét és nyolc ora
kozotti idoszak, ennek jelentés hanyadat az
iskolaba jaro gyerekek altal megtett utazasok
adjak. Oket kell biztonsigosan és meghati-
rozott id6pontra a célallomasra szillitani.

4.2 A demonstrdcios program
A kecskeméti iskolarendszer atalakitisa miatt
Matkopusztan megszint a helyi dltalanos

Vilaszlehet6ségek

Gyalog

Kerékpar

Busz

Vonat

Moped/motorkerékpar
Személygépkocsival vezetSként
Személygépkocsival utasként
Teherauto/traktor

iskola, Szarkdson pedig Gjra megnyilt (itt az
oktatds az Gn. Gordon-modszerrel folyik). Két
iskolabusz-jaratot inditott ezért a kozlekedeési
vallalat, amelyek a kisteleptilésekrdl szallitjak
a didkokat Kecskemét belso iskoldiba és
vissza, illetve azok a kecskeméti diakok is
ezt a jaratot hasznaljak, akik Szarkdson, a
Gordon-iskolaban tanulnak. A matkdi jara-
ton negyvenot gyerek utazik reggel egy kecs-
keméti iskolaba és délutan haza, a szarkasi
jaraton pedig huszondt didk (és atlagban ot
feln6tt). Szarkasra a specidlis iskoldba nyolc
gyerek jar, tehat a jarat nem megy Uresen
Szarkas felé sem. Kiilon, zart iskolabuszra
volt sziikség a matkoi jarat esetében, hiszen
a didkok teljesen megtoltik az autdbuszt, a
szarkasit viszont felnéttek is hasznalhatjak.

A didkok és a sziilsk is nagyon pozitivan
fogadtik a lehetGséget. Az dnkormanyzat Ggy
tamogatja Sket, hogy ingyenes havibérletet
biztosit szamukra. Ez kedvezd a didkok
szamdra, és alland6 bevétel a kozlekedési
szolgaltatonak.

4.3. Kérnyezeti hatdsok, forgalombiztonsag
A két, szik tertiletre korlatozodo iskolabusz-
jarat bevezetésének kozvetlen komyezeti
hatasa viszonylag csekély, az Gjonnan ke-
letkezett kozlekedési igényeket azonban
koryezetkiméls modon elégitik ki. Az isko-
labuszok bevezetése utin az autoval egyéb-
ként rendelkez6 szildk sem vitték autoval

Helyvaltoztatas %)
146 27
81 15
156 29
21 4
19 4
130 24
76 14
31 6
660

5. tabldzat » A napi helyvaltoztatisok (533 db = 100%)
utazasi modonként valé megoszlasa (KTI-felmérés)
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iskoldba a gyermekiiket. A kdmyezet terhe-
lése csokkenthets a kisebb tizemanyagfel-
hasznalassal és széndioxid-kibocsatassal.
Kozelitd szamitdsok szerint a Kecskemét

kornyéki iskolabuszok tizemeltetése napon-
ta 1725 liter izemanyagfelhasznalast és 312

kilogram CO, kibocsatast takarit meg.

Amennyiben az iskolabusz-halozat — az
iskolarendszer atalakitasaval, a sziikséges
intézményi bezarasokkal parhuzamosan

— kitefjedne az egész orszagra, akkor jelentGs
komyezetiterheléscsokkenést eredményezne,
és erGsitené a fenntarthatosag felé tett
erbfeszitéseinket. Az ARTS projekt egyik
legfontosabb célja éppen a példamutatis, az
innovativ megoldasok demonstralasa.

A projekt forgalombiztonsagi hozadéka,
hogy az egész autdbuszt betoltd didkokra
egy veltik egyiitt utazo tandr feltigyel, aki
felelGsséget is vallal a gyerekekért.

5. Osszefoglalds, tovdbbi alkalmazdsi
leheicségeke

A vidéki kozlekedés minGségének javitisa
nemcsak Magyarorszigon, hanemazEU-banis
komoly kihivas elé alliia az dnkormanyzatokat,
kozlekedési szolgaltatokat és a kutatokat
egyarant. A kozlekedés-, épitG- és kornye-

120

zetmérnoki szempontok mellett ugyanis
a valtozasok tarsadalmi aspekiusaira is
figyelmet kell forditani.

Az alacsony népstrtség( terlileteken élck
mobilitasi gondjai sok helyen jelentkeznek
Magyarorszagon. Az iskolarendszer atala-
kitdsa pedig Gjabb kozlekedési igényeket
teremt. Ezért is tinik jo példanak olyan
iskolabuszok inditasa, amely a megfelelGen
kialakitott, a helyi igényekhez igazitott me-
netrenddel, pontosan és kényelmesen szal-
lija a didkokat.

Az EUgy is tamogatja az europai videéki
kozlekedés fejlodésének elGsegitését, hogy
kutatasi és demonstracios projekteket indit.
Ezek koziil az egyik az ARTS projekt, amely-
nek része a kutatasi eredmények, tapasztala-
tok széleskord terjesztése, a megszerzett
ismeretek atadasa is. A sokféle (nyolc)
demonstracios példa azt mutatja meg, hogy
milyen modon fejlessziik a vidéki kozleke-
dési rendszereket, és ha sziikséges, hogyan
integraljuk a szolgaltatasokat.

Még nem vagyunk az iskolabezarisi, -Osz-
szevonasi folyamat végén, ezért a bemutatott
demonstricids program Magyarorszigon
torténd jovobeni kiterjesziési lehetoségeit
érdemes megfontolni.

100

— — — indulas 6sszesen (db) érkezés Osszesen (db)

80

60

40

20

/ N N
Ve ~
~ \\
- _—= -
0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
0@@ 'b"&' ..&o&s ) o"é "o'{éé b&@ bee b@& fo;v§ ‘b'{&- -o§ ) ofé@ &,e ’o’ﬁV& ’o'fV& .gS’é b@& b;voé ‘b'{&- b@& ) b&-@
& N N i N N N N & i i N3 N i NP\ N N N N i
R I O N I I T O S O O OO NP P
SR SN A A N A A A A A

1. dbra » Az utazasok indulasi és érkez

ési id6 szerinti megoszlasa (KTI-felmérés)
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Kulesszavak: vidéki kozlekedeés, iskolai mobilitds, fenntarthato fejlodeés, demonstrécios projekt,

europai kutatdsi egyrittmiikodeés
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