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Tinku-Szathmary Balazs

Amikor a Duna nemzetkozi aruforgalmi
folyosova valt

Szdllitmanyozadsi korkép a Vaskapu-szabdlyozds utdn az elsé
Dunagézhajozasi Tdrsasag példdjan keresztiil

»-..Kivdnom, hogy teljesitményeid az eddigi eredményeket
mind feliilmuljék, mert te vagy hivatva a Vaskapu jol megféke-
zett vad erejével megmérkdzni, hogy igy a magyar z4szlét min-
dig biiszkén és magasan lobogtasd. A mindenhatd Isten dlddsa
kisérje minden utadat!”!

A dualizmus Magyarorszdgdnak kiilkereskedelmérdl, druforgalmérdl alapos fel-
dolgozisok dllnak rendelkezésre, jéllehet ezen feldolgozdsok tobbnyire makro-
gazdasdgi szemléletliek. Az druszéllitds vizsgdlata az orszdg kiilkereskedelmében
legjobban Fiume forgalmi adatainak vizsgdlata alapjin mérhetd, melynek ered-
ményeirdl a kozelmultban irédott doktori disszertdcié.? Az Osztrdk—Magyar
Monarchia térképére pillantva azonban adja magdt a kérdés, hogy a déli és ke-
leti vimkiilfoldi druszallitds vajon mekkora jelentdséggel birt akdr a magyar kor-
mdnyzat, akdr a magyar nemzetgazdasdg, vagy akdr egyes, szdllitmdnyozdssal fog-
lalkozé véllalatok szdmdra. Az druszallitdsi hdlézat feldl nézve az 1914-es éllapot
szerint az ldtszik, hogy Magyarorszdg 28 vasuti hatdrallomdsdbél 23 vimbelfsldi
(21 dllomds Ausztria, két dllomds Bosznia) és csak 6t biztositott vamkiilfoldi kap-
csolatot. Az 6t Monarchidn kiviili vasati csatlakozdssal biré hatdrdllomds: Gyi-
mesbiikk, Prededl, Verestorony, Orsova—Verciorova és Zimony. Vagyis Szerbidba
és Romdnidba egyiittesen 6t, Bosznidval egyiitt® 6sszesen hét déli és keleti irdnya

1 Bdré Déniel Ernd kereskedelmi miniszter feleségének, Cséry Szeréndnak a szavai a férjérdl el-
nevezett g8zhajé kereszteléjén a DDSG Obudai hajégyardban. Budapesti Napls 1898. 4prilis
22. A g6zhajé egyik kabinjdban helyezték el a miniszter képét a cimerével diszitett képkeretben.
Miiszaki Hetilap 1898. méjus 1. Egyazon idében a magyarorszdgi Als6-Duna szakasz (Zimony—
Orsova) Orsova utdn mésodik legnagyobb kikotdfejlesztése Pancsovan zajlott, ahol téli kikétd,
hajéz6 csatorna és két helyi érdeki vasut révén dtrakodédllomds is épiile. Bdré Ddniel Erng
1884 és 1906 kozott a pancsovai vilasztokeriilet orszdggy(ilési képviseldje volt.

2 Pelles 2021.

3 A két boszniai vasuti hatdrdllomds Bosanski Brod és Dobetlin voltak. A galiciai csatlakozdsokat
ezen szemléletben a magdnvasiti dijszabdsok miatt sem tekintem relevansnak. Az adatfelvétel-
hez a MAV 1914-es vasiti térképét hasznaltam. htep://vasutallomasok.hu/terk/MAVterkep.jpg

— utolsé letdleés: 2022. junius 17.
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vastti csatlakozdsa volt az orszdgnak, igy a MAV mellett a Dundnak mint nem-
zetkozi vizi Gtnak érdemes figyelmet szentelni.*

A Monarchia és a Romdn Kirdlysdg kozotti vasati kapesolatok elégtelen volta
miatt az druszéllitds déntden koziton zajlott.” A tdvolsdgi- és tranzitforgalom
a szdrazfoldon és a Dundn egyardnt természeti akaddlyokba titkdzote, jéllehet
mind a vasuti kapcsolatok létesitése, mind a Duna zuhatagi szakaszdnak szabi-
lyozésa a 19. szdzad folyamdn a politikai kozbeszéd része volt. Kiilonosen igaz ez
a szézadfordulé idészakdra, mikorra a vasat a tdvolsdgi druszillitdsban megke-
riilhetetlen, egyeduralkodé szerepben taldlta magdt.® Az erdélyi, délvidéki vasiti
és kozuti hatdrforgalom mellett a Duna hajéforgalmardl sziiletett tanulmdnyok
vagy a vamkiilfoldi druforgalmat, vagy az Al-Dundn tengeri exportra szillitott
druforgalmat vizsgéltdk.”

Az 1898-ban befejezett Vaskapu-szabalyozds lehetdséget nyujt arra, hogy
a makrogazdasdgi szemlélet(i vamkiilfoldi forgalom vizsgdlata helyett a kozleke-
déstoreéneti fokusz mellett egy hajézdsi tdrsasdg, nevezetesen az elsd Dunagdz-
haj6zdsi Térsasdg (DGT/DDSG) tevékenységén keresztiil értelmezziik, milyen
lehetéségek nyiltak meg a szabalyozdsi munkalatok elvégzése révén. A tanulmény
tehdt egy véllalat tevékenységének vizsgélata mentén kivdnja bemutatni, milyen
szallitmdnyozdsi koriilmények kozott milyen befektetések sziikségeltettek ahhoz,
hogy a DDSG a kindlkozé lehetdséget megragadva versenytdrsaival szemben
meg0rizze vezetd pozicidjit.

A VASKAPU-SZABALYOZAS JELENTOSEGE A DDSG SZEMSZOGEBOL

A Duna az 1857-ben elfogadott Duna-akta révén nemzetkdzi vizi dttd
vélt, a DDSG pedig a kovetkezd évtizedekben nagy lendiilettel vetette bele
magdt a krimi hdbort utdn fellendiilé al-dunai druszallitdsokba.® 1858-ban

4 Hovatovabb ez is aldhtizza Fiume vérosinak, mint Magyarorszdg druforgalmi kijaratdnak ki-
emelt jelentdségét. A Duna druforgalmi jelentéségét és a DDSG szerepét illetéen Frisnydk
2005.

5 Erdély és Romdnia kézott leginkdbb helyi kishatdrmenti forgalom zajlott, mig tdvolsdginak
mondhatd szdllitdsok 4ltaldban vasuti dtrakodds és tobbszori mozdonycsere utdn jutottak az or-
szdg szivébe. A nevezett hatdrdllomdsok koziil Verestorony és Nagyszeben kozott helyi érdekd
vastitvonal épiilt, mig a szdllitmdnyok Prededlon és Gyimesbiikkén keresztiil csak hatalmas ke-
riilével juthattak el Gyulafehérvérig, illetve Kolozsvdrig. Ldsd MAV 1914-es térkép, illetve koz-
uti és vasuti druszdllitdsrol romdn-magyar viszonylatban Nagy 2021: 140-173, kiilonés tekin-
tettel a vasuti dtrakoddsra 160—166.

6 Frisnyak 2003. A Monarchia és Romdnia kozotti szallitdsokar illetéen Nagy 2021: 88-120.
A vizi Gt kdrdra intézményesitett vastti szdllitmdnyozdsi dominancia korabeli kritikdjdt illetden
Kovics Sebestény 1899. Jelentds fejlemény volt, hogy 1879-ben megépiilt az orsova—verciorovai
magyar—romdn vasuti kapcsolat.

7 Ismereteim szerint az els§ vilighdbora elétti évtizedek Magyarorszdg-centrikus dunai hajéfor-
galmdrél Jankd Béla miive éta nem sziiletett kutatdson alapulé {rdsmd. Janké 1972.

8 A DDSG torténetée illetSen 1dsd Grossing et al. 1979, Huszdr 2007.
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Turnu-Severinben fiok-hajégydrat létesitett, Orsovan és Galati-ban pedig kisebb
miihelyeket. Az 1871-es londoni egyezmény lehetévé tette, hogy az Osztrdk—Ma-
gyar Monarchia és az Oszmén Birodalom kézosen véllalkozzon a K6zép-Duna
és az Al-Duna kozotti kozlekedést hdtrdltatd természeti akaddlyok lekiizdésére.
Ez elsésorban a Monarchia érdekét szolgilta volna, mig az Oszmdn Biroda-
lom nem volt abban a helyzetben, hogy a véllalkozdsban érdemben részt tudjon
venni. A kordbbi évtizedek sordn Gjra és Gjra felmeriilt az O-Moldova és Orsova
kozotti Zuhatagi-szakasz és Vaskapu-szoros szabalyozdsa, tobb terv is késziilt, sét
1871-ben a DDSG meghivisira még az Egyesiilt Allamokbél is érkezett szakem-
ber, de a William J. McAlpine felmérésébdl sziiletett terv csak a kordbbi, elfekte-
tett dokumentumok sordt gyarapitotta.” Az dttdrést a berlini kongresszus hozta el
1878-ban, melynek révén az Osztrak—Magyar Monarchia kizdrélagos jogot nyert
a munkdlatok végrehajtdsira, a Monarchia kormdnyzatai kozotti megegyezés sze-
rint pedig Magyarorszdg kormdnya vallalta magdra a feladat elvégzését.” A ko-
rabbi felmérések és tervek hosszabb dtdolgozdst igényeltek, igy csak 1889-ben allt
fel az Aldunai Vaskapu-szabdlyozisi m. kir. MivezetSség Orsovdn.!!

A Vaskapu-csatorndt 1896. szeptember 27-én adtdk 4t iinnepélyes keretek
kozote a hdrom uralkodé (Ferenc Jézsef csdszdr és kirdly, Kdroly romdn kirdly,
Séndor szerb kirély) jelenlétében, jéllehet a g6zhajok mdr februdr 29-t8l hasz-
ndlhattdk, a lehetdséggel pedig nemcsak az osztrdk—magyar, hanem a roman
és szerb hajézdsi tdrsasigok éltek is.'? A sajit felel6sségre torténd dthaladdsére
nem szamitottak fel dijat. A Miivezet8ség az év folyaman a MAV GROF SZA-
PARY GYULA (1890) nevii vontatd gbzhajdja és két uszdly,”® 1897-ben pedig
a DDSG CZERNA (1864) és BANHANS (1894) vontaté gézhajok és 6t kiilon-
b6z8 uszdly' vontatdsi probdi alapjén tesztelte mind a zuhatagi szakaszok, mind
a csatorna hidrolégiai tulajdonsdgait. A kiilonb6z8 nautikai tulajdonsdgokkal

9 A Donau-Verein a tervezeteket megjelentette egy két kdtetes kiadvanyban: Actenstiicke 1880,
1883. McAlpine tervezete 46—62. Bévebben Gonda 1896: 101-108.

10 Magyarorszdgon ez az 1879:8. tc. 57. §. A Monarchidnak jogdban 4llt a munkdlatok kéltségei-
nek megtéritése végett dijat szedni a szabdlyozott szakaszon dthaladé hajoktdl. A tdgabb kontex-
tust illetden Palotds 1984.

11" A Zuhatagi-szakasz rendezése alapvet8en két, egymdstdl nagyon eltérd jellegti akadaly lekiizdé-
sét jelentette. Egyrészt a keresztirdnyt akadalyok (sziklapadok, sellék) mentesitését, masrészt
a mederszlikiileteket okozd szikldk elhorddsdt. Ezen véltozatos akaddlyok mds-mds médon hde-
rdltatedk a hajézdst kis viz (pl. a sell6k felsértették a hajétesteket, ezért el kellett keriilni 8ket)
vagy nagy viz (pl. sziklapadok visszaduzzasztottdk a viztdmeget) esetén, a medersziikiiletek
pedig mds-mds kormdnyzdst (kormdnyzdsi rutint) igényeltek kis vagy nagy viz idején.

12 Hoszpotzky 1899: 479.

13 MFTR 308. és 624. sz. uszilyok. Gézhajok neveinél az aldbbi formétumot hasznalom: TARSA-
SAG NEVENEK ROVIDITESE (ha ismert volt és hasznéltk is) + HAJONEV + (hajéegység
elkésziileének éve). Eszerint az elsd két véltozé mindig a hajé akeudlis dllapota szerinti tulajdo-
nos hajézdsi tdrsasdgot, illetve az aktudlis névalakot fogja jeldlni, mig az évszdm dllandé marad.
Atnevezés esetén a kordbbi névalak feltiintethetd a zéréjelben. Nem gézhajok esetében az év-
szdm nem szerepel.

14 DDSG 161., 6578. és 8201. sz. uszilyok, valamint MFTR 608. és 1006. sz. uszilyok. Hosz-
potzky 1899: 481.
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Aldunat m. kir. hajdzds! hatdskg. 0SSZEHASONLITO TABLAZAT A Vaskapu csatornin 6t

lebonyolitott hajéforgalomrol.

az aldunai hajozds utjin az 1900—1902. években lebonyolitoll forgalomrol, szembedllitva, a szabilyozas
befejezése ulini hajomeriilési szabvanyt a szabalyozds el6tt volt hajomeriilési szabvanynyal,

Telmagyardzat:

LA zuhatagos D vonatkoztatva, II. A zuhatagos Duna-szakasznak szabdlyozés eldtt! dllapotira vonatkoztatva.
( { -k 140 m. folotti orsovai vizdllis mellell a 20 m. meriilési jarmivek a Szabélyozas elott: -| 3,95 m. folotti orsovai vizillis mellett 2.0 m. merii-
| Moldova —T.Szeverin kiizti egész szakaszon akadalytalanul kivzlekedhetnek. Tésit jarmivek az egsz szakaszon kizlekedhettek,

-+ 395 és 310 m. orsovai vizdllisok

2.0 m. merildsi jarmivek
miivek pedig Orsova—Turn-
Szeverin kizill kozlekedheltek,

S 140480 - 100 m. orsovai vizalldsig 20 m. merdlési jirmitvek Turn-
Sreverin—Orsova kil 65 1.60 m. merildsiek Orsova—Moldova kizol
kozlokedhetnek akaddlytalanul

Orsova—Moldova kizi, L6 m. mer

- 8.10 m-t0] 255 m. orsovai vizdllisig 1.5 m. meriilési jarmivek Orsova
Moldova kizl é¢ 1.35 m. meriilési jarmivek Orsova—Turn-Szeverin kizt
\ |+ 1.00 m-tol 0.50 m. orsovai vizallasig £.5 m. merilési jirmivek Turn- jarhatnak.
i Szeverin—Orsova kit ¢s 210 m. merdlésiek Orsova—Moldova, kozt koz

D
lekedhetnek akadélytalanul . | 255 és 1.20 m. orsovai vizdllasok kizl 1.5 m-nél csckélyebb merii-

1ésii hajok kozlekedhettek Orsova felett és 1.35 m.-nél csekélyebb mdly-
Jjarata hajok kerekedhettek.

< 120 6s | 0.90 m. orsovai vizillsok kiut Orsova alail szdrasfoldi koz-
lekedés voll, Orsova lelell 0.7 m.-ncl esekelyebb mélyjiratu hajolk
Kivzlekedtek,

4 050 mmél kisebb orsovai vizallisnil 15 m. csckclyebb merilési
jirmiivek Orsova—Turn-Saeyerin kbat, 1,10 m.-nel csekelyebb mezilisick
rsova—Moldova kizitl kiziekedhetnek.

-+ 0.90 m. alatti vizdllis melletl szarazf8ldi kodekedés voll az egése sza-

- - -~ - Hajozasi évad kezdetc. — — = Majozisi évad vége,
' kaszon.

Janudr | Februar

Aprilis | Majns | Junius | Julins | Augussius

?{V‘°~Vaﬁ‘:t{a=xl"»‘§|:i

zoptember | Oktober | November | Deczember |

=

v

1900

1901

Srabilyozis olitt

1902

r
| - ulin

1. kép. Osszebasonlitd tablazat a Vaskapu-szoros szabilyozds elétti és utani hajézhatdsigdrol
Forrds: Aldunai m. kir. Haj6zdsi Hatdsdg, 1903.

rendelkezd uszélyok vontatdsdhoz kiilonbozé kortilmények kozote szitkséges von-
tatderbk felmérése alapjdn a Miivezetdség mérési szakbizottsiga két kovetkezte-
tésre jutott. A csatorndban sodronykételes vontaté gézhajé iizembe helyezése és
sodronykotélpélya létesitése miatt egy parhuzammi épitése sziikséges, valamint
a haj6zdsi tédrsasdgoknak célszer(i 4j tipust uszdlyok és nagyobb teljesitményti,
mélyebb meriilést, tobbnyire csavaros meghajtdst vontat6 gézhajék épitésébe
kezdeniiik.” Id6kozben felmeriilt az igény, hogy tekintettel a névekvd forga-
lomra és a mdr létezd vasuti kapcsolatra, célszer(i lenne Orsovan egy hosszi rako-
départ kiépitése vagdnykapcsolattal a févasiti vonalhoz.'® Az 1898-ra befejezett
munkdlatok révén a magyarorszdgi Als6-Duna Zimonyt6l Orsovdig és a Vaska-
pu-szoros szinte egész évben hajézhatévd valt. Alant kozI6m az orsovai Hajézdsi

15 A DDSG-nél az elsé ilyen al-dunai vontaté gdzhajé az igencsak formabonté megjelenésti
DDSG RESSEL (1894) gdzhajé volt, melyet kdvetett még hdrom, az Al-Dundba torkoll$ fo-
lyokrol elnevezett hajéegység (ALUTA, LOM és TIMOK) 1895-ben.

16 1895. évi XVL. tdrvénycikk indokldsa. A 750 m hosszt rakodépart végiil csak 1900-ra késziilt
el, kezelését a Hajozdsi Hatdsdg ldtta el. Ezzel egyiddben az MFTR a bdzidsi hajéépitd mihelyét
Orsovdra telepitette 4t. Janké 1972: 102.
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Hatésdg dltal az elsé évek vizélldsadatai és hajéforgalmi korldtozdsai alapjin 6sz-
szedllitott dsszehasonlitd tdbldzatot a Duna jobb hajézhatdsdgdrdl (1. kép).

Jol megfigyelhetd, hogy a nagyobb meriilésti hajokotelékeket érintd kordbbi
tavaszi-nydri hajézhatésig kiterjedt immar szinte az egész hajézasi évadra. Ez azt
is jelentette, hogy a hajézdsi tdrsasigok csak ritkdn kényszeriiltek rd a siftelésre
vagy uszasztok haszndlatdra.'” A folyami szallitmdnyozds legnagyobb hétrénya
a véltozé vizillds, ami a legnagyobb koltségnoveld tényezd is egyben.'® Néhany
szempont, miként tudja befolydsolnia a vizallds a szallitdsi koltségeket:

a) magas vizillds er6sebb sodrdst eredményez, igy a vontatd gézhajé hegyme-

netben t6bb szenet fogyaszt,

b) alacsony vizéllds nemcsak megnehezitheti a kikotést és rakoddst, hanem
sziikiileteket okozhat a haj6zisi ttvonalon, igy ezen szakaszokon torlédd-
sok alakulhatnak ki,

c) alacsony vizdllds esetén sekély vizli szakaszokon konnyiteni kell a hajéegy-
ségeken az alacsonyabb meriilés elérése végett.

A MivezetSség 1890-1898 kozti munkalatai szdmitanak a dualista Magyar-
orszdg egyik legnagyobb kézmunkaprogramjdnak. Kilenc év alatt Magyarorszdg
31101553 korona 60 fillért forditott a munkalatokra, melynek tobb, mint felét
(17322530 korona 98 fillér) a Duna medrében végzett sziklamentesités tette ki."
A budapesti Danubius-Schonischen-Hartmann Egyesiilt Hajé- és Gépgyarban
660000 korondért épitett VASKAPU (1898) sodronykételes vontaté gézhajé az
Ada Kaleh szigetétdl délre kiépitett csatorndban tizemelt, ahol még 10 csomds
(18,52 km/h) sodris ellenében is képes volt két, teljesen megrakott 650 tonnds
uszalyt felvontatni.?® Szerepe magas vizallds esetén, vagyis tavasszal és nydron vélt
kulcsfontossigtivd, mivel ilyenkor a sodrds miatt a legerésebb vontaté gézhajok
sem voltak képesek hegymenetben teljesiteni a szakaszt. A MivezetSség 1899-ben
a munkdlatok tényleges befejezése utdn Al-dunai m. kir. Hajézdsi Hatdsdg néven
intézményesiilt.! A Hatésdg ebben az évben eladta az Gjpesti épitésti DRAVA

17° Siftelés: hajoegység konnyitése az dru vagy teher dt- vagy kirakoddsa révén. Kénnyiteni lehetett
még az uszdlyok részleges megrakdsdval, vagy t5bb részlegesen megrakott uszdly haszndlatdval is.
Az uszasztdk szerepérél ldsd a 65. ldbjegyzetet.

18 Kovdcs Sebestény Aladdr ad egy hevenyészett becslést arrél, hogy a Vaskapu-csatorna esetében
ez mekkora drdguldst jelentett. Kovdcs Sebestény 1899: 342-343.

19°A teljes Vaskapu-szabélyozds 1898-as drfolyamrdl 2022-es drfolyamra dtszdmitva
68 174 604 176 Ft-ba, vagyis majdnem 70 millidrd forintba keriilne. (Az dtszdmitdshoz Danyi
Pal pénzértékindexét haszndltam: https://artortenet.hu/magyar-penzertekindex-arak-es-devi-
zak-alapjan-1754-tol/ — utolsd letsltés: 2022. augusztus 22.) Mindehhez a késébbi években
még tovdbbi kiegészitd munkdlatokat is elvégeztek. Adatok forrdsa Hoszpotzky 1900: 27.
A munkdlatokat illeten Gonda 1896.

20 A sodronykételes vontatéhajé szolgdlatba 4llitdsdt az is indokolta, hogy a csatorna létesitésével

a csatorndn dtfolyé Duna sodrdsa felerdsodott, a Prigrada-szikla kériil pedig valtozékonyabb lett

a vizallds. A vontatéhajé és a sodronykételes vontatérendszer kiépitésére 1897 oktéberében pa-

ly4zator irtak ki, melyen a végiil gy6ztes Danubius mellett elindult a DDSG Obudai hajégyara

is, valamint a Schlick-Nicholson gépgydr egy drezdai céggel kdzdsen. Egan 1900: 139.

Vezet8je radnai Wallandt Ernd (1845-1912) lett, aki a Mvezet8ség vezetdje volt annak ala-

pitdsdtdl kezdve. 1908 janudri nyugdijba vonuldsdig 4llt a Hajézdsi Hatdsdg élén. Vasuti és

2

—_
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(1882) lapdtkerekes vontaté gézhajét a romén NFR-nek, a MAV pedig az 6budai
épitésti VASKAPU (ex-LOKALBOOT 1., 1872)* lapdtkerekes személyszéllit6 in-
ga-gbézhajét a szerb SBD-nek,? dm dtveteék a m. kir. vastti és hajozési féfeliigye-
18ségtdl a SELLO (1899) csavaros szolglati gézhajét. Maradt tehdt a VASKAPU
sodronykoteles vontaté gézhajé és a SELLO szolgdlati gézhajé.

A Magyar Mszaki és Kozlekedési Muzeum Térképgytijteményében Srzdte
helyszinrajzon (2. kép) j6l meghigyelhetd, miért volt jelentds a Prigrada-szikla
mellett a szerb és romdn partvonal kozote** kiépitett Vaskapu- vagy Sibb-csa-
torna: mert minden hajéforgalom keresztiilhaladt rajta. A vontatdsi szolgélatért
a Hat6sdg 1899. szeptember 1-t8l dijat szedett,” az dthaladé hajéforgalomrol
pedig adatszolgdltatdssal tartozott a Kézponti Statisztikai Hivatal felé. A keres-
kedelmi minisztérium 1899. évi jalius 12-i 47081/1IV. sz. rendelete szerint® dij-
mentességben részesiiltek a hadihajék, az egy tonndndl kisebb hordképességti
vagy egy méternél kisebb meriilésti evez8shajok és dereglyék, iiresben jiré vonta-
t6hajdk, tizembe helyezés céljdbdl szdllitott tszomiivek, valamint a hajézasi tdr-
sasdgok sajdt tizeméhez haszndlt felszerelési targyak, eszkozok szallitdsa. Ez egyér-
telmtien a Monarchia érdekeit szolgdlta, kiilondsen az utébbi kitétel. O-Moldova
és Turnu-Severin kozott hajozési dijat kellett fizetnie a hajézési tdrsasignak az
druszdllité gézhajok, uszilyok, dereglyék utdn nomindlis, vagyis kobozés dltal
megdllapitott hordképessége alapjin, mégpedig tonndnként 20 fillért. Minden
drucikk utdn— beleértve az él8dllatot is — 100 kg-ként 18 fillért.”” Ez egy vontatd
kotelék esetében mér jelentds koltséget jelenthetett a hajézdsi tdrsasdgnak a kote-
1ék nagysdga és a vontatott uszdlyok hordképessége szerint.

A rendelet 3. §-a kivételes kedvezményt dllapitott meg a készénre (fekete,
barna, lignit), terméskdre, cementre, mészre, tégldra, épiilet- és tizifdra, kéolaj-
és olajszdrmazékokra, melyek esetében 100 kg utdn csupdn 6 fillére kellett lerdni.
A 4. § szerint a Vaskapu-csatorndban igénybe vett sodronykételes hajévontatds
dija tonndnként 5 fillér volt minden hajéegységre (g6zhajd, uszdly, dereglye),
drucikk esetén tovdbbi 100 kg-ként 4 fillér.

A mindennapi gyakorlat fel8l nézve egy dthaladds gy tortént, hogy Mol-
dovén vagy Turnu-Severinben a g6zhajé kapitdnydnak le kell adnia egy beje-
lent8lapot a dijfizetésre vonatkozé adatokkal. A gdzhajé fedélzetére 1ép6 kalauz

Kozlekedési Kozlony 1899. jalius 16.

22 Fz a hajé nem azonos az 1898-as VASKAPU sodronykételes vontatdhajéval.

23 A VASKAPU gézhajét a MiivezetSség a MAV-t4] bérelte.

24 Valamint a Duna mellett futé, a két orszdg vasutvonaldt 1879-ben 6sszektd vasttvonal is.

25 A vontatdsi szolgalatot az elsd évben, vagyis 1898. oktéber 1-t8l 1899. augusztus 31-ig dfjmen-
tesen lehetett igénybe venni.

26 A rendeletet Thaly Emil DDSG forgalmi igazgaté kdrrendelet formdjaban koroztette a véllalat
érintett szervei kozéte. MNL OL Z 852. 7. csomé. DDSG Magyarorszdgi Forgalmi Igazgat6-
sdga, igazgatdsdgi iratok, 144. sz. korrendelet (1899. augusztus 12.). Természetesen a Vastti és
Kozlekedési Kozlonyben is megjelent. Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1899. jalius 19. és 1899.
jalius 21.

27 Darabdllat esetén 16, &szvér, szarvasmarha 500 kg-nak szdmitott, mig borju, sertés, kecske, juh

50 kg-nak.
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TjOrsova”®
3

lda-Kaleh).

2. kép. A Miivezetdség dltal készitetr helyszinrajz részlete a Vaskapu-csatorndval
Forrds: MMKM TKGY 667b.

ellendrizte ezt az dthaladds sordn, majd leadta a bejelentdlapot Orsovdn a Hajé-
zasi Hatésdgnak, a Hatdsdg pedig kiértesitette a hajézisi tarsasdgot a tartozdsrol.
A kalauzolds a dijfizetés ald es6 gézhajék esetében ingyenes volt, azonban a ka-
lauzkényszer ald nem tartoz6 hajéegységek az igénybe vett kalauzoldsért minden
megkezdett nap utdn 20 korondt voltak kételesek fizetni. A Hatdsdg rendelkezett
sajat lobogdval,®® hivatali nyelve a magyar volt, tisztvisel6i pedig O-Moldova és
Turnu-Severin kozott a Duna romdn és szerb partjain is bdrmikor partra szdllhat-
tak és ott hatdskoriikben eljdrhattak, valamint a Hatdsdg elldtta a folyamrenddri
feltigyeletet is.”

A DDSG ES RIVALISAINAK SZALLITASI EREDMENYEI

A szézadforduléra a g6zhajé mdr t6bb évtizede elvesztette az druszéllitdsi ver-
senyt a vasuttal szemben, koltséghatékonyabb tizeme miatt azonban egyes dru-
cikkek és egyes régiok esetében megdrizte jelentds szerepét.®® A Zuhatagi-szakasz
és a Vaskapu-szoros munkdlatai 4j horizontot nyitottak a régi és ij hajézdsi tdrsa-
sagok eldtt, igy ezen tdrsasdgok széllitdsi teljesitményeit veszem vizsgdlat ald. Ki-
véléan haszndlhat6 adatsorok alkotték a Jekelfalussy J6zsef, a Kozponti Statiszti-
kai Hivatal igazgat6jinak kezdeményezésére 1898-ban elinditott Kormdnyjelentés
és statisztikai évkinyv sorozat Vaskapu-statisztikdjit. Az Arcanum adatbdziséban

28 Hosszakds hdromszogh vords-fehér-zold félkockdkbol dllé sdvval szegélyezett fehér mezében
a magyar cimer.

29 A disztvisel8k szolgdlati jelvénye a lobogéval azonos ésszetételli és diszitést, bal felkaron hordott
karszalag volt.

30 Kovér 1982: 82-85.
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elérhetd kormdnyjelentések statisztikai évkonyvében a III. Kozgazdasagi élet
E) Kozlekedés alfejezetében kozolt téblizatok azonos médszertan szerint ké-
sziiltek, bdr a tdbldzat egyes oszlopai kozott kisebb eltérések figyelhetdk meg.?!
Ugyan a tédbldzatok csak a DDSG-t és a Magyar Folyam- és Tengerhajézdsi Re-t
nevesitik, 4m a romdn, szerb, délnémet és egyéb hajézdsi tdrsasdgok valdjéban
konnyen behelyettesithet6k konkrét hajézasi tarsasdgokkal.?? Ezek a Szerb Géz-
hajézasi Tarsasdg (Srpsko Brodarstvo Drustvo, SBD, alapitva: 1891),%* a Roman
Folyamhajézisi Szolgédlat (Navigatia Fluviala Romani, NFR, alapitva: 1890),
a Délnémet G&zhajézasi Térsasdg (Stiddeutsche Donau-Dampfschiffahrts-Akti-
engesellschaft, SDDG, alapitva 1882)% és az orosz, eredetileg Jurij Gagarin her-
ceg nevével fémjelzett Orosz Dunagdzhajézasi Tirsasdg (Poccuiicko-/lyHaiickoe
napoxonctBo, RDDP, alapitva: 1881; 1886-tdl részvénytdrsasigként Fekete-ten-
ger-Duna-Gézhajoézdsi Tarsasdg néven, Yepromopcko-/lyHaiickoe mapoxoacTso,
CsDP).% A Vaskapu-szabdlyozds eltt a hajozdsi tdrsasdgok alapvetden a ,sajac”
vizeiken mikodtek —a DDSG kivételével, vagyis a Monarchia térsasdgai a Felsd-
és K6z¢ép-Dundn, illetve a Duna mellékfolyéin, mig az Al-Dundn miikodd rend-
kiviil szines tulajdoni hétter tdrsasigok pedig nem, vagy csak kivételes esetek-
ben jdrtak fel a Vaskapu-szoroson.

A statisztikai adatok elemzése el6tt még érdemes roviden dttekinteni az
1890-es években megvéltozé druforgalmi helyzetet. 1893-ban az Osztrak—Ma-
gyar Monarchia és Romdnia kereskedelmi egyezményben lehetévé tette, hogy
egyes drucikkek (pl. juh és sertés) vimkedvezményben részesiiljenek, bevezették
a legnagyobb kedvezmény elvét tarifdk lekotése nélkiil, valamint kishatdrforgalmi
konnyitéseket létesitettek.’® A megéllapoddst 1909-ben meghosszabbitottdk.?”
Az egyezmények jelentds vimkedvezményt adtak a Monarchia ipari drucikkei
részére, mig Romdnia szdmdra a gabonaexport el8tt nyilt meg az Gt. Az 1906 és
1910 kozotti szerb vdmhdbort tanulsdgaként a Monarchia trekedett a Romdni-
dval val6 megegyezésre, és Romdnia is piaci lehetéséget ldtott egy, a Monarchidval

3V Kormdnyjelentés és statisztikai évkinyv.

32 A nevezett hajézési tdrsasdgokrol dttekintésre Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1902. 4prilis 6.

33 Karovi¢ 2018. Férészvényesei a kirdlyi csaldd és a kormdnyzati elit voltak.

34 A miincheni székhelytt SDDG eredetileg a Pilsen-Priesen-Komotau Vastittdrsasdg hajézdsi fi-
6kvéllalata volt, melyet azért alapitottak, hogy vasiton Deggendorfig széllitva és g6zhajora 4t-
rakodva nyissanak piacot a szudétavidéki kdszénnek. A kudarc ellenére a hajézdsi tdrsasig nem
szlint meg, hanem részt vett a dunai tdvolsdgi druszdllitdsban. 1910-ben az Osterreichischer
Postsparkasse felvdsdrolta a tdrsasdgot, igy létrejdte egy osztrak tulajdond, német lobogé alatt
hajézé, de Bajororszdgtdl Romdnidig aktiv hajézdsi tdrsasdg. Az SDDG kizérolag vontatéhajo-
kat haszndlt. Pilz 1984.

35 Szerbia és Oroszorszdg kozdtt a dunai vizi Gt volt az egyetlen lehetséges kereskedelmi ttvonal,
igy az dllamilag tdmogatott orosz hajézdsi tdrsasigok koziil 1883-t6l az RDP volt az a kijelélt
akror, akinek a kézvetlen druforgalmi szerepkore be kellett téltenie. Uj tulajdoni hictérrel a
CsDP esetében ez az Batumibdl szdrmazé kéolaj szdllitdsdt jelentette, toltddllomdsai voltak Re-
niben, Szisztovéban és Kladovoban. 1903-ban dllami tulajdonba keriilt és régi-j nevén muks-
déte tovabb. Galkina 2016; Vastti és Kozlekedési Kozlony 1894. november 7.

36 Nagy 2021: 99.

37 1910: 5. tc.
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kotott egyezményben. A megillapodds a Monarchia romdniai élééllat-importjdt
illet8en adott jelentds konnyitéseket. Ennek megfeleléen a Monarchia exportji-
nak éreéke 1909 és 1912 kozote tobb mint 20%-al nétt, mig Romdnia exportja
ugyan nétt, de a kiilkereskedelmi mérleg passziv maradt.®® A dunai vizi Gtnak
a Szerbia és a Monarchia kozotti druforgalomban lokdlis jelentésége volt.

A Kormdnyjelentés és statisztikai évkinyv alapjan feltérképezhetd, hogy a meg-
nyilé druforgalmi lehetdségeket a startvonalon 4116 hajézasi tdrsasdgok miként ra-
gadtdak meg. A Hajézdsi Hat6sdg altal kirdte dij éves osszegét és annak elolszldsat
dttekintve egyértelm, hogy a szerb vimhdbordinak nem volt jelentésége a dunai
druforgalomban, ellenben 1909-ben mindegyik hajézisi tdrsasig abszolat érték-
ben jelentdsen novelte forgalmdt (1. dbra).

1. dbra
Kirdtt hajézdsi dij dsszege (K) hajézdsi tdrsasdgok szerint éves bontdsban
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m DDSG MFTR mNFR ®mSBD SDDG Egyéb
Forrds: Kormdnyjelentés és statisztikai évkinyy 1899-1914.

Az 1909 utdni adatok hullimzéak, a legkevebb ,kilengés” az NFR-nél volt.
1910-t8l Gjra megjelent a tdvolsdgi druszillitdsban a délnémet SDDG - feltehe-
téen az Gj tulajdonos szdndékdnak megfelelden. A DDSG forgalmi jelentéségé-
18l sokat eldrul, hogy 1909-ben az iltala befizetett dij egyediil elérte a kordbbi
évek koziil legmagasabb éves ossz-dijbefizetésnek, az 1904-esnek az dsszegét.”’
Az egyes hajézési tdrsasdgok éves dijbefizetéseinek ardnya fel8l nézve vélik egy-
értelmiivé, mekkora elényt élvezett a DDSG (2. dbra).

A DDSG-t, mint legnagyobb szillitmédnyozét az elsé helyre téve ldthatd,
hogy az elsd évek kiugré ardnyai utdn hektikus visszaesés tortént. Az 1899-es
csonka év és az 1913-as balkdni hdborts évben a DDSG részesedése ugyanakkora

38 Nagy 2021: 111-112.
39 1904. évi 6sszes dijbefizetés 761 059 K, mig 1909-ben a DDSG 4ltal befizetett 8sszeg 774 356 K.
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2. 4dbra
Kirdir 6sszes hajozdsi dij ardnya (%) hajézdsi tdrsasdgonként évente,
a sdvok beliilrdl kifelé muratjdk az 1899 és 1914 kozotti éves ardnyokat

m DDSG
MFTR

mNFR

mSBD
SDDG

Egyéb

Forrds: Kormdnyjelentés és statisztikai évkinyv 1899-1914.

(1899-ben 47%, 1913-ban 46%), a koztes években pedig 50 és 65% kozott moz-
gott. A legstabilabb részesedés az SBD (3—-6%) és az MFTR esetében figyelhetd
meg (18-26%). Az NFR 1899-es 26%-os repiildrajtja utin 1905-ig 11-16%-
ot ért el, utdna pedig 15-21% kozotti tartomdnyban mozgott. A legérdekesebb
taldn az SDDG 1910 utdni részesedése: 3%-r6l 1913-ban 7%-ra, majd 1914-ben
9%-ra ugrott fel. Haj6z4si dijat mind vélgymenetben, mind hegymenetben szed-
tek — kiilon a gézhajékra és az uszdlyokra.” A statisztika készit8i logikus médon
kiilon kezelték a gézhajékat és uszdlyokat, ugyanakkor az egyediil, illetve vontat-
ménnyal kozlekedd gézhajok esetében nem lehetiink biztosak abban, hogy kézii-
litk mennyi volt személyszallitd, mennyi személy- és druszdllit és mennyi von-
tat6 gbzhajo,*! mely utébbiak vagy tiresjiratban haladtak 4t, vagy uszdlykoteléket
vontatva. Csak az biztos, hogy a vontatmdnnyal jéré gézhajé vontaté gézhajo.
Nem rendelkeziink adattal az uszalykotelékek méretét, sem az uszilyok kihasz-
nalt hordképességét illetden,* ugyanakkor az dsszesitett adatok mind a gézhajé-
kat (vontatdsi képesség és forgalmi gyakorisdg), mind az uszilyokat (kotelékek
lehetséges nagysdga) tekintve alkalmasak tendencidk és a hajétdrsasdgok kozotti

40 Gézhajénak nevezziik a meghajtissal rendelkezé kormanyozhaté hajéegységet, uszilynak
a meghajtdssal nem rendelkezd, de kormdnyozhaté hajéegységet, és barkdnak a sem meghajtds-
sal, sem kormdnyozhatésdggal nem rendelkezd hajoegységet.

41 Bér ekkorra mdr funkcionalisan tervezett hajétipusok jartak a folyamokon, kis szimban szol-
gdltak még személy- és druszallitd gbzhajok is. Jelentbségiik csekély volt mind szdmukat, mind
a szdllitott 4rut illetden.

42 Valészindnek tartom, hogy vizdllds és kotelék fiiggvényében nem, vagy nem mindig rakodtdk
tele az uszdlyokat.
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3. dbra
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Forrds: Kormdnyjelentés és statisztikai évkonyv 1899—1914.
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Forrds: Kormdnyjelentés és statisztikai évkonyv 1899—1914.
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azonos jaratforgalomban tizemeltették gdzhajéegységeiket. Vagyis a hajézdsi tdr-
sasdgok sajdt hajéallomanyuk egy bizonyos részét jarattdk ezeken a szakaszokon,
ugyanakkor ez a rész képviselhette a tdrsasdgi hajédllomdnyon beliili kisebb vagy
nagyobb részt.* Ennek természetesen forgalomszervezési oka volt, ugyanis a sza-
balyozds el6tt a DDSG gyakran mir a legelsé kedvezd alkalommal iiresen 4t-
vontatta az uszdlyai egy részét, igy a szdllitdsok kezdetén jelentds hordképességgel
rendelkezett a Vaskapu-szoroson til. Mivel ezek az uszdlyok ezért a magyaror-
szdgi folyamszakaszokrdl ,hidnyoztak”, a DDSG-nek kalkuldlnia kellett, hogy
azon évben mekkora forgalomra szdmithat és mekkora hordképességet érdemes
allokalnia. A szabdlyozds utdn a probléma enyhiilt, de az allokdcidés kényszer nem
tlint el, pusztdn forgalomtechnikai értelemben egyszertisodott. A hordképességet
illetden nem, az uszédlyok szdmdt illetden azonban késziilt kiilon adatsor. Mivel
lényegében barmilyen uszdlyt haszndlhattak, de értelemszertien a nagy hordké-
pességli uszalyok alkothattdk az allokdlt hajéegységek javd, igy érdemes megvizs-
gdlni, hogyan alakult a szdmuk (5-6. dbra).

Egyértelm(i a mennyiségi tobbség a DDSG javéra szemben a 4. és 5. dbra ada-
taival, bdr 1909 utdn jelentds csdkkenés lithat6. Az uszdlyok esetében is megfigyel-
hetd az liresen vontatott egységek magas szdma fliggetleniil az irdnytdl. Az 1909
utdn tapasztalhat6 druforgalmi hullimzds azonban differencidlédott: a volgymeneti
uszalyok kortilbeliil 55-60%-a terhelve, 40—-45%-a tiresen haladt, mig hegymenet-
ben mér kériilbeliil 70-80%-ban terhelt uszdlyokat regisztralt a Hat6sdg. Ha vi-
szont az egyes tarsasagok fel8l nézziik, akkor a legkéltséghatékonyabb tdrsasdgnak
a DDSG tiinik: v6lgymenetben ardnyaiban jelentdsen t6bb terhelt uszdlyt vontat-
tak, mint tették azt a rivdlisai. Ugyanez az ardny hegymenetben mdr kiegyenlitet-
tebb. Adédik tehdt a kérdés, hogy a volgymenet-hegymenet druforgalmi részvétel-
ben a hajézdsi tdrsasigok hogyan viszonyultak egymdshoz (7. dbra).

A 7. ébréndl ldtszik igazdn, mennyire elényos, ha a dunai szallitmdnyozdst
a kiilkereskedelmi adatsorok helyett a Hajézdsi Hatésdg adatsorain keresztiil vizs-
galjuk. A DDSG ugyanis nemcsak a Hajézdsi Hatdsdg legnagyobb dijbefizetdje
volt, hanem a dijbefizetés ardnyaihoz képest druszéllitdsi volumene még anndl is
nagyobb volt. Hovatovabb a 6. dbra adataival 6sszevetve ldthatd, hogy a hegyme-
neti uszdlyok szdma 1908 utdn koriilbeliil kétszeresére nétt, a szdllitmdnyozds vo-
lumene pedig 1épést tartott ezzel — leszdmitva az 1909-es évet. Adja magit a felté-
telezés, hogy az uszalyok hordképessége alig névekedett, de nem ennyire egyszert
a dolog. A hajézési tdrsasdgok tobbé-kevésbé specializélédrak is, igy uszdlydllo-
mdnyuk béviilése, hordképességiik névekedése szdllitmdnyozasi jellegiik fiiggvé-
nye is volt.* A kérdésfeltevés messze vezet, igy hdrom drucikk (k8szén, kdolaj,
gabona) adatain keresztiil kivinom bemutatni a szdllitmédnyozdsban felderithetd
specializdloddst.

43 Nehéz err6l becslést adni, ugyanakkor el8bbire példa a DDSG, utdbbira pedig az SBD.

44 Scott M. Eddie megfogalmazdsiban ,a szdllitdsi koltségek erbteljesen fiiggenek a termék mére-
tétd, illetve terjedelmétdl. Minél nagyobb a terjedelem/érték hanyados, anndl kevésbé érdemes
egy adott terméket szdllitani.” Eddie 1996: 105.
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7. dbra

Vilgymenetr-hegymenet druszdllitds éves volumene (métermdzsa)
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Forrds: Kormdnyjelentés és statisztikai évkonyv 1899—1914.

HAJOZASI TARSASAGOK SZALLITMANYOZASI SPECIALIZA CIOI

Az Al-Dundn miér a g6zhajézds kezdetétdl jelentds problémdt okozott, hogy
nehéz volt hozzdjutni a gézhajé tizemeltetéséhez szitkséges szénhez. A Feke-
te-tenger partvidékén a donyecki és anatdliai kdszén mellett jelen volt a brit ké-
szén is, az al-dunai forgalomban azonban szerb és magyar szenet is haszndltak.
Mindenekel8tt drenkovai, oravicai vagy a Timok-vlgyi kdszéntelepek révén ju-
tottak flit6anyaghoz a gézhajok. A DDSG versenytdrsaihoz képest e téren je-
lentds elénnyel rendelkezett, mivel a pécsvidéki kdszénbdnydibdl szdrmazé sze-
net a mohdcsi kikotdjébe sajit vastton széllithatta. A DDSG térténetérdl szolé
szakirodalmak lényegében kivétel nélkiil megemlékeznek arrél, hogy a villalat
a péesvidéki szénnek kdszonheten tudott monopol poziciét elérni a dunai szdl-
litmdnyozdsban. Ennek jellegérél azonban nem sziiletett kutatds, ami vélemé-
nyem szerint a fellelhetd forrdsok hidnydnak tulajdonithatd. A Hajézdsi Hatdsdg
adatsorai segitségiinkre lehetnek abban, hogy megallapitsuk mekkora volumen-
ben, valamint mennyire egyenletesen fogyasztottdk a gézhajék a szenet. A sta-
tisztikdba felvett adatok azonban nem tesznek kiilonbséget megbizds szerint szdl-
litott szén és rezsiszén kozott — éppen gy, ahogy a Haj6zdsi Hatdsdg tisztviseld
sem tettek, mivel az 1899. évi julius 12-i 47081/IV. sz. rendelet szerint a szdl-
litott kdszénre dltaldban vonatkozott a kedvezményes dijszabds. Mivel mind az
Als6-Duna, mind a Vaskapu-szoroson tuli Al-Duna térsége szénben szegény, igy
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a haj6zdsi tdrsasdgok rakényszeriiltek, hogy szénkészleteiket kiils6 forrdsbél sze-
rezzék be. A volgymeneti adatok a magyarorszdgi szén al-dunai mennyiségét il-
let8en adnak becslést, a hegymeneti adatok pedig a megbizdsra széllitott készén
mennyiségérdl drulkodnak (8. dbra).®

8. dbra
Vilgymenet-hegymenet készénszdllitds éves volumene (métermdzsa)
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Forrds: Kormdnyjelentés és statisztikai évkonyv 1899-1914.

A diagram készitése sordn egy kiilonos médszertani problémdba futottam
bele. A hegymeneti adatsorokban csak 1903-tdl szerepel a készén, ellenben
ugyanitt a hegymeneti fa kikeriil az adatsorok koziil. Tovabbi gyanut kelt, hogy
az 1903 eldtti hegymeneti fa szinte pontosan ugyanakkora volument mutat,
mint az 1903 utdni hegymeneti kdszén, és ez egyes tarsasigok esetében meg-
feleltethetd adatokat mutat. Adédik a feltételezés, hogy kordbban is volt hegy-
meneti kdszénszallitds, de a fa rovatba vették fel.“ Am az is feltételezhetd, hogy
1903-ban a fadru szdllitdsokat egyszertien felvaltottdk a készénszallitdsok, még-
pedig nagyjdbdl ugyanolyan volumenben. Mindenesetre a hegymeneti fa 1910-
ben visszatér az adatsorok kozé, a kdszénszillitdsok volumene pedig nagyot
zuhan. Nehezen elképzelhetd, hogy 1903 és 1909 kozott ne szallitottak volna
hegymeneti fét, ugyanakkor az is kiilonds lenne, hogy egyazon rovatba vezették
volna a fa és készén adatokat. Végiil tgy dontottem, hogy csak azokat az adat-
sorokat haszndlom, ahol a kdszén megnevezés szerepel. Ha a csak vélgymeneti

45 A DDSG Galati Féfeliigyeldsége nem volt felhatalmazva, hogy a vételezett és raktdrozott
pécsvidéki szénnel kereskedjen.
46 Ezt tdmasztja ald, hogy fit és szenet azonos tipust uszdlyokkal széllitottak.
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9. dbra

Vilgymenet-hegymenet kéolajszillitds éves volumene (métermdzsa)
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Forrds: Kormdnyjelentés és statisztikai évkonyv 1899—-1914.

szénszéllitdsokat nézziik, a DDSG egyeduralkodd e téren: legrosszabb részesedése
is 78% 1913-ban. A DDSG-t illetéen két trend ldtszik felsejleni az adatok alap-
jan. A DDSG a kezdeti években ardnyaiban tobb szenet szdllitott volgymenet-
ben, mint 1902 utdn. Lehetséges, hogy kezdetben torekedtek a balkdni szénér-
tékesitésre. Mindenesetre 1907 utdn megfordult a trend, ugyanis hegymenetben
hatalmas mennyiségben szdllitottak szenet az MFTR-rel és az NFR-rel parhu-
zamosan. S6t, a volgymeneti szdllitdsok volumene is nétt, ami feltehetden a né-
vekvd és stirtin kozlekedd gézhajok fogyasztdsira vezethetd vissza. Egy harmadik,
nem DDSG-specifikus trend szintén figyelmet érdemel, ugyanis az MFTR és az
NEFR érzékelhetéen favorizdlta a hegymeneti kdszénszallitdsokban valé részvételt.
Feltételezhetd, hogy Szerbidba tarté orosz, torok vagy angol szén dll a hittérben,
azonban ennek igazoldsdra tovdbbi kutatdsok sziikségesek.

A ké8szén mellett a kdolajszdllitdsok jelezték az energiahordozék ipari felhasz-
naldsa sordn lassan bekovetkezd strukturdlis véltozést, jollehet bdnydszatuk sza-
balyozdsa meglehetdsen késén tortént meg.”” Magyarorszdgon a Duna mellett
Pozsonyban, Budapesten és Orsovan jottek létre olajfinomiték, melyek romdniai
kdolajat is felhaszndltak.”® A dunai kdolajszdllitdsok tehdt — hasonléan a készén-
hez — sokat eldrulnak az ipari igényekrél és azok kiszolgdldsdrdl (9. dbra).

47 1911: 6. tc.
48 Cseh 2104: 23-25.
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A DDSG 1903-t6l volgymenetben a szurok, egyben az al-dunai szurok egye-
dili széllitmdnyozéja is. 1910 és 1912 kozdtt a volgymeneti szurok nem szerepel
az adatsorok kozote. Konnyen lehet, hogy ezen években az egyéb rovatba keriiltek
az adatok. NFR-dominancia mellett az Egyéb hajézdsi tdrsasdgok rovatban sze-
repld kdolaj és benzin volumene nagyon magas. Ez erdsiti a gyantt, hogy az Egyéb
rovat valéjdban itt az RDP-t jelenti és esetleg még egy-két mdsik hajozdsi tdrsasig
egy-egy szdllitmdnydt. Az NFR hegymeneti széllitdsok déntéen a Monarchidt cé-
loztdk meg,® mig az Egyéb feltételezésem szerint szerb import az RDP révén.

A DDSG a kezdeti években rendszerteleniil kisebb mennyiségben szilli-
tott hegymeneti kdolajat, de 1904 utdn tobb évben sem szerepel kdolajszalli-
tds. 1908-tdl kisebb mennyiségben, 1910-ben méar 4740 mdzsa, 1912-ben 7226
mdzsa, 1914-ben pedig a kordbbi évekhez képest kiugré 33 078 mdzsa mennyisé-
get szdllitottak.”® Ez utébbi azért is jelentds, mivel a vilighdbort miatt valéjiban
csak fél évet jelent. Sét, 1913-ban és 1914-ben az SBD révén megjelent a volgy-
meneti kéolajszéllitds is. Ha azon konnyen kritizdlhatd feltételezéssel éliink, hogy
a DDSG, az MFTR és az NFR hegymeneti kéolajszéllitdsai kizdrélag Magyar-
orszdgra tartottak, akkor lehetdségiink nyilik egy nagyjdbodl elfogadhaté becslést
tenni, hogy a romdn kdolajexport mekkora része tette meg a vizi utat a Vaska-
pu-szoroson 4t (10. 4bra).

10. dbra
A dunai kbolajszdllitdsok és Magyarorszdg kdolajimportidnak
ardnya métermdzsdban
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Forrds: Kormdnyjelentés 1898—1913 és MSE 1923.

49 Pearton 1971: 41. Feltehetéen a magyarorszigi finomiték miatt.
50 Persze ezek a mennyiségek eltdrpiilnek az NFR 100 000 mdzsa feletti éves széllitdsaihoz képest.
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Sajnos becslés nem, inkdbb csak sejtés fogalmazhaté meg a feltett kérdésre,
ugyanis a két éreék hidba mozog tobbé-kevésbé egyiitt, a dunai kdolajszéllitdsok
nyilvinvaléan nem csak Magyarorszdgra tartottak, hanem az NFR szillitdsok egy
része biztosan Szerbidba és Bajororszdgba ment. Mindenesetre ebbdl kévetkezik,
hogy a szerbiai kéolajszallitdsban az NFR bizony az RDP vetélytdrsa volt.

A harmadik drucikknek valasztott gabona hdttere még ennél is komplikal-
tabb volt. Az 1885-ben bevezetett 6rlési forgalmat el8szor 1896-ban korldtoz-
tdk, majd 1900-ban megsziintették. A szizadfordulén a budapesti malomipar
a megviltozott piaci viszonyokra a vidéki varosokban létrehozott gézmalmok-
kal vélaszolt, hovatovabb példdul az Elsé Budapesti Gézmalom 1907-ben Ga-
lati-ban létesitett sajit malmot.”® Mdr Baross Karoly felhivta a figyelmet arra,
hogy a ,kikészitési eljdrds” cimén vimkedvezménnyel behozott gabona ttja liszt
alakot 6ltve melyik gabonanemiire vonatkoztatva milyen ardnyban ,esik visz-
sza”.>> A Haj6zdsi Hat6sdg széllitmdnyozdsi adatai ugyan nem feltétlentil segi-
tenek elddnteni azt a kérdést, miszerint a vamkiilfoldi eredett gabona lisztként
mennyiben jdrult hozzd a magyar exporthoz, 4m annak megismerésében jelentds
segitséget nytjtanak, miként érintette a Vaskapu-szabdlyozds a dunai gabona-
széllitdsokat hajézdsi tdrsasdgokra lebontva. A kérdést mdsként feltéve: ki hazote
hasznot a fellendiil6 gabonaszéllitdsokbdl (11. dbra)?

Volgymenetben bidza, hegymenetben eleinte bidza, tengeri, rozs, valamint
koles és repce szerepelt, 1903-tél azonban rozs helyett drpa, 1910-t8l pedig
volgy- és hegymenetben egyardnt tengeri és zab. Mivel a £6 kérdés a gabona-
szdllitdsok volumene és irdnya, igy a szepardlt adatsorok adatait dsszeadva szere-
peltetem. Nem meglepd mddon a hegymeneti gabonaszallitdsok jelentdsen fe-
lilmaljék a volgymeneti szdllitdsokat, utébbiak pedig 1909 és 1912 kozotti mar
lithaté volument értek el. Az 1912 és 1914 kozotti évek hegymeneti szdllitdsai
meglepden magasak, rdaddsul hajézdsi tdrsasdgok szerint nézve ardnyosabb elosz-
las figyelheté meg. A tirsasdgok kozotti hegymeneti szdllitdsok eloszldsét illetden
dtlag 70%-o0s (62—74% kozotti) szeletet hasitott ki magdnak a DDSG 1908 elétt.
1909-ben a kiugré volumen ellenére a DDSG csak 50,75%-ban részesiilt a szdl-
litdsokbdl és ez az ardny a kés6bbi években minddssze néhdny %-ot mozgott.
Vagyis az MFTR, az NFR, az SBD, de még az SDDG is egyre nagyobb meny-
nyiségben széllitott gabondt. Vajon a dunai gabonaszallitds mekkora részt tett ki
Magyarorszdg romdniai vagy szerbiai importjabdl? A kérdés hosszabb vizsgdlatot
igényelne, hiszen Baross Kdroly szerint ,,romdn és mds idegen buzit 6k [a buda-
pesti gézmalmok] nem azért hoznak be, hogy az abbdl késziilt lisztet kivigyék,

51 Az 8rlési forgalomrdl és a malomipar szézadfordulés helyzetérsl Klement 2010: 44-50. Nem
mellesleg Kovécs Sebestény Aladdr szerint az uszdlyok ,,[...] valésdgos vindorlé magtdrak, a me-
lyeket elindultuk utdn irdnyithatunk és elmehetiink veliitk azon piacra, hol a portéka éppen leg-
jobban értékesithetd; ezenkdzben mdsnem raktdrozdsrél gondoskodni nem kell, az 4ra pedig
ezen raktdrozdsnak az idézett fuvartételekben mar benne foglaltatik.” Kovdcs Sebestény 1899:
338-339.

52 Baross 1894: 10-12.



Tinku-Szathmary Baldzs ® Amikor a Duna nemzetkozi aruforgalmi folyoséva valt 63

11. dbra
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Forrds: Kormdnyjelentés és statisztikai évkinyv 1899—1914.

[...] hanem azért, hogy az olcsé romdniai buizdbdl késziilt liszttel a hazai vidéki
malomiparnak csindljanak konkurencidt [...].”* A gyakorlatrél ugyan nem 4rul-
kodnak a Hatésdg altal felvett adatsorok, ugyanakkor ekkora mennyiségii al-du-
nai gabona még kedvezményes vdm hijdn is jelentds éves lisztforgalmat tudott
generélni a magyarorszdgi gézmalmokban.>*

A kormdnyjelentés statisztikdja nem tért ki kiilon a VASKAPU sodronyké-
teles vontatéhajé teljesitményére, azonban a Hajézdsi Hatésdgnak koszonhetden
az elsd hdrom évet illeten rendelkeziink erre vonatkozé adatsorokkal.” El8bb
azonban egy kis kitérd szitkséges e téren is. A VASKAPU vontatéhajé igénybe-
vétele két fejlemény vizsgdlatdra nytjt lehetdséget: a vontatdhajét tipikusan nagy
méretli hajokotelékek vették igénybe, melyek nem tudtak megbirkézni az erds
sodrdssal, valamint képes volt szinte egész évben biztositani az dthaladdst, ezdltal
megkonnyitette a nagy hajézasi tdrsasigoknak az egész éves forgalomszervezést.
Ez rdaddsul egyszerre igaz az dru- és személyszdllitdsra, mivel a meriilés és az
egész éves forgalomszervezés mindkét izleti forma hajéegységeit érintette. McAl-
pine szavait idézve ,,amikor ilyen nagyméret(i személyszallité hajok épiilnek, bi-
zonydra a hajoknak a nyugat-amerikai folyékon alkalmazott rendszerét fogjdk

53 Baross 1894: 21.

54 Kiiléndsen Ugy, amint Baross Kdroly irta, vagyis a vimkiilfoldi gabondr sajdt raktdrakban tdrol-
tdk, maximalizdlva a rajta elérhetd hasznot. Hasonl6 véleményen volt Kovacs Sebestény is: ,,Azt
azonban egész hatdrozottan kdvetelnem kell, hogy minden kényszereszkézzel biztositsuk, hogy
az idegen gabona tényleg csak mint tranzité dru szerepeljen s ne nyomja a mi piacunkat, vagyis
ne szolgdlhasson oly visszaélésekre, melyekrdl a mule évek elég ékesen sz616 példdval szolgalhat-
nak.” Kovdcs Sebestény 1899: 352.

55 Az 1903-ban kiadott fiizetet a ,Zoltdn G6zos” Kozhasznt Alapitvdny gytjteményében taldlcam.
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felvenni, melyek olyan kényelmet kindlnak oly sok utasnak [egyszerre — a ford.],
hogy a vasuti konkurencidnak sikerrel dllnak ellent, mikézben a jelenlegi dunai
rend alapjdn a vasutak nagyon kénnyen vonjék el a folyamhajézds utasait.”>
McAlpine jelentésében Murray Jacksonra, az Obudai hajégyar fémérndkére mint
adatszolgdltatdjdra hivatkozik, aki a vastit-hajé forgalmi reldcié mellett ismertette
McAlpine-nal a DDSG ldnchajézdsban szerzett tapasztalatait is. A VASKAPU
sodronykételes vontatéhajé idedja tehdt részben McAlpine sajdt amerikai, rész-
ben a DDSG Bécs és Dévény kozotti ldnchajézdsi tapasztalatai alapjdn sziiletett
meg, j6llehet a vontatdcsatorna megvaldsitdsa és 1898-as befejezése eltért az 4l-
tala papirra vetett tervjavaslatban foglaltakedl.””

A hérom év adataibdl tendencidkra aligha, ellenben a hajézési tdrsasigok for-
galmdnak jellegzetességeire anndl inkdbb lehet kovetkeztetni. Mdsképp feltéve
a kérdést: mely hajozési tdrsasigok voltak a legnagyobb igénybe vevéi eme von-
tatdsi szolgdlatnak mind a hajékotelékek mérete, mind az egész éves forgalom-
szervezés szerint (12. dbra)?

12. dbra
Kirdrr gsszes vontatdsi dij avdnya (%) hajézdsi tdrsasdgonként az elsé években

W DDSG
MFTR

m NFR

W SBD

Egyéb

Forrds: Aldunai m. kir. Haj6z4si Hatdsdg 1903.

56 Actenstiicke 1880: 54. Sajdt forditds.

57 A Bécs és Dévény kozotti lanchajézdsi jarat 1870 oktéberében épiilt ki, melyet kés8bb tovabbi
jaratok kovettek. A ldnchajézdsrdl, avagy korabeli megnevezéssel kapaszkodé hajézds kiilén-
b6z6 médjairdl Kenessey 1872. A ldnchajézds médjdnak alkalmazhatatlansdgdt a Mlvezetéség
mérndke, Rupéi¢ Gydrgy bizonyitotta be, egyszersmind javasolta a sodronykételes, vagyis drée-
koteles médot (Rupci¢ 1896). Az elkésziilt, francia tapasztalatok alapjdn tervezett vontatérend-
szerrdl ldsd Egan 1900. Az alkalmazott sodrony egyedi, S pdszmds kialakitdsti gydremdny volt,
melyet csak itt haszndltak. A sodronyszdlbdl néhdny vdgat fennmaradt.
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Az elsé hdrom teljes év adatai alapjdn j6l ldtszik, hogy a kir6tt vontatdsi dijak
nemcsak dsszegiikben csekélyek,”® hanem a Hajézdsi Hat6sdg altal kirdee éves
dijak ardnydban is azok.”® Vagyis a szolgdlat drazdsa lehetévé tette, hogy a legki-
sebb hajézdsi villalkozdsok is igénybe vehessék, ezért a vontatdsi szolgdlat haté-
konyan tudta segiteni a dunai druszallitdst és azon beliil is a Monarchia hajézdsi
tdrsasdgait. Az elsé évek adatai alapjdn ldthatd, hogy hdrom tirsasig (DDSG,
MFTR, NFR) egyenként a kir6te dijak harmaddt fizette. Mivel a vontatési szol-
galat mogote a hajokotelékek méretée és az egész éves forgalomszervezést feltéte-
lezem, ezért a kirétt dijakbdl részesiil ardny ravildgit arra, hogy az al-dunai szdl-
litmdnyozdsban mely tdrsasigok nevezhetk egymads erds versenytdrsainak. Ebbél
adddik a kérdés, hogy a hajézdsi tdrsasdgok teljes druszéllitdsuk ardnydban nézve
mennyire kényszeriiltek haszndlni a csatornavontatisi szolgélatot.

1. tdbldzat
A sodronykdteles vontatd gézhajé igénybevétele (%) hajozdsi tdrsasdgonként 1900-1902

Csatornavontatést Osszes drunak Osszes drunak Osszes drunak

igénybe vevd a VASKAPU gézhajé6  a VASKAPU gézhajé  a VASKAPU gbzhajé

hajézdsi tdrsasdgok dltal felvontatott része  dltal felvontatott része  dltal felvontatott része
1900-ban (%) 1901-ben (%) 1902-ben (%)

DDSG 14,86 27,50 9,09

MFTR 69,69 73,12 66,06

NER 41,94 78,10 80,23

SBD 22,21 44,16 0

Egyéb’ 44,52 70,26 8

Osszes 30,18 30,18 58,55

* A SDDG adatai is ide lettek elbujtatva. Ennek oka a csekély volumen mellett feltehetéen az, hogy szdllitdsait bérvontatdsban
végezte

Forrds: Aldunai m. kir. Hajézdsi Hatdsdg 1903.

Felt(ing a kiilonbség a DDSG, az NFR és az MFTR kézott. EI8bbi jelentd-
sen nagyobb drumennyiséget széllitott, vontatéhajéi mégis alig vették igénybe
a sodronykételes vontatészolgdlatot, mig az NFR és az MFTR sokkal kisebb
szallitott mennyiség mellett szemmel ldthatéan jobban fliggott a sodronykéoteles
vontatészolgdlattél. Ennek okdt lehetne az drucikkekben keresni, 4m a kormany-
jelentés havi bontdsban kozolt adatait dsszevetve az 1. kép hajézhatésdgot mutatd
grafikdjéval kivildglik ennek téves volta. Mivel a Vaskapu szinte egész évben ha-
jozhato lett, ezért egy mdsik magyardzat adédik: a DDSG vontaté gézhajé-dllo-
mdnya léerdben erésebb, hajéegységeiben pedig osszességében alkalmasabb volt
az Al-Duna és Kozép-Duna kozotti széllitdsok olesobb lebonyolitdsdra. Vessiink
tehdt egy pillantdst a haj6zdsi tdrsasdgok hajoegységeire!

58 1900-ban a DDSG, az MFTR és az NFR egyardnt 2 000 K koriili osszeget fizetett be, mig
1901-ben DDSG 3 304 K, az MFTR 4 742 K és az NFR 3 753 K-t. 1902-ben a nagysdgrend
megmaradt, mikdzben a DDSG mindéssze 722 K dijat fizetett be.

59 Sajét szdmitds alapjdn 1900-ban 1,12%, 1901-ben 2,3% és 1902-ben 1,8%.
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VERSENYELONYOK A DDSG JAVARA

Az druforgalmi dinamika mellett érdemes egy idémetszetben, mint egy kimerevi-
tett képben felmérni, mekkora szdllitdsi kapacitdsokkal rendelkeztek ezek a hajézdsi
tdrsasdgok. Ehhez a Magyar Mszaki és Kozlekedési Mizeum archivuméban fellelt
1908-as Hajo-jegyzék mellékletét haszndltam, melyben rendkiviil részletes adatso-
rok taldlhat6k az Osztrdk—Magyar Monarchia hajézdsi tdrsasigai mellett mds hajé-
zési tdrsasdgokrdl is.®’ Itt azonban érdemes egy kis kitérét tenni. A Vaskapu-szabd-
lyozds elStt nagyobb méret(i gézhajok csak korldtozott iddszakokban tudtak jdrni,
miérpedig az uszdlykotelékek vontatdséhoz sziikség volt lderdre, vagyis nagyobb
méret(i vontat6 g6zhajékra.®’ Az 1. kép alapjdn jél lithatd, hogy a szabalyozdsi
munkdk révén elérhetdvé vélt a szinte egész évben tarthaté hajézhaté vizmélység,
vagyis a hajéegységek meriilése mdr nem volt kizdrd tényezd az dthaladds sordn. Bar
nem rendelkezem pontos listaadatokkal, hogy mely gézhajok jartak ezen a szaka-
szokon a szabdlyozdsi munkdlatok el8tt, McAlpine szerencsére ad egy tdmpontot.

2. téblézat

A dunai folyamszakaszokon alkalmazott gézhajék tonnatartalma az 1870-es években

Folyamszakasz Gdzhajok tonnatartalma (t)
Donauwérth—Linz 80-100
Linz—Bécs 100-150
Bécs—Pest 150-200
Pest—Orsova—Turnu-Severin 200-250
Turnu-Severin—Galati 280-300
Galati—Odessza 400-500

Forrds: Actenstiicke 1880: 53.

Hidba jartak kisebb gézhajék az osztrdk és magyar folyamszakaszokon, ha
hegymenetben nem tudtak megbirkézni az al-dunai akaddlyokkal, ha pedig
egyes idészakokban mégis képesek voltak erre, akkor azt a vizéllds és mds ténye-
z8k miatt gazdasdgtalan mdédon érhették el. Az 1908-as jegyzék alapjdn készi-
tett tibldzat adatai a tdrsasdgok teljes hajédllomdnydt mutatjék, a fentiek miatt
pedig az adatok alapjan nem donthetd el, mely egységek jértak a Vaskapu-csator-
ndn és a Zuhatagi szakaszon 4t.%* A tdbldzatba felvettem azon kisebb villalatok

60 A nevezett melléklet a Monarchia esetében teljesnek mondhaté, vagyis a mellékfolydk és a Bala-
ton is szerepel benne, valamint a b8gdshajé-véllalkozok fauszdlyai is. Sajnos az RDP nem szere-
pel benne, ellenben kidertil bel8le, hogy a Hajézdsi Hatdsdgnak volt egy 450 tonnds vasuszélya.
Hajé-jegyzék 1908.

61 Nem beszélve arrél, hogy a szikiiletek és drvények tovdbb korldtoztdk a vizen egyszerre
szdllithat6 dru mennyiségét.

62 Vagyis egy nagy léerejli gézhajérél dSnmagdaban csak feltételezni lehet, hogy al-dunai szolgdlatra
épitették, 4dm nem biztos, hogy kizdrdlag ott teljesitett szolgdlatot. A Vaskapu-szabalyozds el-
viekben lehet8vé tette, hogy bdrmilyen méretd hajéegység szinte egész évben 4dthaladhasson, igy
kisebb hajézési vdllalkozdsok eldtt is nyitva 4llt a lehet8ség. Mds kérdés, hogy ezzel a lehetdség-
gel mennyiben tudtak élni. Emiatt nem differencidlok a nagyobb tdrsasigok (DDSG, MFTR,
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3. tabldzat
Az al-dunai druforgalomban érintett hajézdsi tdrsasdgok szdllitdsi kapacitdsa (1908)

Hajézdsi tarsasdgok Vontaté gézhajék  Vasuszélyok szima  Vasuszdlyok sszesi-
neve szdma (db) (db) tett hordképessége (t)
DDSG 96 776> 418 650
MFTR 31¢ 238 136 049
MAV¢ 5¢ 31 6071
NFR 11 80 24 747
SBD 3 35 16215
SDDG 10 79f 50 126
Magyar Belhaj6zdsi Re. 6 2 1513
Apollé Kéolajfinomité Re. 0 38 1240
Beocsini Cementgydri

Unio Rt. & ! > 951
Drenkovai Szénbédnydk 1 Lo 2210

(Gutmann testvérek)

a)
b)

)
d)
¢

P

h)

Ebbdl 10 db csavarhajtdst, a tobbi lapdtkerekes gbzhajé.

Tovébbi 28 db Lichterboot (magyarul uszasztd, angolul lighter), vagyis olyan bdrka, ami ki-
kotve vagy mds hajéegységhez hozzdkédtve ideiglenes raktdrként haszndlhat6. Hajokotelék ese-
tében uszaszték haszndlatdval lehet konnyiteni az uszdlyok terhein, csdkkentve azok meriilését.
Kenessey 1865: 58-59. A DDSG rdaddsul ,zuhatagi dijpétlék” cim alatt rendszerteleniil to-
vabbi dijat szdmitott fel az akkor mdr szabdlyozds alatt 416 folyamszakaszon széllitott drucikkek
utdn, melybe beleszdmitotta a siftelés koleségeit is. Természetesen a kiemelt jelentdségti drucik-
kek (gabona, szén, fa) kivételével. Ez is jelzi, hogy csekély értékiik dacdra jelentds szerepiik volt
az uszasztoknak. Vasuti és Kozlekedési Kozlony 1893. jalius 2.

Ebbél 7 db csavarhajtdsi, a tobbi lapdtkerekes gbzhajé.

Hajéegységei kivétel nélkiil MFTR bérleményben.

Ebbél 1 db csavarhajtdst, a tobbi lapdtkerekes g6zhajé.

Tovébbi 12 db 650 tonnds uszaly épités alact 4llt.

Mindhdrom tankuszily volt.

Tovabbi 10 db fauszdllyal (1490 t &sszesitett hordképességgel) rendelkezett. 1916-ban az
MFTR megvisirolta a Gutmann testvérek drenkovai szénbdnydit és a teljes hajéparkot. Jankd

1972:107.

Forrds: Hajé-jegyzék 1908.

hajéallomanydt is, melyekrdl feltételezhetd, hogy kivételes esetekben bdr, de jdr-
tak ezeken a szakaszokon (3. tdbldzat).

Az RDP esetében megbizhat6 forrds hidnydban csak becslésre vallalkozha-

tok. Julija Galkina szerint 1904 utdn 11 gdzhajéja és 35 uszdlya volt a tdrsa-
sdgnak,* a Black Sea Research Project adatbdzisa szerint pedig 12 gdzhajéja és
27 uszélya volt 10 301 t dsszesitett hordképességgel.® Sajnos mindkét helyen

NER) és a kisebb véllalkozdsok hajéegységei kozote, hiszen elvben barmelyik hajéjuk dthalad-
hatott a Vaskapun.

63 Galkina 2016: 89.
64 Black Sea Research Project, https://cities.blacksea.gr/en/galatz/4-2-4-1/ — utolsé letdleés: 2022.

junius 12. Az adatok feltehetden 1910 koriili allapotot mutatnak.
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gbzhajé megnevezés szerepel, igy nem allapithaté meg, hogy mennyi volt a von-
taté gdézhajok ardnya. A Vaskapun dthaladé hajézési tdrsasdgok koziil tehdre ki-
magaslott a DDSG, a mésodik helyen t8le alaposan lemaradva dllc az MFTR,
illetve nagyjabdl hasonlé mérettinek vehetjitk az NFR, RDP, SBD és SDDG al-
kotta csoportot. Az 1908-as év tobb szempontdl is szerencsés. A hajégydrtdsban
mér megjelent az igény a bizonyos szempontbdl kéltséghatékonyabb, az Al-Du-
ndn pedig praktikusabb csavarhajtdst gézhajok épitésére, de a motorizdcié elsé
dunai képvisel§je, az 1910-ben épitett DDSG MOTOR 1. még nem szerepel
a tibldzatban. A boszniai annexids vilsdg és a balkdni habortk kozotti idészak®
dunai druforgalmdban egyre nagyobb jelentéségre tett szert a magyar cementex-
port, a kdszén- és kéolajimport, igy egyes ipari villalatok is nyitottak a vizi iton
torténd széllitds felé. A fentebb ismertetett adatok mellett jelzi ezt példdul az is,
hogy az orsovai rakparton hajérdl vasitra dtrakodott import-készén valdjéban
csak Tuffdsig szdllitatott az Orsovai Petrdleumgydr részére.*

4. tabl4zat

A DDSG ingd- és ingatlanvagyona (1890), valamint iigynikségei a magyar Alsé-Dundn
DDSG DDSG Gebiude DDSG Inventdr DDSG tigynokség Allomas terii-
dllomdsai Conto értéke értéke létrehozdsinak  leti hovatartozdsa

(fr) (fr) idépontja 1908-ban

Belgrdd 2030 12 551 - Szerbia
Pancsova 7455 7765 1838 Magyarorszag
Szendré 0 3925 1858 Szerbia
Temeskubin 1070 2270 1845 Magyarorszig
Dubravica 151 2723 1859 Szerbia
Bézids 14 434 5035 1836 Magyarorszdg
Gradistye 0 2583 1859 Szerbia
O-Moldova 1602 4381 1836 Magyarorszdg
Alibeg 582 0 - Magyarorszig
Drenkova 9363 12 818 1836 Magyarorszig
Izlas 510 0 - Magyarorszig
Greben 123 0 - Magyarorszdg
Szvinica 1007 0 - Magyarorszig
Milanovac 317 772 1865 Szerbia
Orsova 46 727 43 897 1836 Magyarorszig
Osszesen 85 371 98 720 - -

A DDSG esetén megfigyelhetd egy hajédllomany-szerkezeti dtalakulds is.
1894-ben 114 vontatd gézhajé (ebbdl 17 csavarhajtdst) mellett 766 db vasusza-
lya 288 567 t hordképességet adott ki, vagyis hordképességben kozel 15 év alate
83,16%-0s ndvekedést regisztralhatunk.”” A g6zhajék, kiilonésen a csavarhaj-
tdst gbzhajok csokkend szdma alapvetSen az eldregedett al-dunai propellerhajok

05 Tovébbd 1908-ban nyerte el fiiggetlenségét Bulgdria.
66 Kozgazdasdgi Ertesitd 1909. februdr 11. A szén részben Szerbidbdl, részben Anatélidbél érkezett.
67 DDSG Almanach 1894: 161-166.
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5. tdbldzat
A DDSG ingd- é ingatlanvagyona (1890), valamint tigynékségei az Al-Dundn

DDSG 4éllomdsai DDSG DDSG DDSG tigynokség Allomés teriileti
befektetés értéke Inventdr értéke létrehozdsdnak id6- hovatartozdsa
(fr) (fr) pontja 1908-ban

Kladova 331 477 - Szerbia
Turnu-Severin 34 368 31199 1852 Romdnia
Brza-Palanka 0 1010 — Szerbia
Radujevac 148 5660 1853 Szerbia
Kalafat 2597 2283 1839 Romdnia
Vidin 368 2847 1836 Bulgdria
Lom-Palanka 0 4249 1839 Bulgdria
Bechet 0 5478 1855 Romdnia
Orjahovo 0 3854 1855 Bulgdria
Korabia 0 3424 1875 Romdnia
Turnu- Migurele 0 4254 1857 Romidnia
Nikdpoly 440 5266 1836 Bulgdria
Zimnicea 0 2118 1871 Romadnia
Szisztova 0 3392 1839 Bulgdria
Ruszcsuk 15070 8205 1836 Bulgdria
Gyurgyevé 3910 10 159 1836 Romidnia
Tutrakan 0 1141 - Bulgdria
Oltenica 378 3500 1858 Romidnia
Szilisztra 85 4836 1836 Bulgdria
Kalarasi 0 4461 1875 Romdnia
Osztrov 202 2414 1880 Romidnia
Csernavoda 0 4325 1840 Romdnia
Hirsova 65 2872 1871 Romdnia
Gyura Jalomica 112 2468 1877 Romdnia
Briila 3340 6951 1836 Romdnia
Galati 46 435 30 455 1836 Romédnia
Reni 0 1964 1879 Oroszorszag
Tulcsa 0 3469 1836 Romdnia
Iszmail 0 1567 1858 Oroszorszdg
Szulina 5780 1912 1857 Romdnia
Odessza 126 0 1838 Oroszorszdg
Osszesen 113 755 166 210 - -

Forrds: a 3. és 4. tdbldzatban a Gebiude-Conto és az Inventar adatai az 1890. évi DDSG iizleti
jelentés B és C mellékleteibdl, mig az tigynokségi adatok az 1884. évi DDSG Almanachbdl
szdrmaznak.

selejtezésére vezethetd vissza, ami pedig egy tovadbbi indikdtora annak, hogy
a DDSG az al-dunai, tengeri hajéjdratok visszafejlesztése mellett egyre nagyobb
figyelmet szentelt a Vaskapu-szoroson dtmend széllitdsnak.
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Errél a figyelemrdl tantskodik, hogy Turnu-Severinben fidkhajégydr® és 16
dgyas egészségligyi kdrterem, Galati-ban sajdt javitomihely és 12 dgyas kérterem
tartozott a DDSG-hez.®” Felmeriil tehdt a kérdés, hogy milyen befektetései és
tigynokhdlézata volt a DDSG-nek ekkoriban. Az éves tizleti jelentések 1890-ig
kozolték a tdrsasdg dllomdsain taldlhaté ingd- és ingatlanvagyont, azonban ezek
amortizdcios rdtdval kalkuldle befektetésként voltak nyilvdntartva.

Mivel kikotéi forgalmi adatokkal nem rendelkeziink, ezért kénytelen vagyok
ezen adatokhoz nyulni, bemutatandé az egyes hajéallomdsok, kikotdk jelentésé-
gét a DDSG szemszogébdl. Az tigyndkségek torténeti hdtterét illetéen a DDSG
1880 és 1884 kozott kiadott évfolyamai kdzdlnek adatokat a szervezeti hdttér és
az tigynokok, tigynokségi alkalmazottak személyi adatain tal. Egyes tigynoksége-
ket t6bbszor bezdrtak, illetve tjranyitottak, dm az dltalam 6sszedllitott tdbldzat-
ban a létezd tigyndkségeket vettem szdmitdsba, fiiggetleniil attdl, hogy miikodé-
sitkben volt-e megszakitottsdg (4-5. tdbldzar).

A fenti adatok alapjdn kirajzolédé kép rétegzett médon mutatja be, hogy
a DDSG mennyire mélyen integralédott nagyvillalat volt a Duna mentén.
Ingé- és ingatlanbefektetései, valamint tobb évtizedes multra visszatekintd tigy-
nokhdlézata révén mindenhol jelen volt, jollehet a befektetési értékek alapjin
a raktdrak és egyes telephelyek mellett ezen jelenlétnek inkdbb tizemszervezési
és informdcidszerzési jelentSségét emelném ki. A DDSG priorizalasdt jelzi, hogy
példdul Belgridban nem volt tigynoksége, sem jelentSs befektetése — ellentétben
Zimonnyal. Mindemellett nem meglepé médon a mdr, vagy hamarosan vastti
kapcsolattal rendelkezd kikotShelyeket preferdlta.”® A DDSG vezetésének a ha-
joéllomany novekedése és dralakuldsa miatt nemcsak az egyes telephelyek fenn-
tartdsdra kellett figyelmet forditania, hanem a helyben alkalmazott tisztvisel6k és
hajés személyzet egészségiigyi elldtdsdra is. Ez utébbit a hajézdsi tdrsasigok velitk
szerz6dote helyi orvosok révén éreék el, azonban a DDSG-nek méreténél fogva
ennél tdbbet kellett nydjtania.

A REZSISZEN SZEREPE

A szakirodalom szerint a DDSG egyik versenyel6nye a sajat banydszatbdl szar-
mazé péesvidéki feketekészén volt, melyet sajdt és bérelt szénrakedrakbél véte-
lezhettek a gézhajéi. Mindségbiztositdsi és koltségesokkentési céllal az al-dunai
jératait is pécsvidéki rezsiszénnel tizemeltették.”! A mindségbiztositds a karban-
tartds miatt volt lényeges, igy a hajogydri kazdnjaviték biztosak lehettek abban,
hogy a kazdnokat mindig pontosan ugyanolyan mindségi tulajdonsdgokkal ren-
delkezd szénnel fiitteék. Am mennyiben redlis ez a kép az ismertetett al-dunai

68 1893-ben a DDSG eladta a romén 4llamnak. Vasiti és Kozlekedési Kozlony 1893. julius 30.
69 DDSG Almanach 1894: 235.

70 Elgbbire példa Bézids, Turnu-Severin vagy Ruszcsuk, utébbira emlitheté Pancsova.

71 Rezsiszén: a véllalat sajdt tizemi fogyasztdsdra hasznalt szén.
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13. dbra
A DDSG 1000 q feletti, vagyis egész uszdlyos szénszdllitdsi tarifija fillérben (1900)
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Forrds: MNL OL Z 1361 3. doboz 32. tétel. Ausnahme-Tarif 1900.

viszonyok tekintetében? A DDSG 1868-ban szervezeti reformot hajtott végre,
mely sordn létrehoztdk a Galati Féfeliigyel6séget (Agentien-Inspektorat in Ga-
latz). 1890 utdn a véllalat Budapesti Forgalmi Igazgatdsdgdval egy szervezeti szin-
ten 1évd Féfeliigyeldség felelt az al-dunai és fekete-tengeri forgalmi tevékeny-
ségekért, igy hozza tartoztak a helyben végzett javitdsi munkdk, a szénrakedrak
kezelése és a szénvételezés is. A romdniai és bulgdriai DDSG-szerveknek kotelezd
volt a rezsiszén haszndlata a kozlekedési szolgdlat helyzetétdl fiiggetleniil, a rezsi-
szén-széllitdsokat Pécsrdl az al-dunai szénraktdrakba pedig a FéfeliigyelSség kez-
deményezte mennyiségi megkotés nélkiil.”> A szénszallitdsokat Mohdcsrél indi-
tottdk, a Kormdnyjelentés havi bontdsban kozolt adatai alapjdn kora tavasszal.
A mohdcsi kikotd részére 1900-ban osszedllitott tarifatdbldzat kétféle dijszabdst
alkalmazott: az 1000 q alatti részes szallitmdnyok néhdny fillérrel driagabbra vol-
tak bedllitva, mint az egész uszélyos (illetve 1000 q feletti) szallitmdnyok. A Mo-
hdcs—Szulina irdnyt felvéve a 13. dbrdn ldthaté tarifagorbée kapjuk.”

A Mohécson rakodott szén mellett a DDSG haszndlt Bzidson és Drenkovén
rakodott szenet is. A tarifatdbldzat szerint a bazidsi szén hegymenetben Zimo-
nyig,”* volgymenetben Turnu-Severinig szillittatott, mig a drenkovai szénre csak

72 MNL OL Z 1361 3. doboz 32. tétel. Bestimmungen fiir den Verschleiss der gesellschaftlichen
Bergwerksprodukte in Ruminien und Bulgarien. Wien, 1904. mérc. 1.

73 MNL OL Z 1361 3. doboz 32. tétel. Ausnahme-Tarif 1900.

74 Az Ausnahme-Tarif szerint a bdzidsi szén Titelig is eljuthatott 28 fillér/q kdltség mellett, ami
pedig dsszhangban volt a Gutmann testvérek hajé-vastt dtrakodédllomdsokra épitd iizletpoliti-
kdjaval. Kazdn- és Gépujsdg, 1905. dprilis 23.
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3. kép. Az Aldunai m. kir. Hajézdsi Hatdsdg épiilete Orsovdn

Forrds: képeslap a szerz§ sajdt gy(ijteményébél.

ez utdbbi irdny vonatkozott. Ehhez jarult még hozzd a Turnu-Severin-i szénrak-
tarbdl kizdrélag volgymenetben szdllitott szén, melyet feltehetSen kiilsé forrdsbél
szereztek. Erre utal, hogy a tarifagdrbe igazodik a bazidsi és drenkovai gorbéhez.”
Vagyis a pécsvidéki szén mellett éppen az Alsé6-Duna szakaszain (mindenek-
elétt a Zuhatagi-szakasz és a Vaskapu-szoros kornyéke) és részben az Al-Dundn
haszndlc a DDSG kiilsd forrdsbél szdrmazé szenet. Mivel az ezen a szakaszokon
hegymenetben kézlekedd gézhajok szénigénye jelentdsen megnovekedett a na-
gyobb igénybevétel miatt, igy a DDSG a bazidsi és drenkovai szén hasznélatdrol
kézenfekvs kozelségiik miatt nem mondortt le. Erdemes sszevetni a 13. dbra
diagramjit a 8. dbrdn lévével, mivel ott a vlgymeneti szénszillitdsok éves so-
rozata egyfajta emelked6-cs6kkend trendhullimzdst ad ki, amiként 1908 utdn
a hegymeneti széllitdsok is, csak nagyobb volumenben. A vélgymenti szallita-
sok trendje mogott feltételezésem szerint forgalomszervezési ,félre”-kalkuldci6
dllhat. A DDSG budapesti forgalmi igazgatésdgdn és galati-i féfeliigyeldségén
alulbecsiilhették a helyben sziikséges rezsiszén mennyiségét, melyet az év koz-
beni szénfogyasztdsnak megfelelden kipétolhattak oravicai vagy drenkovai szén-
nel. Ez a ,félre”-kalkuldcié lehetett tudatos forgalomszervezési rutin is azonban
rendelkezésre 4116 forrdsok hidnydban nem dllapithaté meg biztosan. Feltételezé-
sem szerint ez okozhatja a nevezett trendhulldmzést a volgymeneti szallitdsokban.

75 Valamint az 4razds is: a mohdcsi széntarifa Turnu-Severinb8l Orjahovoig 16 fillérrel drdgdbb,
mig a Turnu-Severin-i ugyanaddig 24 fillérrel. Mindenesetre a DDSG a Turnu-Severin-i szén-
nel nem a Vaskapu-csatorndt célozta meg.
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A magyar készénimport 1900 utdn meredeken emelkedett, igy feltételezésem
szerint a hegymeneti szénszdllitdsok trendhullimzdsa mogott a magyar piaci igé-
nyek konjunktdrdja sejthetd.”® Mint ldthatd, a rezsiszén és szénszallitdsok ese-
tében a forrdsok elégtelensége miatt inkdbb az irdnyok, trendek és volumen
megrajzoldsdra véllalkoztam, &sszekapcsolva ezeket a hajéforgalom dltaldnos
fejlédésével, valamint rdmutatva egyes forgalomszervezési, forgalomtechnikai
szempontokra. A 13. dbrardl leolvashaté, hogy a DDSG rezsiszénhaszndlatd il-
let§ korabbi szakirodalmi dllitdsok reviziéra szorulnak, ugyanis a kotelezd rezsi-
szén-haszndlat mellett ismeretlen mennyiségben minden bizonnyal haszndltak
nem pécsvidéki szenet is. Erre a rugalmassdgra pedig sziikségiik lehetett az egyre
koltségesebb médon kitermelhetd pécsvidéki szén és az 1909 utdn ugrdsszertien
megndtt al-dunai szdllitmdnyozds miatt.

% 3k ok

A DDSG mir 1834-tdl tartott fenn jdratokat az Al-Dundn és egyes id8szakokban
a Fekete-tengeren is. A szdzadforduléra megkeriilhetetlen szerepldje lett a dunai
hajéforgalomnak, befektetései, tigynokhdlézata és nem utolsé sorban hajéallo-
mdnya miatt. A Vaskapu-szabdlyozdssal kapcsolatos terveket nagy figyelemmel
kovette, hovatovdbb az azt megvaldsité Aldunai m. kir. Miivezetéség munkajdt
hajéegységeivel segitette. A kizel egész évben hajézhatdva alakitott folyamszakasz
kindlta lehetSségek megragaddsira azonban t6bb mds érdekelt hajézési tdrsasdg is
készen dllt. A DDSG kezdetben jelentds folénye lassan csokkenésnek indult, 4m
a hajéforgalomban elfoglalt elsé helyét egyetlen versenytdrsa sem tudta veszélyez-
tetni. Egyes drucikkek széllitdsdban bizonyos hajézdsi tarsasdgok azonban kiemelt
jelentdségre tudtak szert tenni.

A tanulmdnyban bemutatott hdrom drucikk (k8szén, kdolaj és gabonane-
mtik) szallitési adatai alapvetden az egyes dllamok kiilkereskedelmi érdekeit tiikro-
zik, mely érdekek végiil véllalati tizletpolitika formdjéban dltottek testet. Meglepd
az liresen vontatott uszdlyok nagy szdma, ugyanakkor a szdllitdsi adatok utalnak
arra, hogy ha nem is ldtvinyos médon, de fejlédotc a DDSG hajéédllomdnya
mind a vontatéhajék szdmdt, jellegét, mind az uszdlyok hordképességét illetden.
A DDSG 1908 utdn veszitett forgalmi jelent6ségébdl, am egyik konkurens hajé-
zési tdrsasdg sem tudta veszélyeztetni elsé helyét. Ez els6sorban a vélgymeneti és
késébb hegymeneti készénszéllitdsainak, valamint a gabonanemtiek szallitdsinak
koszonhetd. Ebbél kovetkezik, hogy az druforgalom névekvd volumene, a hajézési
tdrsasigok specializaldddsa egy-egy drucikkre és az ennek megfeleld hajéparkok ki-
alakitdsa végiil nem 6szténozték a DDSG-t sem arra, hogy nyisson 4j drucikkek
széllitdsa felé, sem pedig arra, hogy modernizélja hajéparkjat.

A magyar dllam szemszogébdl nézve a Vaskapu-szabdlyozds és az al-dunai
nemzetkozi vizi it komplikéltabb druforgalmi folyosé volt, mint a fiumei ki-
kotd fejlesztése révén torténd bekapesolddds a nemzetkdzi druforgalomba. Igaz,

76 A magyar kdszénimportrol dsszesitett adatok alapjan: Fiilop 1984. V. melléklet.
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a flumei kikotdi infrastruketrafejlesztés a tobbszordsébe keriilt a Vaskapu-sza-
balyozdsdnak, ugyanis a magyar dllam 1871-t8] 1914-ig csak kikotéfejleszeésre
57 166 546 K-t, partmenti teriiletfeltdltésre pedig koriilbeliil még egyszer ugyan-
ennyit forditott.”” A Hajézdsi Hatdsdg 1914-ig 12,2 millié K bevételt termelt
a hajézési tdrsasdgoktdl beszedett dijakbél, ami a Vaskapu-szabdlyozdsi munkad-
latokra kilenc év alatt elkoltote osszeg 39,2%-a. Ki nyert tehdt az dllami érdek és
véllalati Gizletpolitika versenyében az egész évben jdrhatévd tett Vaskapu-szoros-
sal? Amit a magyar 4llam elveszitett a szabdlyozdsi munkadlatokon, azt felteheten
megnyerte a beszedett dijakbél és vimokbdl.”® A Vaskapu-szabélyozds egyszerre
taldlta kedvezd és kedvezdtlen helyzetben a DDSG-t. Hajéparkjdnak méreténél
és hordképességénél fogva éppen a legkedvezdbben és legnagyobb volumenben
széllithaté drucikkek szédllitmdnyozdsiban elsé helye megkérdéjelezhetetlen volt,
mig a szabélyozdsi munkélatok és a nemzeti hdtter( hajézasi tdrsasdgok miatt
komoly széllitményozisi priorizéldsra kényszeriilt. Mindez kihatdssal volt a ha-
jotervezésre és -gydrtdsra is. Vajon a hajézdsi tdrsasdgok vezetdi a szallitmdnyo-
zési ,hierarchidban” a balkdni hdboruk idejére elfoglalt poziciéikat sikerként vagy
kényszerpélyaként értékelték? Pontos vilaszt erre taldn csak a Rudolf rakparton
tudtak volna adni.””
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77 Pelles 2021: 59. A fiumei beruhdzdsok az épitett infrastruktiira magas kihaszndltsdga miatt
gyorsan megtériiltek.

78 Mikézben a nem osztrak—magyar hajézdsi térsasdgoktodl beszedett dijak is a magyar koleség-
vetést gyarapitottdk akkor is, ha sem a kiild8-, sem a céldllomds nem érintett magyar kikotdt.
Példa erre Szerbia orosz olajimportja orosz hajézdsi tédrsasdgon keresztiil.

79° A DDSG Magyarorszdgi Forgalmi Igazgatdsdgdnak cime volt a Rudolf rakpart 3.
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