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Kalocsai Péter

A kozlekedés szerepe a varosi térhasznalatban
Szombathelyen (1945-1968)

A multra vonatkozdan a tér és hasznalatdnak kutatdsa szimos témdt kindl a t6r-
ténészek szdmdra. Vitathatatlan, hogy a térhaszndlat egyik meghatdrozé szeg-
mense a kozlekedés. Ennek ellenére a kozlekedés torténetének kutatdsa kevésbé
keriilt eddig a torténészek ldtokorébe. Ez killondsen érvényes a szocialista kori
Magyarorszdgra. Frisnydk Zsuzsa 2011-ben e korszakrél megjelent kétetében
a kovetkezd megéllapitdst tette: ,A kozlekedés utdbbi évtizedeinek eseményei
pedig a torténészszakma figyelmér még alig-alig keltették fel.”! Mind kiilfoldén,
mind idehaza, kezdetben inkdbb csak miiszaki végzettségliek publikiltak koz-
lekedéstorténeti témdkban, s tanulmdnyaik nem a torténettudomdny elvardsai
és kutatdsi médszerei alapjdn késziiltek. Ha a torténészek koziil véllalkozott is
valaki a kozlekedés histéridjdnak megirdsdra, azt inkdbb technika- és gazdasdg-
torténeti vonatkozdsban tette. A tanulmdnyomban vizsgdlt idészak kozleke-
désére vonatkozdan Frisnydk Zsuzsa emlitett kotete az egyediili 6sszefoglalds.
Az Gttord jellegli munkdval a szerz azt tlizte ki célul, hogy feltdrja ,a magyar
dllam és a magyarorszdgi kozlekedés rendszerei kozotti viszonyokat, a kozle-
kedéshez fiz6d6 nemzeti érdekek formdléddsde és érvényesiilését”.? Kittizote
céljdbdl adéddan a vérosi kozlekedést alig érinti, e témakorben is inkdbb csak
Budapestet, példdul a metré révén. A torténettudomdny igényeinek és kutatdsi
modszertandnak megfeleld elsd, és ez ideig egyetlen hazai vdrosi tomegkozleke-
dési monogréfia az 1980-as években Budapestrdl késziilt. Az alapvetden tizem-
torténeti megkozelitésli nagyszabdsti mire természetesen rdnyomta a bélyegét
a kor torténelemszemlélete.?

Csekély volt az érdekldés a torténészek korében a kozlekedés és a varosfej-
16dés kozotti Gsszefliggések feltdrdsira, az e témdban késziilt munkak is inkdbb
interurbdn (vasit, hajézds, repiilés), mintsem intraurbdn (helyi, telepiilésen
beliili kozlekedés) vonatkozdsban sziilettek. Horst Matzerath a németorszagi
vérosfejlédésrdl szerkesztett kotetében is utalt arra, hogy kicsi az érdeklédés
a vdros és a kozlekedés témakor kutatdsa irdnt.* A kozelmultban a vérosi tereket
és térhaszndlatot tdrgyalé németorszdgi szakirodalomban — gondolok itt Cornelia
Jochner, valamint a Dieter Lipple, Ulrich Miickenberger és Jiirgen Oflenbriigge
szerkesztette kotetekre — sem jelenik meg a kozlekedés térhaszndlatban betdltote
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Frisnydk 2011: 9.
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szerepének a vizsgdlata, tobbnyire csak emlités szintjén van sz6 a kozlekedésrdl,
az utdbbiban példdul csupdn az ezredfordulé utdni mobilitdsi szokdsok, jellem-
z8k kapcsdn.’

A tér kozlekedés-szempontt haszndlatdt alapvetden interurbdn megkozeli-
tésben vizsgalta Wolfgang Schivelbusch A vasiiti utazds torténete. A tér és az idé
iparosoddsa a 19. szdzadban cim(, a kozelmultban idehaza is megjelent mun-
kdjéban. A pdlyaudvarral kapcsolatos meghatdrozdsa szerint: ,Feladata az, hogy
osszekapcsoljon két kiilonb6z6 tipust forgalmat és kozlekedési teret, a varos és
a vastt terét.”® Ez utébbi témakort, a helyi és a tavolsdgi kozlekedés kapesolddasi
pontjét, a palyaudvar problémakérét — a kezdetektd] napjainkig — jdrta alapo-
san korbe tirsadalomtudomadnyi és virostorténeti megkozelitésben Bdan Ddvid
2011-ben megjelent miavében.”

Gydni Gébor kiilén tanulmdnyban elemezte, hogy a térbeli fordulat mint gj
megkozelités hogyan hatott a vdrostorténet-irds gyakorlatdra. A kozlekedést ennek
kapcsdn annyiban érinti, hogy a széz évvel ezel6tti nagyvdrosi kozlekedés tdrsada-
lomtorténeti vonatkozdsdra is hoz példdt.® Szintén a polgari korra vonatkozban
térsadalomtorténeti megkozelitésben vizsgdlta a vdrosi tér kozlekedés-szempontd
haszndlatdnak egy-egy szeletét Szécsényi Mihdly egyes tanulmdnyaiban.” Hor-
vith Sdndor a szocialista kori Szombathely vérosi tereinek és térhaszndlatdnak
bemutatdsindl is csak réviden, érintSlegesen foglalkozik a kozlekedés témakoré-
vel.!” A szocialista vdrosokat jérja korbe az Urbs. Magyar vdrostorténeti évkonyv
2010. évi kotete, a szimos tanulmdny koziil azonban sajnos egy sem tdrgyal koz-
lekedési témét." Felvetddhet a kérdés, hogy miért nem keriilt eddig a torténészek
vizsgalodasi korébe a vdrosi kozlekedés. A miszaki vonatkozdsokon kiviil biztosan
szerepet jétszott az a tényezd, hogy a vdrosi térhaszndlatnak szimos mds eleme
van, s azok a bolcsészek, trsadalomtudésok szdmdra izgalmasabbak.

Jémagam gy litom, hogy a vdrosi tér kozlekedés-szempontd hasznilatdban
vannak egyedi és uniformizdlt tényez8k. Egyedi példdul a viros kiterjedése, utca-
halézata, beépitettsége, a vdrosrészek kapcesoléddsa, a terepviszonyok. Uniformi-
z4lt tényezdk a kozlekedési téblék, a jelz8ldimpdk, a jobb- vagy a baloldali for-
galmi rend, a taxik, a tdmegkozlekedési jarmiivek hasznilata stb. Ez utébbiakkal
a varosok tobbségében taldlkozni lehet. A kozlekedés tekintetében a vérosi tér
hasznilatdban az elsédleges az utcahdlézat, amelynek struktirdjdra épiil médsodla-
gos jelenségként a tomegkozlekedési hdlézat.'> Magyarorszdgon a vizsgélt korban
az er6ltetett iparositds miatt az infrastrukeirdnak, ezen beliil a kozlekedésnek

Jochner (Hrsg.) 2008; Lipple — Miickenberger — Offenbriigge (Hrsg.) 2010.
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A példa: A villamos mint modern tdmegkozlekedési eszkdz haszndlata és a nagyvdrosi tdrsada-
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a fejlesztése nagyon visszafogott volt. A szocialista kori vdrosok infrastrukturdlis
elmaradottsiga mind a hazai, mind a kiilf6ldi szakirodalomban mér az 1970-es
években megjelent. Berend T. Ivdn az 1950-es évekre vonatkozéan a kozlekedés
hanyatldsirél, Konrdd Gyérgy és Szelényi Ivin pedig az 1960-as évek esetében
a tomegkozlekedés szinvonaldnak romldsdrdl irt.”> A kapitalista és a szocialista
orszdgok vérosainak dsszehasonlitdsdra is torténtek kisérletek. A tranzitolégia
egyik jeles képviselgje, D. M. Smith szerint a kiilonbségek egyik {8 ismérve az
utébbiakban a tomegkdzlekedés tilstlya.' R. A. French a szovjet vdrosokat vizs-
gdlva ugy ldtta, hogy azok a tomegkézlekedéstdl figgnek.” E E. Ian Hamilton
és Alan D. Burnett pedig arra hivta fel a figyelmet, hogy sok kelet-eurépai varos
szenved tomegkozlekedési rendszerének tokéletlenségétdl.'® A tomegkozlekedési
szolgaltatdsok mindsége (haldzat, minél gyakoribb jdratsiirliség, alacsony menet-
id8, korszer( jérmivek) a szocialista korban is meghatdrozé szerepet jdtszott
a lakossdg életmindségében, befolydsolta annak életmddjdt és kozérzetée.

Tanulmdnyom tovabbi részében azt kivinom bemutatni, hogy hazink szo-
cialista korszakdnak els§ hisz évében mi jellemezte a kozlekedés-szemponti tér-
hasznélatot egy kdzépvarosban, Szombathelyen. Ismertetni kivinom a helyi koz-
lekedés és a kozhaszndlatt személyszallitds jellegzetességeit, a tomegkozlekedés
fejlesztésének terveit és eredményeit. Mivel a fejlesztésekrdl a végsé dontés nem
helyben sziiletett, utalok a déntési mechanizmusra is. Valaszt keresek arra, hogy
a helyi tomegkozlekedés mennyire elégitette ki a szombathelyiek sziikségleteit,
igényeit. Ervényesiilt-e a tomegkozlekedés tdlsilya?

Ertekezésem id8hatdrait a politika determindlta: 1945 és az 1968. évi orszd-
gos kozlekedéspolitikai koncepcid, amely — a késébbiekben majd kideriil —
Szombathely virosi kozlekedése szempontjdbdl meghatdrozé jelentdségli volt.
Ugyanakkor az 1960-as évek vége Magyarorszdgon gazdasdg- és tdrsadalomtdrté-
neti szempontbdl is fordulépontnak szimit."”

SZOMBATHELY

A 1I. vildghdboruban stlyos pusztitdsokat szenvedett el Vas megye székhelye.
A hdborus kdrok tekintetében az orszdgban az 5. helyen allt a vidéki varosok
sordban, ezért romvdrossd nyilvdnitottak.'® A polgdri korban t6rvényhatésigi
jogot nyert telepiilést a tandcsrendszer 1950. évi bevezetésével a megyei tandcs-
nak rendelték ald, amely igy jdrdsi jogt varos lett."” A kozigazgatdsi visszalépést

13 Berend T. 1971: 15; Konrdd — Szelényi 1971: 21, 32; French — Hamilton (eds.) 1979.

14 D. M. Smith meggllapitdsdt idézi Germuska 2003: 245-246.

15 French 1979: 100.

16 Hamilton — Burnett 1979: 270.

17 Valuch 2001: 17, 281-282.

18 Hiborus kdrosoddsban Szombathely az 6todik 6tvenhét varos koziil. Szabad Vasmegye 1946.
november 17. 7; Romvérossd nyilvanitjdk Szombathelyt. Nyugati Kis Ujsdg 1946. november 10. 2.

19 Horvath E 1971: 347-348; Horvath — Kranitz — Péterné 1988: 107; Kovacsics 1993: 307.
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azonban nem kovette hanyatlds, hiszen a telepiilés lakossdga a szocialista korban
a csatoldsok és a migrdcié kovetkeztében jelentsen megnéovekedett.

1. tabldzat

Szombathely lakossdga (1941-1970)

Ev Osszlakossig
1941 42 870
1949 40 134
1960 54 392
1970 64 485

Forrds: Kovacsics 1993: 307.

Nagymértékben nétt a telepiilés teriileti kiterjedése azédltal, hogy 1950-ben
a Szombathellyel szinte mér 6sszeépiilt peremkozségeket hozzdcsatoltdk. Esza-
kon Kdmon és Herény, északnyugaton Olad, délnyugaton Ujperint, délen Szent-
kirdly és Gyongyoshermdn egyesiilt a vdrossal.? 1963-ban megkezdédétt az
elsé lakédtelep épitése, amelyet Derkovits Gyuldrdl, a helyi sziiletés(i és gyakran
proletdr témdt valaszt6 festémiivészrdl neveztek el.?! Még ebben az évtizedben
a KISZ-lakételepen is dtadtdk az elsd lakdsokat.

Az 1960-as években szdmos konnydipari tizem nyilt a vdros keleti szélén,
ahol ipari ovezet kezdett kibontakozni. Vas megye székhelye a Nyugat-Dundn-
tul legjelentdsebb ipari kézpontjdnak szdmitott az 1950-es és 1960-as években
is. A konnytiparon kiviil (cip8-, gyermekkocsi-, szovégydr, faipari kombindt,
ruhaipari és lakdstextil-vallalat) voltak a virosban élelmiszer- (hus-, siit6-, tejipari
véllalat), épitd- (téglagydr), fém- és gépipari vallalatok (vasdntdde, mezdgazda-
sdgi gépgydr), valamit hiraddstechnikai cég is (Remix Rddiétechnikai Villalat).
Nétt az iparban foglalkoztatottak szdma is: mig 1949-ben a véros lakossigdnak
4,8%-a élt a mezdgazdasigbdl és 36,3%-a az iparbdl, addig 1960-ban elébbiek
ardnya — a falvak bekebelezése miatt — 7,2%-ra, utdbbiaké 40,1%-ra (ipar és épi-
tSipar egyiitt) emelkedett. Szombathelyt mér a dualizmus kora 6ta a kozlekedési
alkalmazottak viszonylag magas ardnya jellemezte, ez az érték mindkét korsza-
kunkbeli népszdmléldskor 12,6% volt.” A gydrakba, tizemekbe szimos munka-
véllal6 vidékrdl jart be, tehdt ingdzott. E tényezd is kozlekedési igényeket indu-
kélt. Akdrcsak azon szolgdltatdsok, amelyeket csak Szombathelyen — a kérnyezd
kozségekben nem — lehetett igénybe venni (példdul: patyolat, fényképész, gydgy-
szertdr). Az ilyen irdnyu igények kielégitésére a belvarosban, a Kirdly és a Szeles-
tey Lészl6 utca sarkdn szolgdltatohdz nyilt az 1960-as években.?* A helyiek nagy

20 Kovacsics 1993: 307.

21 Bekoltozhetd az elsd szdz lakds a Derkovits lakotelepen. Vs Népe 1964. oktdber 22. 1.
22 Uj helyi jérat indul. Vs Népe 1968. november 24. 7.

23 Népszamldlds 1949: 444-445; Népszamldlds 1960: 97.

24 Négyen egy fedél alatt. Vas Népe 1964. december 8. 5.
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jelentdséget tulajdonitottak annak, hogy az orszdg elsé vidéki Luxus Aruhdzdt
Szombathelyen nyitottdk meg 1967-ben.”

A telepiilés szdmos kozponti funkcidt toltote be a vizsgdle szocialista kor-
szakban is: megye-, jards- és rémai katolikus piispoki székhely volt. A vdrosban
miikddte megyei birdsig, megyei kérhaz, MAV-iizletvezetéség, kozuti igazga-
tosdg, szdmos oktatdsi és kulturdlis, valamint egyéb kdzponti szerepkért bizto-
sité intézmény. Szombathely a vizsgdlt intervallumban fontos kézlekedési cso-
moépontnak szdmitott, mind vasaton, mind kézaton jél megkozelithetd volt, és
még belfoldi 1égi jaratokkal is buiszkélkedhetett. Ugyanakkor a lakossdg szabad
kozlekedését a hatdrsdv irdnydban nagymértékben korldtoztik. A vasfiiggonyhoz
kozeli fekvése miatt Szombathely nem tartozott a kiemelten fejlesztendd tele-
piilések kozé: 1965-ben az egy lakosra juté beruhdzdsi osszeg terén a 17. helyen
éllt Vas a megyék rangsordban, csak 3 Ft-tal elézte meg az utolsé eldtti Sza-
bolcs-Szatmart. Az elsd helyezett Komdrom megyében ez az érték a vasinak a két
és félszeresét is meghaladta.?

A POLITIKA HATASA A VAROSI TERHASZNALATRA

A II. vildghdbort utdn kiépiilt 4j politikai berendezkedés nagymértékben érin-
tette a kozlekedést és ezdltal a vdrosi térhasznélatot is. Az 0j irdnyvonalnak meg-
felelden keriilt sor a kozlekedés dtszervezésére és egy, a magyar fejlédéstdl idegen
modell dtvételére, kiépitésére. A szovjet minta adaptaldsdval alapvetd strukturélis
és tulajdonviszony-véltozdsokra keriilt sor Szombathely kozlekedésében is. Kez-
detét vette az utak és a kozlekedési vallalatok dllamositdsa. A kor hideghdborts
légkorében katonai szempontbdl is elényds volt a gépjarmiipark egy-egy nagy
dllami vallalatba (MAVAUT,” TEFU,” majd AKOV?) valé toméritése. A koz-
lekedés terén nem mikodhettek magdnvillalkozék (példdul taxivdllalkozdk), és
évekig lehetetlenné tették a maganszemélyauté-forgalmat is. Minisztériumi szin-
ten dontoteek a helyi kdzlekedési tigyekrdl, a fejlesztések és a beruhdzdsok enge-
délyezésérdl, példdul a Konnytipari Minisztérium dontott az ttburkolatokra
fordithaté 6sszegrél,®® mig a Kozlekedés- és Postatigyi Minisztérium (KPM) az
Uj jarmivek (autébusz, teherautd, taxi) elosztdsdrdl. A vérosi és megyei tandcsok,
valamint az autékozlekedési véllalatok csak kérhettek, javasolhattak.’! A pol-
gari korban — bizonyos orszdgos szabdlyozdsokat leszimitva — helyben déntottek
a varos kozlekedését érintd tigyekben.

25 Megnyilt Szombathelyen az orszdg elsé vidéki Luxus Aruhdza. Vas Népe 1967. november 21. 1.

26 Statisztika 1965: 411.

27 1949. dprilis 1-jén alakult meg a MAVAUT Autébuszkézlekedési Nemzeti Villalat.

28 1948. november 1-jén alapitottdk meg a Teherautéfuvarozdsi Nemzeti Vdllalatot.

29 Teriileti alapon egy autékozlekedési véllalatba tomoritették az 1950-es évek kozepén az autd-
busz-, a személy- és a tehergépkocsi tizemeket.

30 MNL VML VMT EKO 7334-1/2/1954. sz.

31 Szombathely kézlekedésérél. Vasmegye 1954. november 28. 5.
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A kozlekedés alapjdul szolgalé tthalézatot is érintette az 4j rendszer: 1950-t8l
0j utcaneveket tanulhattak a szombathelyiek is. A belvédrost a palyaudvarral dssze-
kotd reprezentativ Sz€ll Kdlmdn utca a Sztdlin nevet kapta. Dimitrov, Sztahanov,
Vorosilov, Voros Zaszl6, Voroshadsereg és még hosszan sorolhatndnk a partéllam-
nak tetszd utcanévvéltozdsokat. Marxr6l mdr 1946-ban neveztek el utcdt a véros-
ban.?? (A tanulmdnyban a 2013. évi dllapotnak megfeleld utcanevek szerepelnek.)

A virosi tér kozlekedés-szempontd haszndlatdban is megjelent a politika
— képek, szimbdlumok, transzparensek, plakdtok stb. révén. 1949 decemberé-
ben a KPM a Sztdlin-képek elhelyezésének szabdlyozdsardl értesitette a vdrosi
villamosvasutakat, koztiik a szombathelyit is. Az utasitdsban az szerepelt, hogy
csak a Mivészeti Alkotdsok Nemzeti Villalat dltal forgalomba bocsdtott képeket
lehet elhelyezni a villamoskocsikon a generalisszimusz kdzelgd 70. sziiletésnapja
alkalmabol.?* A szabdlyozdsra azért volt szitkség, mert szimos olyan mtialkotds
keriilt forgalomba, amelyek ,az esemény nagyszerliségéhez nem méltdk, siliny
kivitelben, mivészietlen formédban 4brazoljdk Sztdlint”.** A szombathelyi villa-
mosok homlokfaldra voros csillag keriilt, dllami tinnepek és politikai rendezvé-
nyek alkalméval e tdmegkozlekedési eszkozok voros és nemzeti szinii zészlokkal,
valamint a politikai és szakszervezeti vezet8k képeivel kozlekedtek.> Az iizemek
keritéseire, falaira orszdgszerte a szocializmus épitésére buzdit6, valamint a szov-
jet—magyar bardtsdgot éltetd feliratokat helyeztek el. A kor diszletei az 1960-as
években madr visszafogottabban jelentek meg, igy példdul a szombathelyi villa-
mosokon ekkor mar nem volt voros csillag.

VAROSSZERKEZET ES A KOZLEKEDES FO IRANYAI

A virosszerkezetre Szombathely esetében is az volt a jellemz8, hogy a belvéros-
ban, a centrumban volt az {izleti, az igazgatdsi negyed, itt helyezkedtek el tobb-
nyire a kulturdlis, az oktatdsi, valamint a kézponti funkciékat betoltd intézmé-
nyek. A belvdrost tdbbnyire zdrtsoros beépitést belsd lakoov vette koriil, amelyet
itt-ott a multbdl 6rokolt méds funkcidju épiiletegyiittes ,,szinesitett”. Ilyen volt
a Paragvdri utcdban a megyei kérhdz vagy az éperinti vdrosrésznél a cipégyir,
a Perint-pataktdl nyugatra pedig a vasontode és a Remix.

A belsd lakéovet csalddi hdzas kiilsé lakéov hatdrolta, példdul keleten az
Ehen Gyula vérosrész, északon az egykori ONCSA-telep.®® (A kiilsé lakéov egy
része ma mdr belsd lak6dvnek szdmit.) A vastttdl keletre még csak egy kisebb
ipari negyed teriilt el a Zanati 4t mentén. Jelentésebb virosi zoldévezetnek

32 Feiszt 1995: 126.

33 MNL OL KPM KVFO 7. doboz (tovibbiakban: d.). 7622/1./89/1949. sz.; 7690/53/1949. sz.

34 MNL OL KPM KVFO 7. d. 7622/1./89/1949. sz.

35 SM TO 9504. sz.; Szombathely a szakszervezeti kongresszust iinnepelte szombaton. Vasmegye
1948. oktéber 17. 5.

36 1945 eldte az Orszdgos Nép- és Csalddvédelmi Alapbdl épiile hdzak.
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tekinthetd a belvarostdl északra a Virosliget, délre a Puskin- és a Gayer-park,
valamint a villamosvastit Kélvdria utcai végéllomdsdnak kornyéke. A mdr emlitete
kozségek becsatoldsdval a kiilsd lakdov teriilete jelentésen megndte, e vérosrészek
sokdig falusias jelleglick maradtak. A kordbban a véros hatdrdra épitett tizemek
esetenként lakoovezetek kozé keriiltek, példdul a Lakdstextil Vallalat (Kdmon és
Szombathely hatdrdn) az [rottkd utcdban. A viros szerkezetében jelentds valto-
zést eredményezett az 1960-as években a két lakdtelep (északnyugaton a Derko-
vits-, délnyugaton a KISZ-), valamint a Puskds Tivadar utca kdérnyékén (keleten)
az ipartelep épitése; mindhdrom j vdrosrész z6ldmezds beruhdzds volt.

A viros {6 kozlekedési csomépontjai a kovetkez8k voltak: a FS tér, a pdlya-
udvar elétti Ehen Gyula tér, majd az 1965-ben dtadott autébusz-allomds miatt
az Ady Endre tér. A F§ teret és kozvetlen kornyékét kereste fel a lakossdg, ha
szakiizletekben vagy druhdzakban akart vésdrolni, ha hivatalos tigyeket intézett,
vagy ha kulturdlis rendezvényeken kivant részt venni. Itt lehetett dtszallni az
elsé autébusz-vonalakrdl a villamosra, és innét, a F6 tér melletti Bejezy utcdbél
indultak a vizsgélt kor nagy részében a helykézi autébuszjiratok, a taxidllomds
révén pedig konnyebben foghattak taxit azok, akik megengedhették maguk-
nak. A belsd és a kiils§ lakdovezetekbdl jelentds forgalom dramlott a centrumba.
A viros 6 kozlekedési titdere a F6 tér—Szent Mdrton utca—Zanati tt volt, vala-
mint a vdrosbdl kivezetd utak: Rumi, Kérmendi, Rohonci, Paragviri, 11-es
Huszdr Gt. Nagy forgalmat bonyolitott le a belvdros nyugati peremén a Kiskar
és az Operint utca is. Mszakvéltdskor, hivatdsforgalmi igényként jelentkezett az
ipartelep elérése, konnyt megkozelithetdsége.

A KOZLEKEDESI INFRASTRUKTURA

A vildghdborids pusztitds miatt el§szor is szitkségessé valt a varos kozlekedési
infrastruktirdjinak Gjjaépitése és helyredllitisa. Evekig elhtizédott a felrobban-
tott hidak 4jjaépitése és a megrongilddott utak, jarddk helyredllitdsa. Feltoltot-
ték a bombatdleséreket, a hidnyzé Gt- és jardaburkolatokat pétoltdk, a romo-
kat és az egyéb akaddlyokat eltdvolitottdk az utakrél.”” Jellemzd adalék, hogy
Magyarorszdg I1. vilighdboruba valé belépése elétt Szombathelyen 13 benzin-
kat allt a lakossdg rendelkezésére — 1945-ben egy sem! Az els6t végiil 1946.
december 12-én helyezték tizembe a Sz¢Ell Kdlmdn utca 4. sz. el6tt. 1947-ben
nyilt meg aztdn a mdsodik, a Szent Mérton és a Wesselényi Mikl6s utca sarkdn.
1948-1949-ben 6sszesen hirom miikédote, bar gyakori volt ezeknél is a ben-
zinhidny miatti kényszer(i ledllds. A tobbi benzinkdt tovdbbra is izemen kiviil
maradt.*

37 Uttestek, hidak, gyalogjérék épiilnek jja gyorsiramban Szombathelyen. Nyugati Kis Ujsdg
1948. szeptember 3. 3.
38 MNL VML SZVT EKO 772-1/1949. sz.
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Az 1950-es években a szombathelyi kozlekedési infrastruketra tovébbra is
leromlott 4llapotban volt. 1954 janudrjdban egy renddri jelentés alapjén a kovet-
kez8ket tdrgyalta a megyei tandcs épitési és kozlekedési osztdlya:

»Szombathelyen a dolgozdk panaszkodnak amiatt, hogy a vdros belteriiletén olyan
rosszak az utak, hogy azon kerékpdron kozlekedni nem tudnak és igy a munkahe-
lytikre csak gyalog mehetnek. Kifogdsoljak azt, hogy a vdrosi tandcs nem gondosko-
dik kellden az dttestek letakaritdsirdl, annak letakaritdsra csak egy brigddot dllitot-
tak be.”¥

Mindez nagymértékii visszalépést jelentett a polgdri korban j6 kozlekedési
infrastrukedrdjdrdl hires varosban.® 1954-ben a terek és az utcdk burkolatdnak
javitdsira a Konnytipari Minisztérium dltal biztositott keretdsszeg még a leg-
szitkségesebb minimumot sem érte el.*! Kozben 6j kozlekedési szabdlyokat és
modokat kellett megszokni. Tobb utcdt egyirdnyusitottak 1951 tavaszdn (a Kos-
suth Lajos, K8szegi, Széchenyi utcdk ma is ennek megfeleléen egyirdnyutak), kor-
forgalom lett a Mdrtirok terén,** 1953 8szétdl pedig a F8 téren is.”® Tiz belvdrosi
utcdban a gyalogdtkelShelyek szélét sdrga keramit téglakkal rakedk ki.* A villa-
mosvasut Gtvonaldt keresztezd utcdk sarkaira stoptdblakat — 6sszesen 7 darabot —
helyeztek el 1953-ban.®

Az 1950-es évek végétdl kezdtek aztdn jelentdsebb 6sszegeket forditani az
utak, jarddk aszfaltozdsdra, a hidak feldjitdsdra. 1958-ban 5 millié Ft-ot,% 6t év
miulva ennek a dupldjdt haszndledk fel ilyen célokra.” A belvaroson kiviil sok volt
a makaddmut: ,az egyszeri makaddmuton porfelh8ben kozlekednek az autébu-
szok” — irta a helyi sajté 1961-ben.*® A gdzlimpdkat neonvildgitdssal cseréleék
fel a belvdrosban (F§ tér, Berzsenyi tér, Kossuth Lajos utca, Mértirok tere, Szent
Mirton utca, Szelestey LiszIl6 utca) 1959-1960-ban.” A gyalogdtkelShelyek biz-
tonsdgosabbd tétele érdekében elébb a Fé téren, majd a vasttéllomads eldtt a zeb-
rak szélét az Gttestbe épitett kis sdrga ldimpdcskakkal vildgitottdk meg sotétedés
utdn.® Az ikervillamosok forgalomba 4llitdsa sziikségessé tette az Operint utca-

39 MNL VML VMT EKO 7334-1/2/1954. sz.

40 A témdrél b6vebben l4sd Kalocsai 2011; Melega 2012.

41 MNL VML VMT EKO 7334-1/2/1954. sz.

42 MNL VML SZVT EKO 561-122/1951. sz.

43 MNL VML VMT EKO 71-3/4/1953. sz.

44 MNL VML SZVT EKO 561-12/1951. sz.

45 MNL VML VMT EKO 731-18/1953. sz.; MNL VML SZVT EKO 74-8/1953. sz.

46 Tovabb fejlddik Szombathely kozlekedése. Vas Népe 1958. oktéber 15. 1.

47 10 millié forint Gt- és hidépitésre Szombathelyen. A peremkeriiletekben folytatjak a jardaépi-
tést. Vas Népe 1963. janudr 4. 1.

48 Horvéth Jézsef 1961: Szombathelyi furcsasdgok. Vas Népe 1961. marcius 19. 5.

49 Korszert kozvildgitds a Koztdrsasdg téren. Vs Népe 1959. 4prilis 10. 1; Bucst a gdzldmpakedl.
Vas Népe 1960. mércius 31. 1; Gyonydr( lesz a vdros! Mit adott 1960. Szombathelynek. Vas
Népe 1961. janudr 1. 8.

50 Vildgit6 gyalogdtkelShely Szombathelyen. Vas Népe 1963. okedber 22. 5.
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ban 4j Perint-hid épitését, az 0j mitdrgy 1960 tavaszdn késziilt el.! 1963-ban
a véros f§ tit6erének szdmit6 Zanati Gti aluljdrée béviteték, kiilon gyalogos alul-
jaré épiilt a kozatitdl északra.”? Az 1960-as években tehdt mdr eldrelépés toreént
a kozlekedési infrastrukedra kiépitettsége és mindsége terén.

A VAROSI TERHASZNALAT MODJAI: EGYENI TERHASZNALAT

A szombathelyiek ebben az id8szakban is tobbnyire gyalog jértak vagy kerék-
paron. E tény elhangzott 1949. augusztus 17-én a KPM-ben a vidéki kozuti vas-
utak tizletigazgatéi értekezletén:

,Hdtrdny a villamosvastitra nézve az is, hogy Szombathelyt sok kerékpdr van és
a munkdsok, kereskeddk, szellemi foglalkozdstiak inkdbb ezt veszik igénybe, kiils-
nds tekintettel arra, hogy a villamosforgalom egyirdny, a vdros pedig jelenleg mdsik
irdnyban fejlédik.”>

E kozlekedési médok domindns szerepének hdtterében az dllhatott, hogy
Szombathelyen nem voltak nagy tdvolsdgok, legfeljebb csak a becsatolt falvak
teriiletérdl. A korabeli forgalom mellett és a helyi domborzati viszonyoknak
készonhetSen igy konnyen lehetett a vdrosban kerékpdrozni. A Szombathely
kornyéki falvakbdl sokan gyalog vagy kerékpdron jdrtak be a virosba. Zanatrél
— ma mdr Szombathelyhez tartozik — a gyerekeket kerékpdron hoztdk be szii-
leik a Selmec utcai évoddba. Ez kériilbeliil 8 km-es (oda és vissza) kerékpdrozdst
jelentett nap mint nap.>*

A szombathelyi gépjarmivek szdma a hdbort miatt jelentSsen lecsokkent,
selttintek utcdinkrél a gyorsan siklé aut6k” — irta a Szabad Vasmegye 1945 okt6-
berében.>> Ez év mdjusiban minddssze 23 személyautée, 13 tehergépkocsit és
9 motorkerékpdrt tartottak nyilvdn a vdrosban. 1946 végén aztén mdr 115 sze-
mély-, 63 teherautd és 142 motorkerékpdr jérta a vdros utcdit. ,Minden ezredik
embernek van autéja Szombathelyen” — adta hiriil a helyi sajté 1947 janudr-
jaban. 13-mal nétt a gépjarmiivek szima egy hénap alate. A polgari gépjar-
mii-kozlekedés Gjrainduldsdval kapcsolatban bevezették az tizemanyagra a jegy-
rendszert.”” A gépjarmiiforgalmat tovdbb nehezitette az alkatrész- és gumihidny.
1946. mdjus 1-jéig minden gépjdrmiivet — a tulajdonjog igazoldsa mellett — le

51 Négy ¢és félmilli6 forintos kéltséggel elkésziilt az 0j Perint-hid. Vas Népe 1960. 4prilis 1. 1.
52 A gyalogos aluljdré épitési ddtuma ma is olvashaté a mitdrgyon.

53 MNL OL KPM KVFO 2. d. 7690/1-2/1949. sz.

54 A szerz$ visszaemlékezése.

55 A szombathelyi villamos. Szabad Vasmegye 1945. oktéber 6. 5.

56 Minden ezredik embernek van autéja Szombathelyen. Nyugati Kis Ujsdg 1947. janudr 25. 3.
57 Bélint 1986: 113-114.
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kellett vizsgdztatni, és a renddrség forgalmi engedélyt, igazolé lapot, valamint
rendszdmot adott ki szdimukra.>®

1950-ben minisztertandcsi rendelettel el8irtdk, hogy tizemanyag csak tizem-
anyag-vésdrldsi konyv szelvénye vagy tizemanyag-utalvdny ellenében adhaté ki.
Meghatirozték, hogy kik jogosultak arra: koziiletek, dllami véllalatok, gazdasdgi
szervek, kozhaszndlatt gépjdrmiviéllalatok, szovetkezetek, politikai pértok és
tomegszervezetek, valamint azon személyek, akiknek azt a hivatdsuk gyakorla-
sahoz a kozlekedés- és postaiigyi miniszter engedélyezte: igy példdul orvosok,
dllatorvosok, mérnokok, sztahanovistdk, mivészek. Azon személyautd- és teher-
gépjarmi-tulajdonosok vagy tizembentarték, akik nem voltak jogosultak tizem-
anyag-vdsirldsra, azoknak jarmiviiket fel kellett ajinlani megvételre — hatésigi-
lag megidllapitott dron — az dllamnak. E megkotések a motorkerékpdrokra nem
vonatkoztak.”” A rendeletnek megfeleléen a szombathelyi autétulajdonosoknak,
kozlekedési vallalkozéknak (személy- és teherfuvarozéknak) is fel kellett ajdnla-
niuk, be kellett szolgaltatniuk jérmiveiket.® A kovetkez év janudr 1-jével életbe
léptetett rendelet kovetkeztében a magdnautdzds csaknem teljesen megsziint.
Személygépkocsival rendelkezni és tizemanyag-utalvanyt kapni kivaltsdgnak szd-
mitott. A rendelet valéjiban csak egy sziik réteg térhaszndlati szokdsait érintette.
Az 1950-es évek egyhdzellenes légkorében a helyi autékodzlekedési vallalat dol-
gozdi jegy nélkiil is mindig megoldottdk a szombathelyi piispok gépkocsijanak
tizemanyaggal valé elldtdsdc.®

Az 1956-0s forradalom és szabadsdgharc leverése utdn korldtoztdk a sza-
bad kozlekedést: a ,,Szombathelyrdl kiindulé személygépkocsi, tehergépkocsi és
motorkerékpdr jarmivek vezetdit orosz katonai jérérok a véros teriiletérdl csak
abban az esetben hajlandék kézati jarmivel kiengedni, ha erre vonatkozéan
orosz Katonai Parancsnok engedélyt mutatnak fel.”*

A magdnautézds terén véltozds 1958-ban kezd8dott, amikor egy janudr
1-jei hatdlyt kormdnyrendelettel bevezették, hogy immadr maginszemélyek
is vésdrolhatnak tizemanyagot, a benzinkutaknadl korldtlanul kaphaté utalva-
nyok ellenében. 1958 4prilisdban szintén kormdnyrendelettel szabdlyoztdk,
hogy maginszemély 4j gépkocsit csak vdsdrldsi engedély birtokdban vésdrolhat.
Az engedély kéréséhez hatdsigi erkélesi bizonyitvanyt kellett benyujtani. A sze-
mélyauték és motorkerékpdrok utdn adét kellett fizetni. 1964-ben megalapitot-
tik a MERKUR autéértékesité véllalatot.> Szombathelyen is emelkedni kezdett
a magdntulajdonban 1év8 személyautdk szima. 1960-ban mdr autékdzlekedési

58 Gépkocsi- és motorkerékpdr-tulajdonosok figyelmébe. Szabad Vasmegye 1946. 4prilis 10. 3;
A gépjarmiivek levizsgiztatdsa. Uj Hang 1946. 4prilis 28. 4.

59 A Magyar Népkoztdrsasdg minisztertandcsdnak 298/1950. (XIL. 28.) M. T. szdmu rendelete
a gépjarémivek tizemanyagelldtdsdnak szabalyozdsa tdrgydban. Magyar Kozloiny 1950. decem-
ber 28. 1156-1159.

60 MNL VML VMT EKO 33-85/5/1954. sz.

61 Mészaros Gabor AKOV-nyugdijas 1998. december 18-i visszaemlékezése.

62 MNL VML VMT EKO 122-353/1956. sz.

63 Frisnyak 2001: 226-233.



Kalocsai Péter ® A kozlekedés szerepe a vérosi térhaszndlatban Szombathelyen (1945-1968) 123

tanintézet nyilt a vasi megyeszékhelyen, ekkor még csak a hivatdsos gépkocsive-
zet6k képzésére.®* 1967-ben mér a Vas megyében bajba jutott autésok is hivhat-
tak ,sdrga angyalokat” vagy ,,ment8angyalokat”. A Magyar Autéklub Vas megyei
csoportja tizemeltette e segélyszolgdlatot.® Még ugyanebben az évben megren-
dezték az elsd haszndltauts- és motorvdsdrt a vdrosban, amelyet minden hénap
midsodik vasirnapjdnak délelSttjén tartottak.®® Mindezen véltozdsok a szombat-
helyi autézds kibontakozésdt tikrozik. Mig 1956-ban 108 személygépkocsit tar-
tottak nyilvin Vas megyében, addig 10 év muilva mdr 1938-at, 1968-ban pedig
miér 2938-at.” A géperejii kozlekedési eszk6z6k mellett ekkoriban azonban még
a fogatolt jarmivek is meghatdrozéak voltak a korabeli varosi kozlekedésben,
igaz, immdr csak a teherszéllitdsban.

A VAROSI TERHASZNALAT MODJAI: KOZHASZNALATU JARMUVEK
IGENYBEVETELE

A virosi tér kozlekedés-szempontd haszndlatdban domindns szerepet jdtszottak
a vizsgélt korban a bérki dltal meghatdrozott viteldij ellenében igénybe vehetd
kozhaszndlatd jarmavek, vagyis a taxik, autdbuszok, villamosok.

Taxi

1930-ban 40 bérauté szolgilta a szombathelyicket.®® 1948 tavaszdn aztdn mar
csak 32 f6 rendelkezett bérautd-iparengedéllyel. Helyzetiiket a kormdnyzat jelen-
tésen megnehezitette. A nagy koltségekre (kotelezd biztositds, jovedelmi, for-
galmi és kozuti add) valé hivatkozdssal magasak voltak a viteldijak. A vdroson
beliil 10 Fr alatt nem fuvaroztak, hosszabb tdvolsdgért akdr 13-15 Fr-ot is elkér-
tek. A gépkocsik ekkor még nem rendelkeztek taxaméterrel.”” A személygépko-
csik mérkdjukat tekintve BMW-k, Fiatok és Opelek voltak. Taxidllomds a F§
téren és a pélyaudvar el6tt volt.”

1950. december 31-én dllamositottdk a magdnbérautékat Vas megyében.
1951. janudr 1-jétSl mdr csak dllamilag szervezett taxikozlekedés volt a megyé-
ben, teljesen megsziintették a bérautds maganvillalkozdst. A taxisokat ekkor
Vidéki Taxi Egyestilés (VITAX) néven vontdk ossze, amely dtvette a kordbbi

64 Autdkozlekedési tanintézet létesiilt Szombathelyen. Vas Népe 1960. 4prilis 13. 1.

65 Midjus 15-t8l rendszeres az autds segélyszolgalat. Vs Népe 1967. dprilis 27. 5; Mentdangyalok.
Vas Népe 1967 . jalius 30. 4.

66 November 12-én lesz az elsd auté és motorvésdr Szombathelyen. Vas Népe 1967. november 3.
6; Autdvasér. Vas Népe 1967. november 14. 6.

67 Sajnos csak megyei szintli adatokra sikeriilt bukkanni. Statisztika 1956: 169; Statisztika 1968: 220.

68 Nem adnak t5bb bérauté-engedélyt Szombathelyen. Vasvdrmegye 1930. auguszeus 30. 4.

69 Akiknek a foglalkozdsuk is fénytizés. Nyugati Kis Ujsdg 1948. mércius 4. 3.

70 Lindner Lészl6 nyugdijas taxis 1998. november 26-i visszacmlékezése.
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magdnbérautdsokat és jarmuveiket. A VITAX budapesti orszdgos kozpontjihoz
tartoztak a vidéki kirendeltségek, igy a szombathelyi is. A VITAX Szombathelyi
Kirendeltségének hatdskore egész Vas megyére kiterjedt.”!

A KPM lehet8vé tette, hogy 1951 elsd napjaiban (j taxikat dllitsanak forga-
lomba Vas megye székhelyén. A viteldij nappal (6 és 20 éra kozoee) 1 Fe 60 fil-
lérbe, éjjel (20 és 6 6ra kozotr) 1 Fr 84 fillérbe keriilt kilométerenként. Ejszaka
csak két kocsi tartott fenn tigyeletet, az egyik a F§ téren, a mésik a pdlyaudvarnal.
A VITAX Szombathelyi Kirendeltsége az 1950-es évek elején, az egész megyé-
ben korilbelil 30 taxival (Opel, Renault, Skoda) rendelkezett.”? 1953 jaliusa-
ban tobben panaszoltdk, hogy a szombathelyi kirendeltség taxijaiban a plombalt
taxaméterek a valdsdgosndl hosszabb utat mérnek, s igy magasabb viteldijat kell
az utasoknak kifizetniiik. (A tdvolsdgi dijszabds 4 Ft 40 fillér volt kilométeren-
ként.) A VITAX orszdgos kdzpontja vizsgélatot inditott, amelynek eredménye
szerint néhdny kocsindl azért volt eltérés, mert a hdtsé kerekeken nem szokvény-
méretd gumik voltak, amit gumihidnnyal magyardztak. A hdtsé tengelyre felsze-
relt kilométerérak azért mutattak tdbbet, mert a kisebb kerekek miatt a tengely
tobbet forgott.”> A Vasmegye 1953. jalius 16-i szdma mdr arrél tudésitott, hogy
»a jelzett hibdkat felszdmoltdk és most mdr minden taxi a megengedett dijsza-
bés szerint kozlekedik”.”* A vizsgdlatkor 17 taxi szolgdlt Szombathelyen, koziilitk
dltaldban 4-5 kocsi 4llt javitds alatt. A taxik szdma a felmeriil§ utazési igények-
hez viszonyitva kevés volt. Ekkor ugyanis a gydrak, tizemek vezetdit a hivatalos
utakra — vallalati személygépkocsik hidnydban — taxival szallitottdk. Az e cél-
bél lekdtote taxik miatt, gyakran csak minimiélis kocsidllomdny maradt a lakos-
sdg szolgdlatira.”> A vérosi tandcs kozlekedési osztdlydnak a kévetkezd volt errdl
a véleménye 1953-ban:

LA taxikozlekedés terén a helyzet teljesen tarthatatlan... A jelenleg fenndlld, sze-
mélyforgalmi sziikséglet részbeni kielégitésére Szombathelyen legaldbb 30 db

nagyobb kocsira lenne sziikség.””

1957-1958-ban Gj Moszkvics és Warszawa tipust taxikat dllitott forgalomba
a szombathelyi AKOV, amelybe beolvasztottik a VITAX helyi kirendeltségét.””

71 A taxi- és bérautdfuvarozdsrol. Kozlekedési Kozlony 1951. mércius 4. 157-158; A Vidéki Taxi
Egyesiilést a szakirodalomban VITES-nek is roviditik, Vas megyében a VITAX mozaikszé volt
haszndlatos. Benedek Teofil 1953: Gépkocsi kozlekedésiink dtszervezésérdl. Kozlekedési Kozliny
1953. oktéber 25. 702-704.

72 MNL VML SZVT EKO 561-12/1951. sz.; UJ taxik. Vasmegye 1951. janudr 12. 6; Lindner
idézett visszaemlékezése.

73 Paukovits Tibor 1953: Becsapja az utasokat a szombathelyi taxi. Vasmegye 1953. jalius 3. 4; Vila-
szoltak az illetékesek. ,Becsapja az utasokat a szombathelyi taxi”. Vasmegye 1953. julius 16. 4.

74 Vilaszoltak az illetékesek. ,,Becsapja az utasokat a szombathelyi taxi”. Vasmegye 1953. julius 16. 4.

75 MNL VML VMT EKO 71-8/1953. sz.; MNL VML VMT EKO 74-13/1953. sz.

76 MNL VML VMT EKO 71-8/5/1953. sz.

77 Utcdinkon szaladnak. Vas Népe 1957. jalius 19. 6; Tovabb fejlédik Szombathely kozlekedése.
Vas Népe 1958. oktober 15. 1; Kalocsai 1999: 11-12.
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A jarmiivek szdma terén lényeges véltozds azonban nem tortént, mert 1969-ben
is csak 13 taxi és két taxidllomds (pdlyaudvar, Fé tér) dllt Szombathelyen az uta-
sok rendelkezésére.”® 1963-ban a virosi tanics jelezte a 65. sz. AKOV felé, hogy
Szombathelyen 22 és 24 6ra kozott kettd helyett hdrom, utdna hajnalig egy
helyett kettd taxi legyen forgalomban.”” Ebbél kévetkeztetni lehet a vdros éjsza-
kai életének élénkiilésére. 1966. julius 1-jétdl az egész orszdgban kozponti hatd-
rozatra 15%-kal megemelték a taxik viteldijdt.®* A taxizdst — a magas viteldijak és
a kevés jarmi miatt — csak ritkdn engedhette meg magdnak a lakossdg. A vizsgdlt
korszakban ugyanis az alacsony életszinvonal, a tulajdontdl valé megfosztottsig,
a tarsbérletek, az elldtdsi és egyéb gondok kozepette a tobbség szdmdra a taxizds
elérhetetlen volt, redlis problémaként inkdbb az meriilt fel, hogy a tomegkozle-
kedést igénybe tudja-e venni.

Villamos

A polgéri korszakbél csak a villamosvasutat 6rokolte a véros a tomegkozleke-
dés terén. ,Szombathelynek egyetlen és megbecsiilt kozlekedési eszkdze” — irta
a villamosrdl az érzelmi kotddést is sugallé Gjsdgcikk 1945-ben.8! A villamos-
vastt kelet—nyugati irdnyban frekventalt Gtvonalon szelte dt a vdrost, 6sszeko-
totte a belvarost és a Perinten tdli nyugati varosrészt a palyaudvarral. Erintette
vagy megkdzelitette a vdros legfontosabb részeit, kozintézményeit (vdroshdza,
megyehdza, lizleti negyed, dllami druhdz, piac, mizeum, mozi stb.). Az tizemek
és a gydrak koziil kettd fekiidt a villamospdlya mentén, a Remix Hiraddstechni-
kai Villalat és a cip8gydr. Vonalvezetése a kovetkezd volt: Fhen Gyula tér, pdlya-
udvar—Sz¢ll Kdlmdn utca—Kirdly utca—F§ tér—Széchenyi Istvan utca—Berzsenyi
Déniel tér—Holldn Erné utca-Kiskar utca-Operint utca—Kélvéria utca—Szent
Istvdn park. Ez utébbi végallomdsnil volt a szabadtéri szinpad és itt teriilt el
a varos legjelentésebb zoldovezete. A polgari korban t8bbszor terveziék a pélya
bévitését, de a tervek, elképzelések kiilonb6zd okok miatt sosem valdsultak meg.

A villamosvastt a Vasvirmegyei Elektromos Miivek Rt. (VEMR) egyik
tizletdga volt. A VEMR-t 1948. mdrcius végén dllamositottdk, amely igy a Rész-
vénytdrsasdg Villamos és Kozlekedési Véllalatok Szdmdra (RVKSZ) céghez
keriilt, annak szombathelyi tizletigazgatésiga lett.®> Mdr az 1947. évi varospo-
litikai program egyik lényeges pontja volt az elektromos miivek vdrosi tulaj-
donba vétele és helyi autdbusz-kozlekedés létesitése. , Egységes kozlekedési poli-
tikdt csakis abban az esetben lehet folytatni, ha a véros kezelésében vannak az

78 Nagy — Veress 1970: 9, 66.

79 Ulésezett a szombathelyi virosi tanics. Vas Népe 1963. jalius 11. 3.

80 Az uj kozlekedési viteldijak. Vas Népe 1966. mdjus 28. 5.

81 A szombathelyi villamos. Szabad Vasmegye 1945. oktdber 6. 5.

82 MNL OL KPM KVFO 2. d.; MNL VML SZVV 2. d.; Kinevezés. Vasmegye 1949. december
31. 6; Hirdetmény. Vasmegye 1949. november 10. 4.
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osszes varosi kozlekedési vallalatok [sic!]” — adta hiriil a korabeli sajtd.® A véros
ezt kdvetden igyekezett mindent megtenni azért, hogy a villamosvasutat vérosi
kezelésbe vehesse. Irtak a kormédnyzati szerveknek és a Gazdasdgi Fétandcsnak.
LA villamos mar nem az Elektromos Miveké, hanem a vdrosé” — tudésitott
a helyi sajt6,% ugyanis 1950. dprilis 1-jével kivélhatott az RVKSZ-bél, és neve
Szombathelyi Villamosvastt Kozségi Vallalat lett.®® A vasttiizem 1951-t6l mar
Szombathelyi Villamosvasut Villalat (SZVV) néven szerepelt.’” A villamosvasut
dolgozéira is rdnehezedett a kiépiild 0j politikai rendszer, 1949-ben példdul
két szemindriumot hirdettek szimukra, egyet szakszervezeti és egyet pdrtvona-
lon. Az éberséggel kapcsolatos rendelkezéseket életbe 1éptették és a személyzetet
ennek megfelelden kioktattdk.®

A 1I. vildghdborts hadiesemények sordn a villamosvasut is stlyos kdrokat
szenvedett.? A villamoskozlekedés 4jboli meginditdsa két részletben toreént.
Elészor csak a Kalvdria és a F6 tér kozotti szakaszt helyezték tizembe 1945.
junius 10-én.” A helyredllitds a teljes vonalon azonban igy is hamar, 1945. julius
15-ére befejez8dott, s ezen a napon indult meg a villamosforgalom a pélya teljes
hosszdban — a helyi sajté cimlapon hozta az 6romteli hirt.”! Az {izemidé viszont
r6videbb volt a fél évszdzada megszokottndl, reggel 6 és este 8 6ra kozott, vasdr-
nap csak este 7 6rdig jértak a villamosok.”* Emiatt a sajtd is szorgalmazta, hogy
az utaz6kozonség érdekében tovdbb tartsik fenn a forgalmat.” 1947 tavaszdn
mar reggel 4.30-kor indult az elsé villamos, hogy az 5 érakor kigordiil§ buda-
pesti gyorshoz kivigye az utasokat a palyaudvarra.”® Utdna 5.30-tdl, majd révi-
desen pedig 5.20-tdl volt rendszeres villamoskozlekedés.” 1948 tavaszdtdl pedig
az utolsé jérat 22.40-kor indult a pélyaudvartdl, a budapesti gyors késése esetén
legfeljebb 23 6rdig vart.”® A korabeli utazds min8ségét érzékelteti a kovetkezd

idézet: ,,Fogadj fel benniinket legaldbb a lépcsdidre, ha mdr mdsutt nem akad
helytink.”””

83 Villamos vagy autobusz? Nyugati Kis Ujsdg 1947. februar 2. 3.

84 Felirat a GF-hez: Adjdk vissza a virosnak a VEMR telepeit. Nyugati Kis Ujsdg 1948. dprilis 3. 3.

85 Korséta a vdrosban. Egy és mds. Ami gazddt cseréle. Vasmegye 1950. 4prilis 23. 8.

86 MNL OL KPM KVFO 3. d.; MNL VML SZVT EKO 3700/30/17/1950. sz.; MNL VML
SZVV 2.d. 7494/1950. sz.

87 MNL VML SZVT EKO 7704/1/1951. sz.

88 MNL OL KPM KVFO 2. d. 7690/1-4/1949. sz.

89 MNL OL KPM KVFO 4. d. 15 786/1949. sz.; SM TO M 114. sz.

90 MNL VML VMT EKO 744-18/2/1955. sz.; Ertesités. Szabad Vasmegye 1945. janius 15. 4.

91 MNL VML Szombathelyi Térvényszék iratai. Cégbirésdgi iratok, 198/1. sz.; A villamos. Sza-
bad Vasmegye 1945. jilius 17. 1.

92 Este 8 6riig kozlekedik a villamos. Uj Hang 1946. mircius 20. 3.

93 Kozlekedjék este 9-ig a villamos! Szabad Vasmegye 1946. 4prilis 6. 5.

94 Kiilén villamosjarat a hajnali gyorshoz. Uj Vasvirmegye 1947. méjus 4. 5; A hajnali budapesti
gyorshoz. Nyugati Kis Ujsdg 1947. mdjus 4. 4.

95 Tiz perccel el8bb indul a villamos. Vasmegye 1949. november 25. 5.

96 Villamosjdrat az esti gyorsvonathoz. Uj Vasvdrmegye 1948. mércius 7. 3.

97 A szombathelyi villamos. Szabad Vasmegye 1945. oktdber 6. 5.
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1957-ben mdr azt irta a helyi Gjsdg, hogy ,az elsd kocsi a Zsiray Lajos (Kdl-
véria) utcai végdllomdsrdl reggel 4 6ra 30 perckor indul, majd ezt kévetden
7 percenként kovetkeznek a tovdbbi kocsik”.”® A telepiilés kelet—nyugati tenge-
lyén az idézett jératstirtiség igen kedvezd volt a vérosi tér hasznélata szempontjd-
bol, kordbban 12-13 percenként kévették egymdst a villamosok.” A menetid§ is
koriilbelil ennyi volt a kdzel 3 km hosszt palydn.'® (Az autébuszok ekkoriban
30 percenként indultak a végéllomdsokrdl.'*!) Az 1960-as években is 4.30-t6l
23.00-ig szolgdltdk a villamosok az utazni szaindékozékat,'* egy 1969-es miszaki
felmérés szerint azonban a jadrmiivek kovetési ideje 9 percre novekedett. '

Nagy forgalmat bonyolitott le a villamosvastt. Az egyik 1950. évi véllalat-
vezetdi jelentésben a kovetkezd olvashaté: ,Az utasszdm dllandé emelkedésével
a régi 53 éves kocsik mindig nagyobb megterhelésnek vannak kitéve, [...] 16,
hogy a kocsik nem birjik a mind nagyobb terhelést”.!** 1948-ban az éves utas-
szam elérte a 851 100 f8t, 1950-ben pedig ismét meghaladta az egymilliét.'®
(El8szor 1916-ban lépte 4t az egymillids hatdre.)!° A jadrmivek elhanyagoltsdgit,
lepusztultsdgdt a korabeli fényképek jol titkrozik.'?”

Szombathely tomegkozlekedése szempontjébdl nagy jelentdségi volt, hogy
1950 decemberében — Sztdlin sziiletésnapjanak alkalmabdl — 4j villamosokat alli-
tottak forgalomba.'" Bdr a régiekhez képest nagyobb befogadéképességti (47 £6)
5 villamos sem volt igazdn j; az 1927-ben Budapest részére a Ganz gydrtotta
benzinmotoros jarmiiveket el6bb pétkocsikkd, majd Szombathely részére villa-
mos motorkocsikkd alakitottak 4t.' Az 4j jarmiiveknek kdszonhetéen egy év
alatt sikertilt az utasszdmot megdupldzni, az 1950. évi 1 093 580-rdl az 1951. évi
2 101 000-re.”® 1953 februdrjaban — dtalakitdsuk utdn — Gjabb két haszndlt
budapesti villamost helyeztek forgalomba Szombathelyen. E 48 féréhelyes jar-
miivek forgalomba allitdsdnak kdszonhetden 1955-ben mér 4 644 000 £6 sz4ll-
hatott villamosra a vasi megyeszékhelyen."! A jarm(park béviilése lehetévé tette,

98 Téli menetrend a villamosvasttndl. Vas Népe 1957. szeptember 29. 6. E tényt szintén kozli:
60 éves a szombathelyi villamosvastt. Vas Népe 1957. junius 28. 3.

99 MNL VML VMT EKO 71-2/1953. sz.

100 A vastitiizem iizleti hossza 2884 m, a teljes vigdnyhossza 3337 m volt 1944-1945-ben (MNL
OL KPM KVFO 4. d. 15 786/1949. sz.). A vasttiizem 2860 m forgalmi és 320 m tizemi,
sszesen 3180 m palyahosszal rendelkezett 1969-ben (Nagy — Veress 1970: 6).

101 MNL VML VMT EKO 71-2/1953. sz.

102 Evente hatmillié utast szallit a Szombathelyi Villamosvastt. Helyszini iilést tartott a vdrosi
tandcs végrehajté bizottsiga. Vias Népe 1962. 4prilis 12. 3.

103 Nagy — Veress 1970: 67, 20.

104 MNL VML SZVT EKO 3700/30/88/1950. sz.

105 MNL VML VMT EKO 71-2/1953. sz.

106 Adatok 1916. 180-181.

107 SM TO 9504. sz.

108 Az 5 éves terv Gjabb ajindéka Szombathelynek. Vasmegye 1951. december 8. 3; Ma este adjak
4t Szombathelynek az 4j villamosokat. Vasmegye 1951. december 20. 4.

109 Kalocsai 2005: 3—4, 11.

110 MNL VML VMT EKO 71-21/1953. sz.

11 Kalocsai 2005: 4—5, 12; Statisztika 1957: 193.



128 KORALL 52.

hogy cstcsid8ben rdsegitd jaratokat inditsanak.'? Ennek ellenére a tomegkozle-
kedési igényeket nem tudtdk maradékralanul kielégiteni. Ezt tobb korabeli forrds
is bizonyitja: , Tobb esetben eléfordul, hogy a kis szdimu kocsipark miatt kiilono-
sen a cstcsforgalmi idében az utasok a 1épcsén 16gnak vagy éppen csak a korld-
ton kapaszkodnak.”'"? 1951 és 1957 kozote két és £l millidval emelkedett a vil-
lamosok utasforgalma.'* Az dllandéan novekvd kozlekedési igények miatt egyre
inkdbb sziikségessé valt nagyobb befogaddképességli jarmiivek beszerzése. Erre
azonban csak 1958 és 1963 kozott keriilt sor. Ekkor 4 darab 4j, egyenként 98
féréhelyes, korszer(i ikervillamossal gazdagodott a szombathelyi tomegkozleke-
dés.'™ 1964-ben egy tjabb, 6tddik ikerkocsi megrendelését hatdrozta el az SZVV.
E beszerzést azonban mar nem tdmogatta a kdzlekedési tdrca.'® Bizonyos ren-
dezvények, tinnepek alkalméval kiilondsen nagy forgalmat bonyolitott le a villa-
mosvasut.'” 1964-ben csticsforgalomban a F8 tér és a pdlyaudvar kozott rdsegitd
jaratokat kozlekedtettek.!'® A kovetkezd évben az ikerjarmiiveken a menetiriny
szerinti elsé kocsikban bevezették a kalauznélkiiliséget. A bérletesek az elsd,
a menetjegyet valték a mdsodik kocsiba szédllhattak.'” A forgalomnak megfele-
18en 52616, iker-, vagy sz616 és ikerkocsik egyiitt kozlekedtek.'* Csucsteljesit-
ménnyel tizemeltették e vdrosi vasutat, nagyobb kapacitdsra az egyvdgdnyu pdlya
(hdrom kitérében tudtdk a jarmiivek egymadst keriilni) mdr nem adott lehetdséget.
1961-ben az utasok szdma elérte az évi 6 milliét,'*' 1968-ban pedig meghaladta
a 7,5 milliét.'? Ezen adatok arra is engednek kovetkeztetni, hogy a lakossdg élet-
szinvonala nétt, és ebbdl adéddan egyre inkdbb megengedhette a tomegkozleke-
dés igénybevételét. 1969-ben a villamosok dtlagos kihasznaltsdga 50,6% volt.'*
A jarmiivek tetején, valamint beliil az ablakok felett rekldmokat helyeztek el.

A lakossdg szdmdra a térhaszndlat szempontjdbdl meghatdrozé tényezd volt
a tomegkozlekedési szolgdltatdsok dra. A Kozlekedési Kozlony 1945. janius 17-i
szdma azt kozolte, hogy a kozlekedési és kereskedelmi miniszter engedélyezte
a villamosmenetjegyek drdnak emelését.'** A vonaljegyért 3, a szakaszjegyért

112 Uj villamoskocsik — gyorsul a kézlekedés Szombathelyen. Vasmegye 1953. februdr 11. 4;
Szombathely kozlekedésérdl. Vasmegye 1954. november 28. 5; Felujitottdk a pdlyatestet, jovére
ikerkocsival béviil a szombathelyi villamoskézlekedés. Vas Népe 1957. december 13. 5.

113 MNL VML SZVT EKO 13-11/4/1955. sz.

114 MNL VML VMT EKO 71-2/1953. sz.; Statisztika 1957: 193.

115 Kalocsai 2005: 5-6, 13—16.

116 MNL OL KPM TKFO 7. d. 470 372/1964. sz.

117 Felkésziilt a villamosvasut. Vas Népe 1961. dprilis 29. 6.

118 Koroknay Jézsef 1964: Kisegitd jaratokat inditottunk. Vas Népe 1964. februdr 25. 4.

119 Kalauz nélkiili villamoskocsi. Vs Népe 1965. november 24. 6.

120 Sajét visszaemlékezés, valamint Nagy — Veress 1970: 7.

121 Evente hatmillié utast szallit a Szombathelyi Villamosvastt. Helyszini iilést tartott a vdrosi
tandcs végrehajtd bizottsdga. Vas Népe 1962. 4prilis 12. 3; Pontosan: 5 992 000 utas. Statisz-
tika 1961: 260.

122 Statisztika 1968: 222.

123 Nagy — Veress 1970: 20.

124 Szombathelyi Virosi Villamos Vastt. Hirdetmény. Kizlekedési Kozliny 1945. janius 17. 120.
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2 pengdt kellett fizetni, a kordbbi kedvezményeket felfiiggesztették. (A sza-
kaszhatdr a F8 téren volt.)'> Kezdetét vette az inflicié miatti jegydremelkedés.
A forint bevezetése elStti utolsé sajtohiradds a menetjegyek dremelkedésérél
1946. julius 26-dn jelent meg, e szerint a vonaljegy dra 1 milli6 adépengd volt.'*
»Az emelés utdni elsé napokban megcsappan az utasok szdma, de aztdn ismét
tomoteek a kocsik [...] megint csiingnek az utasok a [épcsékon is” — adta hiriil
a korabeli helyi sajté.'”” A forint 1946. augusztus 1-jei bevezetésével stabilld vél-
tak a villamos menetjegydrai, amelyek a kovetkez6k lettek: vonaljegy 80 fillér,
szakaszjegy 60 fillér, gyermekjegy 30 fillér.!?

A helyi kommunistdk politikai t6két kivdntak kovdcsolni abbél, hogy az
orszaggyilési vilasztdsok eldtt kezdeményezték és kijartdk a villamosviteldijak
mérséklését. 1947 augusztusdban igy némi drcsokkenés kovetkezett be: a vonal-
jegy 70 fillér, a szakaszjegy 50 fillér lett.'” 1949. december 1-jéig kétéves, utdna
négyéves korig utazhattak ingyen a gyerekek. Tizéves korig lehetett gyermek-
jegyet valtani.’® Az 1947 augusztusdban bevezetett villamosviteldijak nem vil-
toztak egészen 1965-ig."' (A menetdijak hasonlitdsdra: 1954 juniusédban a szom-
bathelyi piacon az él8 tyuk és kacsa kilogrammyja 25 Ft, a tej literje 4, a tejfelé
20 Ft, a tojds darabja 1 Ft 40 fillér volt.”?) 1965. dprilis 1-jével megsziintették
a szakaszjegyet, a vonaljegyet pedig 60 fillérre mérsékelték. A gyermekek iskola-
kezdésig ingyen utazhattak a villamosokon.'?

Magas volt a kiadott szabadjegyek szdma: 1945-ben 171, 1946-ban 207,
1947-ben 216, 1948-ban 91, 1949-ben 82 darab. A véroshiza, a MAV, a Vis-
megye szerkesztdsége, az dramszolgaltatd telep dolgozdi, a part- és szakszervezeti
vezetdk stb. részesiiltek e kivaltsagban.'* A tandcsrendszer bevezetése utdn Szom-
bathely Véros Tandcsa négy, Vas Megye Tandcsa hirom szabadjegyet kapott.'®
1955-ben a Minisztertandcs elrendelte, hogy a tandcstagok a villamosokon és az
autdbuszokon ingyen utazhassanak.'*® Ez a vasi megyeszékhelyen a villamosvas-
utra 156 dijmentes igazolvdny kiaddsit jelentette.'s”

125 Yirtesités. Szabad Vasmegye 1945. jinius 15. 4.

126 Baymillié a villamos. Uj Vasvdrmegye 1946. julius 26. 4.
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129 MNL OL KPM KVFO 13. d. 7695/84/1950. sz.; Leszallitottdk a villamos viteldijakat.
Uj Vasvirmegye 1947. augusztus 9. 4.
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134 MNL OL KPM KVFO 13. d. 7695/5-5/1950. sz.; 7695/58/1950. sz.; 7695/68/1950. sz.
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137 MNL VML VMT EKO 7-1/1955. sz.
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A rendszer szellemiségének megfelelden megvaltozott az utasok megitélése
is: ,Villamosainkon ma mdr azonban egyre kevesebb »hélgy« viszont egyre tobb
fegyelmezett dolgozé és udvarias kalauz utazik.”'?® A szombathelyiek kozlekedé-
sére jellemzd volt, hogy utjukat villamossal kombindlva tették meg. Elgyalogol-
tak a szdmukra legkozelebbi megdlléhelyre, majd villamosra szélltak, aztdn ismét
gyalog folytattdk az Gtjukat. Ezt teteék példdul a MAV Jérmjavité Uzemben
vagy a Szovdgydrban dolgozok is, akiknek a vastiton tdli munkahelyiikre a pdlya-
udvartdl gyalogolniuk kellett. Hidba kérték a villamospédlya meghosszabbitdsat
a vasttdllomdstdl a gyalogos vasuti feliiljdréig, a kozlekedési tirca nem tdimogatta
a kezdeményezésiiket.'”

Kiilon gondot okozott a villamoskézlekedésben, hogy az orosz katonai jdr-
miivek (teherauték) gyakran nem adtdk meg az els6bbséget a villamosoknak, és
emiatt szimos {itkdzésre keriilt sor. Csak 1945-1946-bol maradtak fenn ilyen
balesetekrdl jegyz8konyvek.'® Az 1956. oktéber 28. és november 4. kozotti for-
radalmi események idején teljesen sziinetelt a vdrosban a villamoskozlekedés.
Utdna egész novemberben a kozbiztonsdg és az dram hidnya miatt csak 6.30-t6l
16 6rdig jartak a villamosok.'!

Mir 1946-ban bekeriilt a vérosfejlesztési tervbe a villamosvastt vonaldnak
észak—déli irdnyba valé kiépitése.'** A tervezett vonalak: Herény—Kdmon—Parag-
véri ut—Petéfi utca—Szily Janos utca—Berzsenyi tér (itt csatlakozds a meglévé
vonalba)—Fé tér (kidgazds)—Csititd, valamint a Kdlvdria utcibdl a Jékai utcdn 4t
egészen Oladig.'®® A peremkozségek Szombathelyhez csatoldsa miatt is nagyon
fontosnak tartotta a vdrosvezetés a villamoshdlézat bdvitését. A bekebelezett kozsé-
gek egy részébdl (példdul: Gyongyoshermdn, Olad, Szentkirdly) kordbban vastton
el tudedk érni a megyeszékhelyt. Az egyesités utdn viszont sziikségessé valt a helyi
tomegkozlekedés irdnyukba valé kiterjesztése. A vasttiizem vezetdi is ugy ldcedk,
hogy a villamos jelentds forgalomnovelése a varosfejlédéshez igazodé keresztirdnyd
fejlesztés nélkiil nem val6sithaté meg.'* A tervezett észak—déli villamosvasit meg-
épitéséig villamosp6tlé autdbuszjératot inditottak 1950. december 1-jén a Herény,
Béke tér—Kdmon—kozkérhdz—Fé tér—Rékéczi tt—Csitité—Szentkirdly, vasatéllo-
més'® 10 km hosszti titvonalon.'* A villamosvastt 4ltal {izemeltett autébuszvonal
utjdba esett a kozkdrhdz, valamint a lengydr és a posztégydr, amelyek t6bb mint

138 A ,Ludas Matyi”. Vasmegye 1951. oktdber 21. 8.

139 MNL VML VMT EKO 72-6/52/1952. sz.; MNL VML SZVT EKO 725-6/1952. sz.; 725-
1/230/1950. sz.

140 MNL VML SZVV 3. d. Baleseti jegyzékdnyvek (1934-1946).

141 MNL VML SZVT EKO 2-25/20/1956. sz.; 2-25/21/1956. sz.

142 Nagyszabdst vdrosfejlesztési tervet dllitote dssze a partkdzi bizottsig. U/ Vasvdrmegye 1946.
december 28. 1.

143 Villamos vagy autébusz? Nyugati Kis Ujsdg 1947. februdr 2. 3.

144 MNL OL KPM KVFO 2. d. 7690/1-2/1949. sz.

145 MNL OL KPM KVFO 6. d. 7690/V/459/1950. sz.; 7690/V/477/1950. sz.; 13. d. 7695/84-
5/1951. sz.

146 MNL VML SZVT EKO 3700/30/33/1950. sz.
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ezer {6t foglalkoztattak. Forgalomnéveld tényezd lehetett, hogy az autdbuszjdrat
dltal érintett és ebben az évben bekebelezett kozségek a vdros piacdra viteék ter-
mékeiket eladni.'” A kozlekedési véllalat az Autd- és Alkatrészkereskedelmi Nem-
zeti Villalate6l hdrom haszndle autdbuszt szerezhetett be erre a vonalra. A jérmd-
vek Réba, Walter és Mercedes markdjiak voltak — bdr a forgalom lebonyolitdsdhoz
négyre lett volna sziikség.'*® Sziikséges volt a jarmiivek generdljavitdsa, mivel j
és nagyobb befogad6képességii autdbuszok beszerzését a KPM nem engedélyez-
te.'® A villamosp6tlé autdbuszjdratokkal kapcsolatban a véllalatvezetdi jelentésbdl
az derill ki, hogy csak hdrom erdsen haszndlt autébuszt tudtak beszerezni, amelyek
irdnt nagyon nagy volt az érdeklédés és ,,[e]l6re lithatéan a forgalmat ezen kimust-
ralt régi kis kocsikkal nem tudjuk lebonyolitani”.'

Reggel 5.20-t6l 21 6rdig jartak az autébuszok.”' A villamosvasut 4ltal tize-
meltett villamosp6tlé autdbuszjiratokon a menetjegydrak 1951. mdjus 15-tl
a kovetkez8k voltak: szakaszjegy 1, vonaljegy 1,50, gyermekjegy 0,50 Ft.">?
1951. mdrcius 15-t8l mdjus 15-ig 82 443 6 utazott a szombathelyi villamos-
pétl6 autdbuszjdratokon.'>

A villamosvasat déli irdnyt palyabdvitésének az elémunkdlatai 1952-ben
kezdédtek meg. Elkésziilt a villamosp6tlé autébuszvonal utjdra (F8 tér—Rakéczi
utca—Sallai utca—Csititd) tervezett 2200 m hossza villamosvonal valamennyi terv-
dokumentdcidja. Az Gj szakaszt 1953-ban tervezték dtadni.”* A beruhdzds miatt
sziikségessé valt a Bejczy utca nyugati oldaldn 1év6 hizak bontisa, hogy a villamos-
sinek a Rdkdczi utcdbdl egyenesen vezethessenek be a FS térre.'> A szandldsra itéle
hazak allamositott ingatlanok voltak, amelyekkel a Beltigyminisztérium rendelke-
zett."® Az északi, FO tér—Herény szakasz épitését 1954-re tervezték."” 1953-ban
azonban mégsem vette kezdetét a beruhdzds, ezért 1954-ben ismét a villamosvastt
déli bévitésének Gjboli meginditdsdn dolgoztak. A tervek kozote mér pdtkocsik
beszerzése is szerepelt.!”® A beruhdzds elmaraddsdrdl a sajtd a kovetkezde irta: ,,a ter-
vek is készen voltak, a sziikséges beruhdzdsi 6sszeg is megvolt, [...] egy héz lebon-
tésdt illetéen nem tudtak az illetékesek megegyezni”."” A tervekbdl csupdn annyi

147 MNL VML SZVT EKO 3700/30/17/1950. sz.; Decemberben indul az Uj autébuszjdrat. Vas-
megye 1950. november 11. 6.

148 MNL VML SZVT EKO 3700/30/14/1950. sz.; 3700/30/55/1950. sz.; 725-1/218/1953. sz.

1499 MNL VML SZVT EKO 3700/30/26/1950. sz.; 3700/30/33/1950. sz.; 725-1/218/1953. sz.

150 MNL VML SZVT EKO 3700/30/88/1950. sz.

151 MNL VML SZVT EKO 3700/30/80/1950. sz.

152 MNL OL KPM KVFO 13. d. 7695/84-5/1951. sz.

153 MNL OL KPM KVFO 13. d. 7695/84/1951. sz.

154 MNL VML VMT EKO 71-12/1952. sz., 72-6/1952. sz.; MNL VML SZVT
EKO 725-3/1952. sz., 725-6/1952. sz.; Otéves terviink 4j szombathelyi ajdndéka:
a Koztdrsasdg-tér—Csiti-t6 kozotti villamosvastt. Vasmegye 1952. janius 6. 3.

155 MNL VML SZVT EKO 725-1/118/1952. sz.

156 MNL VML SZVT EKO 725-6/1952. sz.

157 MNL VML SZVT EKO 725-3/9/1952. sz.

158 MNL VML SZVT EKO 725-3/1954. sz.; 18-4/2/1955. sz.

159 Milyen jové eléte dll a szombathelyi villamosvasut? Vas Népe 1957. mdrcius 5. 3.
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val6sult meg, hogy 1953. februdr 1-jén megérkezett a csitit6i vonalra szdnt — mdr
emlitett — két villamoskocsi.'®

Az autbbuszok karbantartdsa lényegesen koltségesebb volt a véllalat szdmdra,
mint a villamosoké, példdul az autébuszok gumija kériilbeliil hat hénapig tartott
ki. A villamosiizem forgalma és bevétele j6cskdn meghaladta az autébusz-iizlet-
dgét. (A villamosokon példdul 1951 decemberében 165 000, az autébuszokon
36 000 utas utazott.) Az autébuszforgalmat tobbnyire csak egy jarmi bonyoli-
totta le, egy dllandéan tizemképtelen volt, egy mésik pedig tobbnyire az tizemidé
50%-dban javitds alatt 4llt.'" A Vas Megyei Tandcs VB Epitési és Kozlekedési
Osztélya is foglalkozott a problémaval:

»Gondoskodni kell arrdl is, hogy haszndlhaté autébuszok bonyolitsdk le a forgal-
mat, mert a jelenleg meglévd kb. 30%-o0s autébuszokkal a nagy javitdsi koltségek és
forgalmi kiesések miatt nem lehet rentdbilissd tenni ezt az {izemet.”'*

A villamosvastt-tdrsasdg a felmeriilt és rendszeressé valé problémak miatt azt
szorgalmazta, hogy az autébusziizemet vélasszdk le a vallalatuktdl — a torekvés
még abban az évben (1951) sikerrel is jart.'®

1. dbra
Szombathely tomegkizlekedésének forgalmi adatai
Fé
7592 000
8000000 - 7017 000
7000000 -
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5000000 - 4 644 000
4000000
28060 3057000

3000000 - 2624 000 00
2000000 - 1093 580 816700
1000000 -

0 4

1950* 1955 1960 1965 1968  fy
W Autdébusz Villamos

* Az autébusz-kozlekedés adatait nem tartalmazza, mert az 1950. december 1-jén indult
meg.

Forrds: VaML VMT EKO 71-21/1953. sz.; Statisztika 1956: 169; Statisztika 1960: 211;
Statisztika 1965: 308; Statisztika 1968: 222.

160 MNL VML VMT EKO 35-1/5/1953. sz.

161 MNL VML SZVT EKO 3700/30/89/1951. sz.

162 MNL VML VMT EKO. Bizalmas iratok. 16/1951. sz.
163 MNL VML VMT EKO. Bizalmas iratok. 16/1951. sz.
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1956. februdr 25-én tdrgyalta a megyei tandcs Szombathely kozlekedésfej-
lesztési tervét, amely tovadbbra is szdmolt a villamosvasuttal. A vasttiizem nor-
mél nyomtdvolsigira (1000 mm-r8l 1435 mm-re) valé dtépitését, tovibbra is
az észak—déli keresztirdnyd vonalb8vitését, valamint a jératok stiritését javasolta.

Autdbusz

Szombathelyen — mdr a vizsgalt korszak el6tt is — voltak sikertelen torekvések az
autdbusz-kozlekedés beinditdsdra, igy példdul a Budapesti Autébusz Kozlekedési
Rt. prébajdratokat tizemeltetett itt 1939-1940-ben.'** A vdros mérnoki hivatala
1939-ben 6t viszonylatbdl 4116 autébuszvonalhilézat-tervezetet dolgozott ki.'®
1947-ben a véros tervezte a Jaki ati 4j kdztemetdig autébuszjdrat inditdsde.'*
A Gaugel-féle cég 1940-1948 kozott tobbszor kért engedélyt erre a viszonylatra.
Erdemi dontés azonban nem sziiletett az tigyben.'” Felvetddott a palyaudvar és
a kozkoérhdz kozotti jarat meginditdsa is. '

A villamosvasut dltal izemeltetett villamospétlé autdbuszjdratokat 1951.
augusztus 15-én vette 4t a MAVAUT helyi fénoksége.'® Vonalvezetésitk nem
véltozott, a C jel(i viszonylat a F§ teret a Csititdval, Gyongyoshermdnnal és
Szentkirdllyal, a H jel(i pedig a F6 teret Kimonon 4t Herénnyel kototte ssze.
1951-1952-ben 4.45-t8l 21 6rdig volt autdbusz-kdzlekedés, a jaratok 30 percen-
ként indultak a végallomdsokrél. A mentejegy a teljes vonalra 3, egy szakaszra 1 és
1,50 Ft kozott volt, tavolsdgtdl figgden.'”® Meg kell még emliteni a légitdrsasig
dltal tizemeltett FS tér—reptilétéri jaratot. 1955-ben a régi, elavult autébuszt 4j
Ikarus tipusura cserélte ki a légitdrsasdg.!”! A helyi jératd viszonylatok szdma az
1950-¢s évek elején e hdrom maradt.'”? A megyei tandcs kozlekedési osztdlydnak
vizsgalata alapjdn 4j helyi jératok beinditdsa ebben az iddszakban Olad, Sorokma-
jor, Zanat és a 11-es Huszdr Gton Kdmon felé ldtszott indokoltnak.'”? 1955-ben
azonban csak eggyel, a K jelt kimonival (F§ tér—11-es Huszdr Gt—Kédmon) emel-
kedett a szombathelyi viszonylatok szdma. Ebben az évben a 13 km hosszd hirom
vonalon (a repiil8téri nélkiil) a négy autébusz 816 700 utast szdllitott.'”* A C és

164 Bilint 1985.

165 MNL VML SZVPK 50 516/1948. sz.

166 Villamos vagy autébusz? Nyugati Kis Ujsdg 1947. februdr 2. 3.

167 MNL VML SZVPK 50 516/1948. sz.

168 [smét el§térbe keriilt Szombathelyen az autébuszkozlekedés beinditisa. Nyugari Kis Ujsdg
1947. 4prilis 4. 2; Szebb lesz mint volt... A romvdros tiszkeibdl életre kel a Nagy-Szombathely.
Uj Vasvarmegye 1947. december 25. 5.

169 MNL VML VMT EKO 36-11/1952. sz.; 71-12/1952. sz.; Kalocsai 1999: 7.

170 Menetrend 1951/1952. téli: 664.

171 Szombathely kozlekedése. Eldadds a TIT klubjaban. Vasmegye 1955. mdjus 27. 5.

172 Menetrend 1951/1952. téli: 655.

173 MNL VML VMT EKO. 71-12/1952. sz.

174 Az Autékozlekedési Vallalat kozleménye. Vasmegye 1955. februdr 12. 4; Statisztika 1957: 193;
Menetrend 1955/1956. éli: 1007.
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a H viszonylaton Réba Specidl, a K jeltin Csepel fapados autébusz jirt.'”> Utébbi,
yfakarusz”-nak nevezett jdrma lényegében csak abban kiilonbozott a Csepel teher-
autokedl, hogy a rakodétér helyén egy kocsiszekrény volt fapadokkal, amelybe
hdtul [étrdn lehetett felmdszni. Nonszensz, hogy tomegkozlekedésben ilyen jar-
mivet haszndltak.'7 Osszehasonlitdsképp: 1955-ben Gyérben hét, Székesfehér-
varon hat, Nagykanizsdn és Zalaegerszegen egy-egy helyi jératt viszonylat tize-
melt."”” Nagyobb rendezvények alkalmdval, példdul a szabadtéri szinpad el6addsai
utdn, a villamosok mellett autébusz-kiilénjdratok szallitottdk haza a ,dolgozékat”
a herényi, a sz616si és a vastton tdli virosrészekbe.'”® 1955-ben munkanapokon
mér 22.30-kor és 22.48-kor indultak az utolsé jiratok, megkénnyitve a délutdni
miiszakban dolgozdk hazajutdsdt.'”® 1956. janius 3-dval megsziintek a F§ téri
helyi jaratti megdlldhelyek, a térre becsatlakozé Bejczy Istvan utcdban megnyi-
tott forgalmi iroda elé helyezték 4t Sket.’®* A helyi tdmegkozlekedési jratok még
nem érték el a vastton tili vdrosrészt, ahol a csalddi hdzas 6vezetek mellett szd-
mos gydr és lizem (szovégydr, MAV Jarmijavité Uzem, fiitdhdz, vigohid, flirész-
telep) miikodott, valamint az ekkor immdr 6t éve Szombathelyhez csatolt Olad és
Ujperint vérosrészeket sem.'®!

A tomegkozlekedés szinvonaldra lehet kdvetkeztetni abbél, hogy Szombat-
helyen 1953-ban a ,helyi forgalmat mindéssze 8 db villamos és 2 db autébusz
litja el. A két autdbusz észak déli irdnyban kozlekedik, ez azonban még ezen az
ttvonalon sem tudja a forgalmat lebonyolitani és gyakran megtorténik, hogy
a véros felé igyekvd dolgozékat a 2. 3. megdlléban médr nem tudja a kocsi zsti-
foltsdga miatt felvenni”.’® A sajté is gyakran foglalkozott a gondokkal: ,az is
probléma, és vitdra ad okot vajon kiket engedjenck felszdllni a cstcsforgalmi
idében: a bérleteseket vagy azokat, akik esetenként valtanak jegyet”.'s? A régi
autébuszok gyakran meghibdsodtak, és pétalkatrész hidnydban olykor napokig
dlltak.'8* A cenzardzds'® ellenére panaszok sokasdga jelent meg a helyi sajtéban:
az autébuszok nem dlltak meg a megdllékban, még ha volt is hely a kocsikban
— ily esetben akdr tobb kilométernyi gyaloglds vart az utasokra, bérlettel a zse-
biikben; nem menetrend szerint kozlekedtek a jaratok, és esetenként jelzés elle-
nére tovébbvitték az utasokat; a személyzet udvariatlanul viselkedett; a megalls-

175 MNL VML VMT EKO 744-18/2/1955. sz.

176 Kalocsai — Krilov (szerk.) 1999: 136.

177 Menetrend 1955/1956. téli: 1006—-1007.

178 Villamos- és autébusz-kiilonjdrat a szabadtéri szinpadtdl. Vasmegye 1955. junius 11. 6.

179 Az Autdkozlekedési Villalat kozleménye. Vasmegye 1955. februdr 12. 4.

180 Autébusz-megillohelyek dthelyezése. Vasmegye 1956. jnius 2. 4.

181 MNL VML VMT EKO 74-20/1956. sz.

182 MNL VML VMT EKO 71-8/1953. sz.

183 Szombathely kézlekedésérdl. Vasmegye 1954. november 28. 5.

184 MNL VML VMT EKO 744-42/1952. sz.; Szombathely kozlekedésérdl. Vasmegye 1954.
november 28. 5.

185 Németh Imrének, a véllalat egykori dolgozéjdnak, megbizott igazgatéjinak 1998. jalius 13-i
visszaemlékezése szerint a megyei lap szerkeszt8sége a lakossdgi panaszok megjelentetése el8tt
egyeztetett a kozlekedési véllalateal.
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helyeken nem volt menetrendtébla stb.'® E sajtéhirek jol tikrozik a korabeli
szombathelyiek kiszolgdltatottsdgdt, és kovetkeztetni lehet beléliik arra, hogy
— a szocialista rendszer okozta egyéb gondok mellett — a tomegkozlekedési szol-
galtatdsok szinvonala mennyire keserithette meg a lakossdg mindennapjait, koz-
érzetét, hangulatit.

A megyei tandcs Szombathely kozlekedésfejlesztési tervének 1956. februdr
25-i tdrgyaldsa sordn sziikségesnek tartotta az autébuszok szdmdnak novelésé.
Mivel az autébuszok esetében egy villalat tizemeltette a helykozi és a helyi jdra-
tokat, tobbszor eléfordult, hogy az elébbi vonalakon meghibdsodott jarmive-
ket a helyi jaratokon szolgdlékkal helyettesitették. Ilyenkor a vdrosi vonalakon
mindenféle tdjékoztatds nélkiil kimaradtak a jdratok. A helyi témegkozlekedés
megbizhatdsiga és fejlesztése érdekében tandcsi kozlekedési vallalatot javasoltak
létrehozni, amely az autébusz- és a villamosvasuti tizemet egyesitené. Hivatkoz-
tak arra, hogy kordbban a villamosvastt {izemeltette a helyi autébuszjdratokat is.
Jelezték mindezt a Vdros- és Kozséggazddlkoddsi Minisztérium felé 1956 mdr-
ciusdban, a tdrca viszont nem tdmogatta a tervet.'¥” 1956-ban a megyei tandcson
ankétot tartottak Szombathely kozlekedésérdl, amelyen a vérosi tandcs, a megyei
és a vdrosi pértszervek képvisel6i is megjelentek. A felmertilt problémak: tul-
zsufoltsdg, jératkimaraddsok az autébuszokndl, miel8bbi hélézatbdvitési igények
a perembkeriiletek, a vastiton tdli varosrész felé.!s

1956 stlyos kovetkezményekkel jart a szombathelyi autébusz-kozlekedésre
nézve, jarmiiveket raboltak el, gumi- és tizemanyaghidny stlyosbitotta a helyzetet.
1957 elején még csak tervezték a hajnali helyi jaratok Gjrainditdsit.'s A Kozlekedési
Kozlony 1957 mirciusiban is még a kovetkezdket frtaa MAVAUT-tal kapcsolatosan:

LA kdzforgalmi autébuszjdratok terén elsd tdrekvésiink az, hogy az 1956. oktdber
23. el8tti forgalmi szinvonalat Gjra elérjiik. [...] Azokon a vonalakon, ahol a forga-
lom mér megindult, a jdratoknak csak 70-75%-a kozlekedik.”'*°

Az év kozepére Szombathelyen mar helyredllt a forradalom elétti allapot, sét

Uj Ikarus 31-es autébuszokat kapott a vdros, ezért Gj helyi viszonylatokat nyitot-
tak Olad és az erdei iskola felé."”! A tovdbbiakban a helyi autébusz-kozlekedés

186 A ,»Vasmegye” elintézte. Vasmegye 1953. november 27. 3; Schaffer Jozsefné 1953: A MAVAUT
vezetbinek figyelmébe. Vasmegye 1953. december 4. 4; A MAVAUT figyelmébe. Vasmegye
1954. februdr 28. 7; Megint az autdbusz. Vasmegye 1955. janudr 12. 4; Javaslatok az autébusz-
kozlekedés javitdsira. Vasmegye 1956. junius 16. 4; Miért nem 4llt meg az autdbusz? Vas Népe
1957. szeptember 7. 6.

187 MNL VML VMT EKO 74-20/1956. sz.

188 Ankét Szombathely kozlekedésének megjavitdsardl. Vasmegye 1956. februdr 28. 3.

189 Sokak kivdnsdga teljesiil: tobb vonalon megindul az autébuszjdrat. Vas Népe 1957. janudr 25. 3.

190 Tvées Béla 1957: Az autdkozlekedés feladatai 1957-ben. Kozlekedési Kozlony 1957. mércius 17. 199.

191 Utcdinkon szaladnak. Vas Népe 1957. jilius 19. 6; Uj autébuszjiratok Szombathelyen. Vas
Népe 1957. julius 28. 1; Uj autébuszjérat indul Szombathelyen. Vas Népe 1957. szeptember
28. 5.
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terén jelentds elérelépés tortént. 1958-ban dttértek a viszonylatjelzésnél a szd-
mozdsra.'”” A helyi jdratd autébusz-dllomdst 1960-ban a Bejczy utcdbdl a kozeli
Rakéczi utca elejére helyezték 4t." 1958 és 1961 kozote sikeriile az djperinti
és vastton tuli vdrosrészeket is bekapcsolni a tdmegkézlekedésbe. 1962 szep-
temberétdl a tiidékdrhdzi jérat elséként lett kalauz nélkiili, perselyes.”> A helyi
jrat viszonylatok szdma az 1958. évi hatrdl (a repiilétérivel egyiitt)'”® 1968-ra
mér 12-re emelkedett. A repiil§térre is mér a MAVAUT inditotta a jaratokar.
Az autébuszvonalak a vdroskozpontbdl csillagszertien vezettek a kiilvdrosok
felé.'” Osszehasonlitdsképp: 1968-ban Gydrben 17, Nagykanizsin 9, Sopron-
ban 7, Veszprémben 12, Zalaegerszegen pedig 8 helyi autébusz-viszonylat iize-
melt.'”® 1966. jalius 1-jétdl a helyi jdratd autébuszokon 2 Ft, a repiilétéri jaraton
4 forint volt a viteldij."”” Ebben az évben 1 kg él6 csirke dtlagira 30 Ft 7 fillér,
1 kg burgonydé 2 Ft 93 fillér, a tej literje 4 Ft, a tojds darabja 1 Ft 79 fillér volt
a helyi piacon.?

Szombathely tdmegkozlekedésében nagy jelentdségli volt, hogy 1965.
augusztus 20-4n dtadtdk a korszeri Ady Endre téri autébusz-pdlyaudvart,
ahonnét a helykozi jaratok mellett helyieket is inditottak.?! Révid ideig érde-
kes szinfoltjai voltak Szombathelynek azok a vdrosnéz8 mikrobuszok, amelye-
ket 1964-t6l a nyéri kulturélis rendezvények alkalmadval jérattak.** Tovadbbra is
a kozlekedési tarcatdl kellett kérni, hogy a sziikségleteknek megfelelden 1) auts-
buszokat kaphasson a viros.? A sajtéban sajnos csak ritkan jelent meg az AKOV
hasonlé tartalmi kézleménye: ,A Kozlekedés és Postatigyi Minisztérium Autd-
kozlekedési Vezérigazgatdsdga az 1968. évi autdbuszfejlesztési programnak meg-
felelden december 23-i beérkezéssel biztositott két Ikarusz 630. tipusti autébuszt
Szombathely viros kozlekedéséhez.”* 1969-ben 14 helyi jiratd autébusz jirta
a vdros utcdit, ebbdl 3 volt csuklds, a t6bbi IK 630-as. Cstcsidbszakban a hely-

192 Menetrend 1958. nydri: 31.

193 Kozlemény. Vas Népe 1960. mércius 30. 4.

194 MNL VML VMT EKO 30 466/1962; Ujabb vdrosrészt kapcsolnak be az autébuszforgalomba
Szombathelyen. Vas Népe 1959. oktéber 11. 1; Két j autdbusz helyijérat indul ma Szombat-
helyen. Vas Népe 1959. oktéber 18. 5.

195 Az olvasék féruma. Adjak ki lebélyegezve. Vas Népe 1962. szeptember 29. 5; Forintos jdrat.
Vas Népe 1962. oktdber 11. 6.

196 Menetrend 1958. nydri: 31.

197 Menetrend 1967: 31; Menetrend 1968: 31.

198 Menetrend 1967: 30-31.

199 Az uj kozlekedési viteldijak. Vs Népe 1966. mdjus 28. 5.

200 Statisztika 1966: 248.

201 Kozlemény. Vas Népe 1965. augusztus 18. 6.

202 Két hétre mikrobuszt kap Szombathely. Vs Népe 1964. augusztus 5. 5; Hétfén indul a mik-
robusz. Vs Népe 1964. augusztus 9. 12; Vendégiink a mikrobusz. Vas Népe 1965. augusztus
13. 1; Mikrobusz — Szombathelyen. Vas Népe 1967. augusztus 8. 5.

203 Szombathely 6j autdbuszai. Vas Népe 1959. augusztus 14. 1; Ujabb vérostészt kapesolnak be az
autébuszforgalomba Szombathelyen. Vas Népe 1959. okedber 11. 1; Két autdbusszal. Vas Népe
1967. janudr 29. 12.

204 Mikor indul a busz-kérjirat Szombathelyen? Vas Népe 1967. februdr 15. 4.
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kozi jératok autdbuszai segitettek be. A viszonylatok szdma ekkor elérte a 13-at,
a hélézat hossza pedig a 43,4 km-t. A legkisebb kovetési id6 az 1-es (szentki-
ralyi) viszonylaton volt, 20 perc. Az autdbuszok kihasznaltsdga a 21,2%-kal
jocskdn elmaradt a villamosokét6l.2 A fejlédés ellenére tovabbra is nagyon sok
gond meriilt fel a helyi autébusz-kézlekedéssel kapcsolatban. A problémakat az
1960-as években a helyi sajté karikatdardkkal gyakran kifigurdzta.?¢

A vizsgéle id8szak végére a véros kdzigazgatdsi belteriiletének 85%-dt elérte
a tomegkozlekedés, a belteriilet 38%-a 30 percen beliili jératstirtiséggel rendel-
kezett.?” Az 1969. évi 50 276 f6t érinté hivatdsforgalmi felmérés szerint (2. tdb-
ldzat), amely a gydrakra, a nagyobb tizemekre és kozintézményekre, valamint
a kozépiskoldkra terjedt ki, Szombathelyen leginkibb gyalog és kerékpdron
mentek munkdba, iskoldba.?*® Ennek hétterében a mdr kordbban is ismerte-
tett tdmegkozlekedési hidnyossigok dlltak: a sok utas miatt a jératok lassisdga
és zsufoltsdga, a villamosvasit révid dtvonala, az autébuszok ritka kdvetési
ideje, valamint az, hogy a szombathelyi tdvolsigok — a peremkeriileteket leszd-
mitva — nem késztettek hossza gyalogldsra, kerékpdrozdsra.

1. kép 2. kép

Jon, nem jon..,

Forrds: Vas Népe 1964. mircius 21. 8. Forrds: Vas Népe 1964. mdjus 27. 4.

103. alkaJommal nem vette fel a 7 6ras busz..

205 Nagy — Veress 1970: 9, 20.

206 A herényi vonalon. Vas Népe 1964. mrcius 21. 8; Hajnali tdprengés. Vs Népe 1964. méjus 27. 4.
207 Nagy — Veress 1970: 21.

208 Nagy — Veress 1970: 22.
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3. kép
HAkikrdl sokat beszélnek

il
e -

P

"3»2,.,&4,.,«": T
A nagy versenyfutis Szombathelyen,

N (Zentai P&l rajza)
Forrds: Vas Népe 1968. szeptember 17. 6.

Szombathely vdrosi kdzlekedésére nézve meghatdrozé jelentdségli volt az
1968. évi orszdgos kozlekedéspolitikai koncepcid, amely kimondta Budapesten
és a vidéki vdrosokban is az autébusz-kozlekedés fejlesztését és ,az egyviginyd
villamosvasuti vonalaknak a fokozatos megsziintetésé”-t.?”” Ezt kévetden a helyi
kommunista politikai vezetés szolgalelk(ien azon dolgozott, hogy mindent meg-
tegyen a szombathelyi lakossdg 4ltal oly kedvelt villamoskézlekedés felszdmold-
saért. Még az orszdggyiilés el sem fogadta az 1968. évi kozlekedéspolitikai kon-
cepcidt, Szombathelyen mdr arra késziiltek, hogy a villamosvasatrél az utasokat
autdbuszokra csalogassak dt, és ezdltal kell§ indokot taldljanak a villamoskozleke-
dés felszdmoldsdra. 1968. szeptember 1-jén cstcsiddben 10 perces kovetési ids-
vel csuklds autébuszokat dllitottak forgalomba a villamos ttvonaldn. Az 4j auté-
buszok viszont nagyrészt tiresen jdrtak, s rovidesen megsziintették e 7-es szdma
viszonylatot. A tdmegkdzlekedési eszkz6k megmeérettetésében ekkor a villamos
gy8zott. Az utasok nem pdrtoltak 4t a drdgdbb viteldija jarmivekre, ebben sze-
repet jatszott az is, hogy elégedettebbek voltak a villamosvasuttal, a nytjtott

209 Tvdnyi — Pal —T6th 1986: 63. A teljes dokumentum: A magyar kézlekedéspolitika koncepciéja.
Koglekedési Kozlony 1968: 24—45. 846-872.
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szolgédltatdssal, az alkalmazottak udvariassigdval stb., az autébusz-kozlekedésre
viszont nagyon sok panasz volt.?'® A széban forgé torekvés 1974-ben jért végiil
eredménnyel, amikor a vdrosi tandcs — a kdzponti akaratnak megfelelve — meg-
szavazta a villamosvasit megsziintetését.?!!

2. tdbldzat
Szombathely hivatdsforgalmi kozlekedésének adarai 1969-ben

Helyi Vidéki Osszesen
Az utazds neme
F§ % Fé % Fé %

Gyalog 14 646 42,4 12 464 79,4 27110 54
Kerékpérral 13 206 38,2 1264 8,1 14 470 28,8
Témegkozlekedéssel 4 494 13 1402 8,9 5 896 11,6
Egyéni gépjdrmiivel 2226 6,4 574 3,6 2 800 5,6
Osszesen 34 572 68,6 15 704 31,4 50276 100

Forrds: Nagy — Veress 1970: 22.

MENTALIS TERHASZNALAT

Végezetiil érdemes kitérni a szombathelyiek fejében 1évé térképzetre, mds szdval
a mentdlis térhaszndlatra. A tdvolsdgok megaddsdndl gyakran fogalmaztak tgy,
hogy az uti cél két vagy hdrom villamosmegéllényira taldlhaté. Ekkora tdvért
dltaldban még nem szélltak villamosra Szombathelyen. A vdroson beliil igazin
messzinek, nagy tdvolsdgra 1évének a becsatolt falvak teriiletée és a Jaki uti 4j
koztemetdt tartotedk. Milyen logika szerint kozlekedtek? Befolydsolta azt az id§-
jards, valamint az is, hogy az ttra keld rendelkezett-e kerékpdrral. Sokak tér-
haszndlatdra jellemzd volt, hogy utjukat — a mar emlitett médon — tobbnyire
a gyalogos és a villamoskozlekedés kombindcidjéval tervezték meg.

Az 4j politikai hatalomnak tetsz8 utcaneveket a lakossdg tobbnyire nem
vette 4t. A mindennapi sz6haszndlatban tovdbbra is megmaradtak a megszo-
kott nevek. Egy szombathelyi dltaldban gy fogalmazott, hogy a F§ (Koztérsasdg
helyett) térre utazott villamossal, a Kirdly (Bajcsy-Zsilinszky) utcdban nézegette

210 Csuklésok startja. Vs Népe 1968. szeptember 1. 12; Utazzon kényelmesen, gyorsan csuk-
16s-autébuszon. Vs Népe 1968. augusztus 25. 11.

21T A megsziintetésrél: MNL OL KPM IFO 460 259/1974. sz.; MNL VML Szombathely Viros
Tandcsa, Tandcsiilési jegyzdkonyvek, 3/1974/11. 21. sz.; Udvardi Gyula 1974: A tandcs elfogadta
Szombathely 1974. évi fejlesztési tervét és koleségvetését. Vas Népe 1974. februdr 22. 13. A sza-
vazds mikéntjérdl egy vérosi legenda ¢l a kéztudatban. Eszerint a tandcsiilés elsé korben nem
szavazta meg a villamosvasat megsziintetését, ekkor a pdrttag tandcstagok pdrtfeladatba kaptdk
a hatdrozat megszavazdsit. Errél a korabeli iratanyag nem, csak a rendszervlds utdni sajtd tudé-
sitott: Treiber Mdria 1994: Kései villamossiratd. Vas Népe 1994. augusztus 19. 11.
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a kirakatokat, a Szent Mdrtonban (Tolbuhin) taldlkozott ismerésével stb. Kis-
gyermekként szimomra furcsa volt, hogy azon a vérosrészen, ahol felndttem,
mds utcaneveket haszndltak az ismerdsok, szomszédok, mint amiket az utcanév-
tdbldkon lehetett olvasni: Lécse (Korvin Ottd), Pozsony (Gdgos Igndc), Nddas
Rébert (Alkotds) utca stb.

Magyarorszdgon — és igy Szombathelyen is — 1945 utdn a kozlekedés mds ird-
nyu fejlédése indult meg, mint a vasfiiggonydn tdli teriileteken. A jarmivek
szdma, miszaki szinvonala, a tomegkozlekedés mindsége terén jelentdssé vile
a lemaraddsunk. Ma mdr szinte elképzelhetetlenek a korabeli helyi kozlekedési
és térhaszndlati viszonyok: a tomegkozlekedés csak a vdros egy kis részét térta fel,
a peremkeriileteket csak alig, jellemzd volt a zstfoltsdg, a villamosok 1épcsdin
valé utazds, a rossz utak. Mindezek jelentésen megnovelték a lakossdg minden-
napi nehézségeit és hatdssal voltak a kézhangulatdra, kozérzetére.

A vizsgélt kor Szombathelyének kozlekedésére jellemzd volt, hogy kevés
pénz jutott a polgdri korbdl 6roklote kozlekedési infrastruktira bévitésére, fej-
lesztésére. A véros kozlekedésére vonatkozé fontos dontések nem helyben sziilet-
tek, a telepiilés ki volt szolgaltatva a kdzponti akaratnak, erre a legmegfelelébb
példaként a villamosvasit megsziintetése hozhaté.

Végbement a kozlekedés tomegessé vdldsa. A gyalogosok és kerékpdrosok
talsdlya, valamint a témegkozlekedés meghatdrozé szerepe volt a domindns
a vérosi kozlekedésben. Ekkoriban természetes volt gyalog vagy kerékpdrral jérni,
e kozlekedési médok szdmara kedvezett a vdros nem til nagy teriileti kiterje-
dése is. A viros teriilet- és lakossdgnovekedésével, az ingdzdkat vonzé ipar fej-
186désével Szombathely kozlekedésének, kiilonosen tdmegkozlekedésének fejls-
dése nem tartott 1épést. A csticsra jératott villamosvastt mellett kezdetét vette
az autdbusz-hdlézat kiépitése. Az 1960-as évekre kiépiilt tomegkozlekedési
hdlézat konnyitette és gyorsitotta a vdrosi tér haszndlatdt. Ugyanakkor a tomeg-
kozlekedési szolgaltatdsok szinvonala elmaradt a polgdri korban megszokottdl,
a zstfolt jarmivek, az autdbuszok jdratkimaraddsai stb. miatt mindségiik csak
alacsony szintlinek tekinthetd. A kozlekedési igények, a fizet8képes kereslet és
a nyujtott szolgéltatdsok nem voltak dsszhangban. Emiatt is lehetett jelentds
a vdrosban a gyalogos és a kerékpdros kozlekedés, valamint ezért nem alakult ki
a tomegkozlekedés talsulya. A kozhaszndlatt kozlekedésben a magdnszférdt fel-
szamoltdk. Az autébuszokat, teherautékat és a taxikat egy nagy dllami véllalatba,
az AKOV-be téméritették, a villamosvastit viszont a varosi tandcs kezelésében
miikodott. A kozlekedésre is rdinyomta bélyegét a politika: a dolgozék munka-
versenye, a kivaltsigosok dijmentes utazdsa, a munkdsmozgalmi szimbdélumok
haszndlata (voros csillag, voros zdszl6). Kismértéki véltozds 1958 utdn figyelhetd
meg a magdnautdzds engedélyezésével, a nagy befogadéképességii villamosok
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forgalomba dllitdsdval, az autébuszvonalak szimdnak novelésével. A virosi tér-
haszndlatban a magingépjarmivek csak jelentékeelen szerepet jatszottak.

A viézolt problémék ellenére, a villamosvasttnak kdszonhetSen a szombat-
helyi tomegkozlekedés szinvonaldt tekintve a korabeli Dundntilon az élme-
z8nybe tartozott. Az orszdg e jelentds részén csak Pécsett jértak még villamosok
az 1960. évi megsziintetésiikig. A tobbi vdrosban csak autébuszok kozlekedtek,
amelyeknek ritkdbb volt a kovetési idejiik, mint a szombathelyi villamosoknak.
A villamosvasut ugyanakkor az évszakoktdl fiiggetleniil megbizhaté és stirti koz-
lekedési lehetdséget biztositott kora hajnaltdl késé estig, ezaltal széles kozonség
szdmdra konnyitette és gyorsitotta meg a vdrosi tér hasznalatdt.

Szombathely példdja azt mutatja, hogy a vizsgilt korban a vérosi térhasz-
nalatban nem érvényesiilt a tomegkozlekedés talstlya. D. M. Smith bevezetd-
ben emlitett megéllapitdsa azonban nemcsak Szombathelyre, hanem a kora-
beli dundntdli kis- és kozépvdrosokra (Gydr, Nagykanizsa, Sopron, Veszprém,
Zalaegerszeg stb.) sem volt jellemz a szocialista korszak elsd két évtizedében.
A Dunéntilon egyediiliként ekkor mér szdzezer feletti népességével nagyvéros-
nak szdmit6 Pécsre és a f8vdrosra vonatkozé megallapitdsokhoz még tovabbi
kutatdsokra van sziikség.
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