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Legat Tibor: Kozlekedik a févdros.
Joszoveg Mihely, Budapest, 2008. 272 oldal.

Egy véros fejlédése, fejlettsége a torténelem bdrmelyik korszakdban nagyban
mulik azon, hogyan tud bekapcsolédni egy adott régié vérkeringésébe. Termé-
szetesen a gazdasdg fejlédése, a tdrsadalom differencidléddsa, az egyre specifi-
kusabb munkamegosztds és foglalkozdsszerkezet ezt mind-mind el8segitik, 4m
a javak mozgatdsa, cseréje, szdllitdsa, a kozlekedés megszervezése nélkiil mindez
nem johet létre.

Budapesten a dualizmus nagy vdrosfejleszté programjai, a technikai fejls-
dés igen jotékonyan hatottak a vérosi kozlekedésre, s igy az elsé vilighdboru
végére a kozlekedési eszkdzoknek olyan ,szines kavalkddja” jott létre, amelybdl
a févdros a késébbiekben is profitdlni tudott. A két vilighdbora kozotti, sokak
dltal ,aranykor”-ként emlegetett id8szakot a Rdkosi-rendszer nehézipari dlmodo-
zdsa és a hdbord utdni kdrok helyredllitdsa véltotta fel. Mindezt az 1960-as évek
végére tetd ald hozott reformok kovették, s felmeriilt az igény, hogy 1étrejojjon
egy egységes, nagy f6vdrosi kozlekedési tdrsasdg. Ez lett a Budapesti Kozlekedési
Villalat, vagyis a BKV, s a villalat fennalldsanak 40. évforduléja alkalmédbdl szii-
letett meg ez a konyv. A szerz8, Legdt Tibor jsdgird, a BKV negyven évét agy
szerette volna bemutatni, mint a vdrosképet folyamatosan meghatdrozé, befolys-
sol6 jelenséget, amely szerinte mind a mai napig ugyanolyan nélkiilézhetetlen és
dlland¢ eleme a févdrosnak, mint barmelyik hires, védjeggyé vélt épiilete.

A kotet elészava [ényegre t6r6 dttekintést nyujt a vdros kozlekedésének tor-
ténetérdl. Kitér az egyes jdrmiivek tipusaira, igy példdul az omnibusz és a lévastt
harcdra, a villamos elterjedésére, a kontinens elsé foldalatti vasttjdnak megépité-
sére. Bemutatja a kozlekedés megszervezésében szerepet jatszd kordbbi tédrsasdgok
torténetét, a hdborts pusztitdsok hatdsdt, és roviden felvdzolja a BKV torténeté-
nek legfontosabb dllomdsait. Az eldsz6 tehdt megfeleld dsszefoglaldsa a konyvben
részletesebben tdrgyalt témdknak.

A konyv mésodik, és egyben 6 szerkezeti egységében a szerzé a kozlekedési
véllalat 6t £6 profiljanak szdmité dgazatdt — egyben jarmifajtdjic — veszi gor-
cs6 ald 1949-t8l napjainkig. Az egyes fejezetek a benniik targyalt jirmifajta jel-
legzetes szinét kaptdk a konyvben is. A torténeti dteekintést az egyes dgazatok
fontosabb eseményeirdl dsszedllitott kronoldgia, illetve korabeli kozlemények,
ujsageikkek, viceek, dalok, vonaljegy- és bérletfotdk egészitik ki és gazdagitjik,
melyeket a szerzé a BKV archivumdbdl vélogatott.

Az els§ rész a sirga villamosokrdl szdl, melyek 1923-t6l lettek egységes szi-
ndek. A Févirosi Villamos Vasut Kozségi Villalat (majd 1951-t8] Févérosi Vil-
lamosvastt) a trolibuszhdlézat kiépitését szorgalmazta, igy az dltala tizemeltetett
villamosvonalakon nem sok ujitdst vezettek be. Az Gjdonsigok késdbb is csak az
tjjéépitéssel fiigghettek 6ssze, vagyis az ipari teriileteket 6sszek6td Gj vonalak-
kal, valamint a 33-as villamosvonal kiépitésével, amely a harminchdrom évvel
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korabbi Nagy Oktéberi Szocialista Forradalom emlékének tiszteletére késziilt el.
1956-ban megjelent az UV tipust villamos, amit sokan helyteleniil az ,4j villa-
mos” roviditésének hittek. A tobb mint dtven évig szolgdlatban 1év4 tipus 2007.
augusztus 20-4n kozlekedett utoljdra. A hatvanas évekre a konszolid4cié a villa-
moskozlekedés fejlesztésében is éreztette hatdsdt, 4j vonalak, 4j és kényelmesebb
jarmtvek tizembe dllitdsdnak formdjiban. A hetvenes évekre a metré megje-
lenésével csokkent a villamosvonalak szdma, és a kiilvarosokban is a buszoké
lett a f8szerep. Ugyanakkor megjelentek az uj, kisebb, taldn kevésbé szép, de
vadonatj csehszlovdk modellek, majd késébb a ,,Csufinak” becézett Hungaro-
plan villamos. Végiil, a 21. szdzad elején megérkeztek a hannoveri villamosok és
a Combino, Gjabb fejezetet nyitva a budapesti villamos torténetében.

A kovetkezd rész a helyi érdeki vasité, a zold szind HEV-¢é. A dualizmus kori
hatalmas vasuti hédlézatfejlesztés részeként, 1887-ben indult meg el8szor a forga-
lom — Soroksdrra. Az egyre béviil§ és mind hosszabb jdratokkal kézlekedd hdls-
zat az 1949-ig m(ikodd Budapest Székesfévdrosi Kozlekedési Részvénytdrsasig
tulajdondba keriilve hanyatldsnak indult, a II. vilighdbort végén azonban vonalai
igy is nagyban segitették a vdros wjjdépitését. A jarmivek korszer(sitésére csak
az 1960-as évek elejétdl keriilt sor, ekkortdl azonban a vonalakat is fokozatosan
tovabb ,nyesegették”. A HEV jelenlegi formdja a nyolcvanas évekre alakult ki.

A harmadik fejezet a kék buszokrdl szél. Az omnibuszokkal rendelkezd vél-
lalatok az 1920-as években kezdtek autébuszokkal is foglalkozni, és végiil a két
tipust 1923-t6l mdr kiilon tizemeltették. A II. vilighdbortiban a hadsereghez
keriilt a jarmivek nagy része (ekkor sinautdbuszok is kozlekedtek a févarosban).
A hédbortd utdn mér elkezdddétt az dllami buszgyartds, amely 1951-ben kapta
meg az Jkarus mirkanevet, s ekkor jelent meg a szdrnyas embléma is. Az eleinte
igen elhanyagolt kozlekedési eszkdz a hatvanas évektdl kezdett magdhoz térni,
ekkor 4lltak tizembe az elsd csuklds buszok is. A hetvenes évekre ,busznagyha-
talommd” viltunk a KGST hatdrozatainak koszonhet8en, és fokozatosan forga-
lomba helyezték az Gj buszokat. Ezeket tjabb viltoztatdsok kovették, s végiil az
Ikarusok mellett megjelentek a svéd Volvo buszok is.

A kovetkezd rész a piros trolival foglalkozik, amely a f8vdrosban 1933-ban
kozlekedett elészor. A hdbord utdn 70-es szimmal indult Gtnak az elsé pesti
jarat, Sztdlin 70. sziiletésnapja tiszteletére. Az dtadds napjdn ingyen lehetett
utazni. Eleinte ott jottek létre a vonalak, ahol azel8tt villamos jdrt, vagyis a kon-
cepcié a villamos egy olcsébb megolddssal valé fokozatos kivéltdsdra irdnyult.
Késébb a szovjet tipusokat a BKV-Ikarus sajdt fejlesztésti prébalkozdsai val-
tottdk fol, majd ismét szovjet trolik érkeztek, és néhdny vonalfejlesztésre is sor
keriilt. Ezutdn visszatértek az Tkarus—Ganz tipusokhoz, amelyeket alacsonypad-
16s Ganz-jarmiivek valtottak fel az j évezredben.

Végiil, de nem utolsésorban a nagyvirosi lét egyik legfébb jelképével, a met-
réval foglalkozik a konyv. Az 1949-t8] kezd8dé épités Sztdlinvdros mellett
a legnagyobb beruhdzdsnak szdmitott. 1954-ben ledllitottdk, majd 1958-ban
tjrakezdeék, végiil 1970-ben adtdk dt az elsd szakaszt a Dedk tér és az Ors vezér
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tere kozott, s a teljes els vonal 1972-re késziilt el. 1970-ben a foldalatti is meg-
Gjult, majd szintén ugyanebben az évben a kék metrévonal épitése is megkezds-
dott, amelyet tobb szakaszban végiil 1990-re adtak 4t teljesen. Az 0j évezredben
feltjitottak a 2-es metrd vonaldt, valamint a jdrm{veket is. A 4-es metré épitke-
zései pedig, mint jél tudjuk, 2010-ben is tartanak.

Legdt Tibor konyve egy szelete Budapest torténetének, ami a sorok kdzdte
elevenedik meg elSttiink, mert a f6vdros tomegkozlekedésének torténetét tudo-
ményos részletességgel, adatgazdagon, ugyanakkor olvasmanyos formédban tdrja
az olvasok elé.
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