NEMETH KAROLY

STRAUSSLER MIKLOS MAGYAR SZARMAZASU
BRIT FELTALALO SZEREPE A MASODIK VILAGHABORUS
SZOVETSEGES HARCKOCSIKAT USZOKEPESSE ALAKITO

DUPLEX DRIVE RENDSZER LETREJOTTEBEN®

Két részben kozreadott tanulmanyomban elsdsorban az 1930-1945 kozott Nagy-
Britanniaban fejlesztett iszoképes harckocsikat és azok harctéri alkalmazasat vizsga-
lom. Az els6 részben az események fonalat egészen a Valentine Duplex Drive harcko-
csikat levaltdo Sherman Duplex Drive harckocsi 1943-as megjelenéséig kévetem nyo-
mon. A Sherman DD harckocsik 1étrejottét, harci alkalmazasukat, illetve a Duplex
Drive rendszer ut6életét egy késobbi tanulmany mutatja majd be.

A téma nemcsak az angolszasz haditechnika és hadtorténelem irant érdekl6dok sza-
mara lehet érdekes, hanem a hazai kdzdsség figyelmébe is ajanlhato, hiszen egy igen
fontos magyar szal is fliz6dik hozza. Az alabbiakban vazolt technikai problémahal-
maz megoldasaban meghatarozo szerepet jatszott ugyanis a magyar szarmazasu brit
mérnok-feltalald, Nicholas Straussler, sziiletett Straussler Miklos.!

Az uszo harckocsik problémakére

A tankok, magyarul harckocsik egy olyan kor sziilottei, amikor a motorizacié még
a vilag legfejlettebb orszagaiban is gyermekcipében jart. Az épitett autdéutak hianya
ugyan kiilondsebben nem korlatozta az amugy is az elsd vilaghaborus nyugati front
ingovanyos, bombatdlcsérekkel szabdalt senkifoldjének atszelésére, terepmenetre fel-
talalt, tobbtonnas acélszérnyeket, viszont a lovaskocsiknal nagyobb tomegi jarmiive-
ket is elbiro hidak alacsony szama annal inkabb. Ekkoriban még aranylag kevés nagy
teherbirasu — 10, 20, vagy akar 30-nal is tobb tonna terhet elbiré — vagy kellden széles
hid Iétezett, ami miatt egy harckocsi szdmara az 1920-as, *30-as években — kevés
kivételtol eltekintve — barmilyen, hozzavetéleg 1 méternél mélyebb patak, folyd vagy
to szinte athatolhatatlan akadalynak szamitott. Mindemellett egy haboru velejardja,
hogy azt a kevés hidat, amely egyaltalan 1étezett, a harcold felek hadmiiveleteik soran
rendre megsemmisitették, igy lassitva az ellenség mozgasat, ellehetetlenitve utanpot-
lasat. A vizi akadalyok gyors lekiizdése viszont elengedhetetlennek szamit a modern

* Részletek a szerzd késziild PhD-disszertaciojabol.

! Nicholas Straussler (1891-1966) vezetéknevébdl az umlautot (4) hivatalos irataibol, leveleibél,
és egyéb ra vonatkozo dokumentumaibol valamikor huszonéves koraban, legkésdbb Anglidba
tortént kikoltozése utan elhagyta. A dolgozat szovegében emiatt és a jobb kovethetdség kedvéért
a tovabbiakban személyére hivatkozva végig a Straussler névalakot fogom hasznalni.
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harcmezdkon, igy adodott a feladat: a harckocsikat a lehetd leghamarabb e kdvetelmé-
nyek teljesitésére is alkalmassa kell tenni.

Egy masik probléma a tengerekrdl torténd partraszallasok kivitelezése volt harcko-
csikkal, amelyekrol igen hamar bebizonyosodott, hogy nélkiilozhetetlennek bizonyul-
hatnak a partraszallo hadmiiveletek soran.’

A legkézenfekvobb megoldas szerint ezt ideiglenes hadihidakkal, pontonhidakkal,
illetve uszalyokkal, partraszallo hajokkal lehet biztositani. Azonban a vizi atkelést
igényld harci cselekmények soran kiilonosen nagy problémat jelent a sziikséges szalli-
toeszkozok sériilékenysége, vagy egyszeriien a hidnya. Hadihidak épitése sem mindig
kivitelezhetd, vagy igen koriilményes, kockazatos és meglehetésen iddigényes. Egy
nagymeéretii, konny{i célpontnak tekinthetd partraszallo hajo elsiillyedése pedig akar
egyszerre tobb harckocsi elvesztését is eredményezheti, nem is beszélve a hajéroncs
alkotta torlaszrol, ami késébb a csapatok partraszallasat akadalyozna.

Az idok folyaman két alapvetének tartott megkdzelitési mod meriilt fel ennek
a rendkiviil 0sszetett probléménak az orvoslasara.

Az egyik elképzelés szerint egy hagyomanyos harckocsit kell Gigy atalakitani,
hogy az maga is képes legyen lekiizdeni egy ilyen akadalyt kiilon szallitdeszkoz nél-
kiil, kiilonboz6 aproébb mddositasok és utolag felszerelt kiegészité eszkozok segitsé-
gével. Az mar az adott hadsereg dontéshozoitol, illetve a rendelkezésre allo technolo-
giatol és koltségvetéstdl fiigg, hogy ezen beliil milyen részmegoldasokat alkalmaznak.
Megoldés példaul, hogy a kiegészitd eszkdzok egyszeriien csak megndvelik az adott
pancélos gazloképességét, vagyis azt a maximalis vizmélységet, amelyen a harcjarmi
at tud még haladni. Vagy képessé tehetik a pancélost, hogy a viz ala meriiljon, majd
akar tobb méter mélységben kozlekedjen az adott folyd- vagy tomeder, sekély tenger
fenekén. Esetleg Giszoképessé tehetik a jdrmuvet, hogy az a viz felszinén lebegve, kva-
zi ,,csonakként” kiizdhesse le az akadalyt. Végeredményként az ilyen eszkozokkel
ellatott pancélos a partot érés utan — gyakran ,,levetve” a kisegit6 kellékeit — hagyoma-
nyos harckocsiként folytathatna a kiizdelmet.

A masik megkdozelités szerint érdemes inkabb egy specialis, kifejezetten vizi aka-
dalyokon torténd atkelésre szant 11j harckocsitipust tervezni, amely tulajdonsédgainak
koszonhetéen akar elokészités nélkiil is képes atkelni a vizen, és ezt a mar meglévod
tipusok mellé hadrendbe allitani. A megoldasi lehetdségek kozott szerepel — a teljes-
ség igénye nélkiil — az, hogy a harckocsi teste megkozelitéleg csonak formaju legyen,
illetve hogy kis tomege és nagy feliilete onmagaban is elegendo felhajtoerét generaljon
a jarmil lebegtetéséhez. Ezek megléte mellett a harckocsinak érdemes rendelkeznie

2 Ezkiilondsen érvényes az olyan szigetorszagok és tengerentiili gyarmatokkal rendelkezd, tenge-
ri nagyhatalmak esetében, mint amilyen Nagy-Britannia volt ekkor. Speller 2001. 7-9., 17-18. o.
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valamilyen beépitett, a vizen val6 haladast lehetdvé tevo hajtomiivel vagy egyéb meg-
hajtasi megoldéssal is.’

Mindegyik megolddsnak megvannak azonban a maga elényei és hatranyai.

A felsoroltak koziil az elsd, meglévo harckocsik atalakitasat szorgalmazo megol-
das elénye, hogy viszonylag kisebb anyagi raforditast igényel, mivel mar megépiilt €s
rendszerben 1évo harckocsikat hasznalna. Hatranyt jelenthet viszont, hogy a mertilés
vagy uszas elokészitése a legtobb esetben hosszadalmas folyamat, ami nem is mindig
kivitelezhetd harci koriilmények kozott. Ezentul gondot okozhat az olykor ormotlan
kiegészitd eszkdzok szallitasa, a csapatok szamara idoben és a megfeleld helyen tor-
téno biztositdsa is. Rdadasul az uszast vagy meriilést biztositdo eszkdzok csak nem
sokkal az atkelést, partraszallast megel6zden szerelhetdk fel, mivel azok harc vagy
akar menet kdzbeni esetleges sériilése, példaul terepakadalyokba torténd beakadasa is
katasztrofilis kovetkezményekkel jarhat.*

A masik, specialis, kétéltli pancélos 1étrehozasat szorgalmazé megoldas azt céloz-
na, hogy az sz6 vagy viz alatt is kozlekedésre képes harckocsi hatékonyabban és
gyorsabban legyen alkalmas a feladatanak végrehajtasara. Viszont a tervezett eszkoz
relativ harcértéke kisebb lenne egy hagyomanyos harckocsiéhoz képest, mivel ahhoz,
hogy egy jarmii alapbol iiszoképes legyen, Arkhimédész torvénye értelmében’ minél
nagyobbnak és minél kdnnyebbnek kell lennie. A nagy méret konnyti célponttd tenné
az ilyen harckocsit, a kis tomeg pedig a pancélzat vastagsagat és a fegyverzet tomegét
korlatozna jelentdsen. Vagyis az ilyen, kétéltli pAncélosokat szinte csak és kizarolag az
atkelésekkor lenne érdemes bevetni, mivel mas harchelyzetekben hatranyban lenné-
nek a hagyomanyos harckocsitipusokkal szemben. Végiil pedig egy ilyen jarmii meg-
tervezése, hadrendbe allitasa, tomeggyartasa, a specialis alakulatok kiképzése és az
ezekkel felszerelt csapatok fenntartasa oly mértékben megterhelnék az adott hadsereg
koltségvetését, ami nem feltétleniil allna aranyban az ilyen eszkdzok hasznossagaval,
varhat6 harcértékével.®

A fentiekben — terjedelmi okokbdl a teljesség igénye nélkiil — ismertetett nehézsé-
gek ellenére az 1920-as évektdl kezdve szinte minden harckocsikat fejleszt6 orszag
hadmérndkei kisérleteztek valamelyik megoldas szerinti isz6 harckocsi épitésével.

A fenti felsorolasbol a mélyebb meriilést eldsegitd kiegészitd eszkozokre példakeént
az amerikai hadsereg masodik vilaghaborus, Deep Wading Kit-tel, magyarul ,,mély-
gazlo-készlettel” szerelt M4 Sherman kozepes harckocsijait lehet emliteni.”

3 Fletcher 2006. 3—4. o.

* Fletcher — Zaloga 2018. 134. o.
Minden folyadékba vagy gazba meriil6 testre felhajtoerd hat, amelynek nagysaga egyenld a test
altal kiszoritott folyadék vagy gaz sulyaval.
6 Fletcher 2006. 3—4. o.

" Hunnicutt 1971. 431. o.
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A pancélosok teljes meriilését lehetdveé tévo eszkozokkel a masodik vilaghdboru
alatt példaul a németek kisérleteztek, am meriil6 harckocsijaik, az ugynevezett Tauch-
panzerek végiil ekkor nem keriiltek éles bevetésre.®

Az szoképességet utolag raszerelt eszkdzzel biztositdo megoldast alkalmazta a vilag
els6 uszoképes, lanctalpas harcjarmiive, a brit Mark 1X ,,Duck” (,,kacsa”) pancélozott
csapatszallitd,” amely 1918. november 11-én, a fegyversziinet napjan uszott elészor.'

1. kép: Az elsé uszoképes lanctalpas harcjarmii: a brit Mk. IX ,,Duck”
(AWM, Q 14624)

1921-ben szallt vizre elsé alkalommal a vilag elsd gyarilag tszoképessé alakitott harc-
kocsija, a brit Medium Mark D**!! A specilisan Giszasra tervezett harckocsira pedig
a masodik vilaghabor el6tti idészakbol a brit Vickers—Carden—Loyd Light Amphi-
bious Tankot,' illetve az ez utébbin alapulé szovjet T-37A" és lengyel PZInz-130
1sz6 harckocsikat, valamint a francia Batignolles—Chatillon DP—2 usz6 harckocsit'
lehet példaként megemliteni.

§ Sowodny 1998. 34-35. o.
A korabeli forrasok és a késébbi legtobb szakirodalom is Mark IX tankként, vagyis harckocsi-
ként hivatkozik erre a tipusra. Viszont ez a jarmi funkcidjat tekintve nem harckocsi, hanem
a vilag els6 pancélozott lanctalpas személyszallitd harcjarmiive volt. Fletcher 2016. 152—153. o.
19" Fletcher 2001. 178. o.

Szemben néhany, a magyar szakirodalomban megjelent allitassal, ez volt Europaban az elsd sike-
res harckocsival torténd vizi atkelés, és nem a Magyarorszagon, 1936—1938 soran a V-3-as, majd
késdbb V—4-es harckocsikkal folytatott dunai atkelések. Lasd Haris — Haris 2004. 58. o., illetve
az ezt 1déz0 Biro — Sarhidai 2012. 99. o. és Farkas 2016. 69. o. Vo. Fletcher 2016. 139. o.
12 Giesbers — Tas — Giesbers 2016. 65-69. o.
3 Zaloga — Grandsen 1984. 74-79. o.
" Hogg 2000. 50. o.
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Mr. Straussler, a magyar szdarmazasu mérnok-feltaldlo

Nicholas Peter Sorrell Straussler 1891. augusztus 6-an sziiletett Isaszegen, az Oszt-
rak—Magyar Monarchidban, Striussler Miklos Péter néven, erdélyi szasz és zsido
szarmazasu csalddjanak legiddsebb gyermekeként.!® Késébbi valasztott hazijaban,
Nagy-Britannidban 14 éves koraban jart eldszor, az ott €16 rokonaindl tett latogata-
sakor.'® Miklos mar kisgyermekkoraban érdeklédtt a miiszaki tudoményok irant,
igy a Pesten elvégzett redliskola'’ utan Oxfordba jelentkezett gépészmérndk szakra.'®
Az egyetemet kdvetden tandcsadd mérndkként, tobbek kozott a londoni Royal Arse-
nalban' kezdett el dolgozni,”® 4m 1916-ban — mint egy olyan orszag allampolgarat,
amely az els6 vilaghabort soran ellenségesnek szamitott — egy id6re a londoni Strat-
ford hadifogolytdborba internaltak.!

A nagy haboru végét kovetéen nem kivant visszatérni szétszabdalt, épp viharos
politikai eseményeken keresztiilmend sziiléhazajaba, igy végleg Nagy-Britanniaban
telepedett le, itt alapitott csaladot. Ekkoriban valtoztatta nevét hivatalosan is Miklos-
rol annak angolszasz névalakjara, Nicholasra, és vette fel a Sorrell vezetéknevet is,??
felteheten, hogy ,,angolosabban” hangzo 1j nevével konnyebben tudjon beilleszkedni
a brit tarsasagi és iizleti életbe.”

Nem sokkal késdbb ,,szabaduszd” gépészmérnokkeént, megbizasok alapjan mérndki
tanacsadassal, illetve — miiszaki zsenijét kamatoztatva — feltalalassal, szabadalmazta-
tassal kezdett el foglalkozni.”* Uzletemberként gyakran toltott be kozvetitd iigynoki
szerepet is magyar és brit vallalatok kozotti targyalasok soran.”

1932-t61 sajat tervezoirodat és az altala tervezett jarmiivek prototipusait megépitd
kis gyartoiizemet tartott fenn. 1933-ban megkapta a brit allampolgarsagot.® Mind-
azonaltal élete végéig magyarnak vallotta magat, €s anyanyelvét is kivaléan besz¢l-
te még dregkoraban is.”’ Taldlmanyainak szabadalmait és gyartasi licencét nagyobb
vallalatok részére értékesitve, a profitot visszaforgatva idével egyre nagyobb és

15" Vanderveen 1991. 30. 0. V6. ABTL T-9/1.

6 ABTL T-9/1.

" Gallai 1947. 2. o.

' Gedeon 1945. oldalszam nélkiil.

London Woolwich varosrészében a 17. szazad vége 6ta miikodo tobbhektaros, fegyvereket, rob-
bandszereket és tiizérségi eszkozoket fejlesztd és gyartd katonai 1étesitmény.

20 Vanderveen 1991. 30. o. V6. Fletcher 2021. 62. o.

2 Beliigyi Kozlony, 22. (1917) 1. sz. 37. o.

A félreértések elkeriilése érdekében a dolgozatban ezt kdvetden csak a Nicholas névalakot fogom
hasznalni. (Kés6bb, magyarorszagi iizleti kapcsolatainal és csaladjan beliil olykor, nem hivatalo-
san hasznalta még a Miklos nevet is.)

2 Vanderveen 1991. 30. o.

2 Uo. 3l 0.

2> Lasd példaul MNL OL Z402 44. csomo, 624. és Temesvdry 1984. 137-138., 162. o.

6 KEW HO 334/131/2531.

7 Gallai 1947. 2. 0. V6. ABTL T-9/1.
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2. kép: Nicholas
Straussler az 1950-es
években
(a szerzé gyiijteménye)

bonyolultabb taldlmanyokat hozott Iétre, olyan nagyobb
brit, hadiiparban is érdekelt vallalatokkal tarsulva, mint
az Alvis vagy a Vickers—Armstrongs. Talalmanyait — még
ha kis darabszdmban is, de — szerte a vilagon meg lehe-
tett talalni, Nagy-Britanni4t6l*® kezdve a Szovjetunion®
at a Kozel-*® és a Tavol-Keletig.®! 1966. junius 3-4n be-
kovetkezett halalaig kozel szdz, az altala kidolgozott ta-
lalmanyokkal és technikai megoldasokkal kapcsolatos
szabadalmat jegyeztetett be.

Nicholas Straussler polgari és katonai eszkozoket, jar-
miiveket és egyéb kisebb talalmanyokat fel6lelé munkas-
saganak bemutatdsaval egy egész konyvet meg lehetne
tolteni, igy ezek részletes felsorolasara vagy leirasara ter-
jedelmi korlatok miatt itt nem vallalkozunk.

Ami kiemelendd, hogy a magyar haditechnika-torténet-

be az 1930-as évek soran irta be magat az altala megkonstrualt és a csepeli Weiss
Manfréd Acél- és Fémmiivek altal legyartatott V-3 és V-4 harckocsikkal, valamint az
AC-1 és AC-2 pancélgépkocsikkal. Az elébbi az els6 Magyarorszagon gyartott (bar
végiil sikertelen, hadrendbe nem allitott) hazai harckocsitipus lett, az utobbi pedig

3. kép: A Straussler otletein alapulé magyar V—4 harckocsi (a szerzé gytijteménye)
és 1939 M Csaba pancélgépkocsi (Fortepan 38969 / Csorba Daniel)

28

Az éltala szabadalmaztatott elven miikddé bombaszallitd trélereket a Brit Kirdlyi Légierd és

a Brit Kiralyi Haditengerészet 1égiereje 1937-t61 egészen a hideghaboru végéig hasznalta.

29
30

Az altala tervezett harckocsikat a Szovjetunio tesztek ala vetette 1936 és 1938 kozott.
Egy altala tervezett Oridsi, nyolckerekil, 25 tonnés olajszallité teherautdé 1936-1939 kozott az

irani olajmez8kdn dolgozott, illetve egy altala tervezett Alvis—Straussler Type A pancélgépko-
csikbdl allo, viszonylag kis 1étszamu békefenntartd kotelék Palesztinaban és Adenben (a mai
Jemen teriiletén) teljesitett szolgalatot a masodik vilaghaboru kitorése elott.

31

Az altala tervezett Alvis—Straussler AC-3D pancélgépkocsikat kis szamban rendszeresitette

a Holland Kelet-Indiai Hadsereg, és ezek a mai Indonézia teriiletén teljesitettek szolgalatot.
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a masodik vilaghaborit végigharcol6 1939 M Csaba pancélgépkocsi kozvetlen elofu-
taranak tekinthetd.*

A nemzetkozi haditechnika torténetében pedig a tanulmany f6 témajaval, az éltala
kikisérletezett, harckocsikra felszerelhetd, Uiszast eldsegitd ponyvaszerkezettel és a be-
épitheté Duplex Drive meghajtasi rendszerrel szerzett maradando érdemeket, miutan
az ilyen kiegészitokkel szerelt brit—kanadai—amerikai M4 Sherman DD harckocsik
is partra szalltak a D-napon, 1944. junius 6-an Normandidban. (Errél tanulmanyom
masodik részében lesz sz0.)

A Straussler-féle felcsatolhato pontonok

A Duplex Drive harckocsik fejlesztésének kezdetét egészen 1930-ig lehet visszavezet-
ni. Nicholas Straussler 1925-t61 kezdve foglalkozott szarazfoldi tarolashoz és szalli-
tashoz alkalmazhatd, dsszecsukhato, altalaban fa- vagy fémvazra feszitett vizhatlan
vaszonbol Osszeallitott csonakok fejlesztésével és gyartadsaval, polgari és katonai célra
egyarant.® Talalmanyéanak alapja a 19. szazad kozepén szabadalmaztatott Berthon ti-
pust dsszecsukhaté csénak volt.** Ezekre a brit haderé is felfigyelt, és 1928-ban rend-

szeresitettek is egy ilyen, Straussler-féle 6sszecsukhat6 csonakot, és ugyanilyen elven

miikddd pontonhidakat a brit hadsereg utaszcsapatai részére.”

32 Ebben a témakorben bévebben lasd pl. Bonhardt — Sarhidai — Winkler 1995. 18-19., 25-27., 56-61.,
164—173. o.; Bombay — Gyarmati — Turcsanyi 1999. 66-72. o.; Bonhardt 2008. 213-222., 234—
241. o.; Biro — Sarhidai 2012. 72—124. o.; Bonhardt — Panczél — Végh — Szekeres — Hattydr — Sari
2015. 57-62. o.

A Straussler altal tervezett szamos, kiillonb6z6 elveken miikodd Osszecsukhatd csonak kozil
az els6t 1925-ben szabadalmaztatta, lasd az US 1,650,914 szam0 amerikai szabadalmat. Ezt az
alapétletet élete soran tobbszor tovabbfejlesztette, lasd példaul a brit GB 266,090 A szamu sza-
badalmat 1927-bél, és az ezzel kozel megegyez6 tartalmi amerikai US 1,720,701, kanadai CA
282273 A és CA 311773 A, illetve a német DE 475989 C szamu szabadalmakat.

1929-ben szabadalmaztatott egy hasonld, de mas elven 6sszehajthaté csonakot a brit GB 312,955
A szamu szabadalomban és az ez utdbbival megegyez6 tartalmi amerikai US 1,739,269, illetve
kanadai CA 297957 A szamu szabadalmakban. Lasd tovabba a magyar S. 13997. szdmu szaba-
dalmi kérelmet és 104275. szamu szabadalmat. Szabadalmi KézIény 1931a. 250. o. és Szabadalmi
Kézlony 1931b. 412. o. (A hivatkozott szabadalmak listajat és linkjeit 1asd a cikk végén.)
1930-ban levédette csonakjanak merevitéssel is ellatott valtozatat a brit GB 131,186 A, illetve GB
344,678 A szamu szabadalmakban.

Ugyanebben az évben bejegyeztek egy ugyanezen az elven miikodd, 6sszecsukhatd hidroplan
uszotalpat is az amerikai US 1,795,976 szamt szabadalmaban.

Kozel harom évtizeddel késébb, az 1950-es évek végén ismét eldvette ezt az elképzelést, és
1958-ban és 1960-ban ismét tobb, kiilonb6zo6 elveken dsszecsukhatd csonakot, Gszotestet és ka-
tamarant szabadalmaztatott, 1asd a brit GB 838,386 A (és az ez utdbbival megegyez6 tartalmu
amerikai US 2,977,606 és svajci CH 361499 A), tovabba az amerikai US 3,056,147 (és az ezzel
megegyezd svajci CH 360302 A), illetve a brit GB 942,270 A (és az ezzel megegyez6 tartalmui
amerikai US 3,116,496 és kanadai CA 679956 A) szabadalmakat.

3% Smithers 1987.172. o.

35 Feimer 1936. 157-160. 0. V6. Vanderveen 1991. 33. o.

33

331



Németh Karoly

4. kép: Egy Straussler-féle dsszecsukhato hadihid dsszeszerelését szemléltetik
brit utaszok 1941-ben (IWM, H 15711-15712 és H 9752)

1930-ban — Sir Frederick Pile brit tabornok szorgalmazasara®® és a Vickers—Arm-
strongs Ltd. vallalattal’” egyiittmiikodve®® — ennek az dsszecsukhatd csénaknak az
elvét alapul véve Straussler kidolgozott egy szerkezetet a harckocsik tiszoképessé ala-
kitasara.

Egy viznél nehezebb targy tszoképessé tétele elméletben nem nehéz: minddssze
biztositani kell, hogy az 0sz6 test — ez esetben harckocsi — nagyobb tomegil vizet
szoritson ki, mint amekkora a pancélos 0ssztomege. Ezt Straussler a harckocsi viz-
kiszorité feliiletének megndvelésével kivanta elérni® igy, hogy a kordbban emlitett,
brit haderd altal is hasznalt pontonhidjainak modositott uszoétestjeit kozvetleniil az
adott harckocsi oldalahoz rogzitették. A gyakorlati kisérletek alapjan ezek — a kelld
tomitések alkalmazasaval — lehetdvé tették, hogy a harckocsi ne siillyedjen el, ami-
kor belehajtott a lekiizdend6 vizi akadalyba. Azonban Straussler Gtletének a szépsége
a korszakban korabban mar alkalmazott, hasonl6 elven miikodé eszkdzokhoz képest
abban rejlett, hogy az 0 Uszotestjeit, pontonjait 0ssze lehetett csukni, ezért joval egy-
szerlibben tarolhatok és szallithatok voltak, amikor épp nem volt rajuk sziikség, ami
nagyban leegyszerusitette a veliik kapcsolatos logisztikai problémakat. A vizi hajtast
Straussler ekkor még egy kiilonallé csonakmotorral forgatott propellerrel tudta csak
biztositani, de nem zarta ki annak a lehetdségét sem, hogy késobb a kiilén motor he-
lyett a jarmii sajat motorjahoz csatlakoztassa a vizi meghajto rendszert.*’

A Straussler altal végzett el6zetes probak alapjan 1932-ben a brit haderé hadmér-
noksége, a Royal Engineers két ilyen pontont szereltetett egy Light Tank Mark II-es
konnyt harckocsira. Az uszétesteket Straussler egyik cége gyartotta. Ezek segitsé-

3¢ Fletcher 1991. 53. o.

37 Ez a kézifegyverektdl kezdve harckocsikon at hadihajok gyartasaval is foglalkozo nagyvallalat
volt ekkoriban Nagy-Britannia egyik legnagyobb katonai beszallitéja.

Fletcher 2006. 5. 0. A Vickers vallalat negyedéves jelentései tanusitjak, hogy 1930-ban kezdtek
egyiitt dolgozni Strausslerrel. Bovington, E2011.1671.4. — Photocopied Extracts from Vickers
Quarterly Reports : 1930.

¥ Vanderveen 1992. 35. o.

40 Vanderveen 1993. 40. o.

38

332



Straussler Miklos szerepe a Duplex Drive rendszer létrejottében

gével az 5 tonnds konnyl harckocsi képes volt Uszni a viz felszinén. A jarmi vizi
meghajtasat pedig egy kiilon rogzitett csonakmotor biztositotta. Az elsé sikeres uszo-
probara a woolwich-i Royal Arsenal egyik csatornajaban keriilt sor, majd ezt nem
sokkal késdbb kovette az elsd sikeres tengeri proba is Spithead kozelében. Osszesen
két pancélost alakitottak at ezen elképzelés szerint, amelyek hibatlanul miikodtek, de
a teszteket figyelemmel kiséré War Office*! dontéshozoi végiil nem lattak indokoltnak,
kifizetéd6nek Straussler elképzelésének rendszeresitését a brit haderében.*> A késdb-
biekben a kisérleteket szponzorald Vickers—Armstrongs vallalat valaszthat6 kiegészi-
toként kinalta eladasra kiilfoldre gyartott harckocsijai mellé a Straussler-féle felcsatol-
hato pontonokat, de megrendelés ezekre végiil sohasem érkezett.*

5. keép: Egy Vickers gyartmanyu Light Tank Mk. I1IA kénnyii harckocsi
Straussler-féle felcsatolhato pontonokkal (IWM, KID 30, KID 59 és KID 51)

Straussler az 1933 ota fejlesztett, sajat tervezésii harckocsijanak az Gszoképességét is
hasonld modon kivanta elérni. 1936 augusztusaban az ¢ tervein alapuld, Magyaror-
szagon megépitett V-3-as harckocsi is ilyen pontonok, valamint beépitett hajocsavarja
segitségével Uszta 4t a Dunat a tipus tesztjei soran.**

1936-1937 forduldjan mar tobb fantaziat latott a brit hadvezetés a Straussler-féle
uszdeszkozokben. 1937-ben egy brit Light Tank Mark VIB kénnyti harckocsi, oldalan
egy-egy Straussler altal attervezett — Series 2 névre keresztelt —, tovabbfejlesztett pon-
tonnal ismét sikeres uszoprobat hajtott végre az aldershoti katonai gyakorlotértdl nem
messze 1évo Mytchett-tavon. A proba soran ezt a harckocsit nem lattak el hajocsavarral
vagy egyéb vizi meghajtassal, csak a lanctalpak mozgasa hajtotta elore, igy az usz6 Mk.
VIB vizi haladasa rendkiviil lasst volt. A War Office mindenesetre elégedett volt a tesz-
tek eredményével, és hadosztalyainal lovasezredenként hat par Straussler-féle pontont
rendszeresitett. Hozzavet6leg 120 darab ilyen ponton késziilt végiil, de arrdl nincs adat,

1 A brit hadiigyekért felelés allami szervezet 18571964 kozott.
Fletcher 1991. 53. o.

Fletcher 2006. 5. o.

Bonhardt 2008. 237. o.
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hogy valaha is alkalmaztak volna azokat
a fent emlitett teszten kiviil.* A pontonok
szallitdsara a Vickers egy specialis szalli-
tojarmiivet alakitott ki.*®

Késobb, 1939. év elejétdl kezdve,
Straussler elképzelését alapul véve — de
a feltalalo személyes segitsége, kozremti-
kodése nélkiil — megépiilt Nagy-Britan-
niaban egy nagyobb, Series 3 névre
keresztelt Gszotest-tipus is, amelyet a na- -
gyobb, Cruiser Tank Mark V Covenan- 6. kép: A Light Tank Mk. VIB

ter, majd Cruiser Tank Mark VI Crusader Straussler-féle Series 2 pontonokkal
— korabeli brit terminologia szerint cirka- szerelve (Bovington)

16 — harckocsikon probaltak ki.*” Az sz

Crusader 1939-1940 soran sikeresen teljesitette a brit hadsereg probait, mindazonaltal
nem rendszeresitették, az idokozben kitort habort ellenére sem. Ennek oka egyrészt
az, hogy a tulsagosan nehéz pontonok megemeléséhez, elhelyezéséhez hat ember ere-
jére és egy harckocsitoronyhoz rogzitett kis darura volt sziikség.*® Masrészt a ponto-
nok szallitasat a harckocsin kivitelezhetetlenné tette azok til nagy mérete és rendkiviil
sériilékeny volta. Felszerelt pontonokkal az ormoétlanna valt harckocsi kormanyzasa
is nehézkes volt, mivel az uszétestek 1épten-nyomon beakadtak a terepakadalyokba,
éptiletekbe. Végiil pedig a felszerelt pontonokkal a pancélos til széles lett ahhoz, hogy
partraszallo hajokrol inditani lehessen azt, ami komolyan korlatozta az eszkoz alkal-
mazhat6sagat.*’

7. kép: Egy Series 3 pontonokkal uszoképessé alakitott Covenanter
hatul- és oldalnézete (Bovington)

4 Fletcher 2014. 23-26. o.
4 Fletcher 2021. 62. o.

47 Fletcher 1989. 134. o.
Fletcher 2017. 94. o.

9 Fletcher 2014. 26. o.
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A ,,Straussler szerkezet” és a Duplex Drive meghajtas
elméleti hattere

Nicholas Straussler — egyéb elfoglaltsagai mellett — mar ekkoriban, a vilaghaboru els6
hoénapjaiban is kereste a megoldast a problémara, hogyan lehetne egy harckocsit Gigy
uszoképessé tenni, hogy a gyakorlatban bumfordinak és sériilékenynek bizonyuld
pontonokra ne legyen sziikség. JO par év kisérletezésbe keriilt ugyan, de a végered-
mény, mondhatni, zsenialis lett.

Straussler zsenialitdsa nem az alkalmazott elvben — a vizkiszoritas megnovelésé-
ben — keresendd, hanem a modszerben, ahogyan ezt elérte. Az elv ugyanis 1ényegében
nem kiillonbozott attol, amely az addig altala és masok altal is pontonokkal, Gszotes-
tekkel elért eredményeket megalapozta.

Uj, harckocsikat uszoképessé tévé talalmanyanak alapjat tovabbra is az ltala sza-
badalmaztatott dsszecsukhatd csonakok képezték, de a vizhatlan vasznat immar nem
egy kiilon pontonra, hanem kozvetlentiil a harckocsira szerelte rd. A jarmii peremén
korbefut6 vazra feszitett vizhatlan ponyvaval vette kdrbe az adott pancélos felso felét,
valamivel a lanctalpak felett. A feliil nyitott vaz és rajta a vizhatlan anyag a magasba
felnyulva novelte meg a jarmii feliiletét, ezaltal vizkiszoritasat. Kell6 merevségii anya-
gok alkalmazasaval ez mar elegendo felhajtoerdt produkalt ahhoz, hogy a pancélos ne
stillyedjen el — ahogyan példaul egy nehéz, de elég mély, iireges test, példaul egy cso-
nak, de akar vodor is képes iszni a vizen, amig peremei a viz szine felett maradnak.
A vizhatlanra szigetelt harckocsi also fele elmeriilt a vizben, mig a test fels6 fele és
a torony, bar a vizvonal alatt volt, a ponyvénak héla szdraz maradhatott. igy a harcjar-
mil képessé valt uszni a vizen.

Mindez azonban még nem elég, ugyanis a felemelt ponyva joval a jarmi teteje
folé nyult, igy akadalyozta a kilatast a jarmiibél és a fegyverzet hasznalatat. Eppen
ezért Straussler a vizhatlan vaszon fémvazanak fiiggéleges elemeit ugy alakitotta
ki, hogy vagy pneumatikusan mikddtetheté emeldkarok, vagy levegével felfujhatod
gumitdomlok segitségével a vaszonfalat fel lehessen huzni és le lehessen ereszteni.
Alaphelyzetben az Osszehajtott ponyva és a keret rasimult a harckocsitest oldalara,
igy nem akadalyozta a harcjarmi rendeltetés szerinti alkalmazasat. Amikor pedig
sziikség volt egy vizi akadaly lekiizdésére, a kezel6k egyszeriien siiritett levego-
vel miikodésbe hoztak az emeldkarokat, vagy felfijtattdk a gumitomléket, amelyek
magasba emelték a ponyvat, lehet6vé téve az Uszast. A vizi akadaly lekiizdése utan
pedig, a partot érés pillanataban a vizhatlan vaszonfal leengedésével az igy atalaki-
tott pancélos hagyomanyos harckocsiként folytathatta titjat és vehette fel a harcot az
atkelést megakadalyozni igyekvo ellenséggel. Erre a szerkezetre angolul ,, Straussler
apparatus”, magyarul ,,Straussler szerkezet” vagy ,,Straussler berendezés” néven
hivatkozik utélag a szakirodalom.
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Pug. 3

8. kép: A ,,Straussler szerkezet” szabadalmi rajzai5 0

Talalmanyanak masik 1ényeges eleme a vizben vald gyors haladast biztositd6 meghaj-
tas, egy hajocsavar és annak a jarmiithoz tortént csatlakoztatasa volt. A vizi meghajtast
a feltalalo tervének korai valtozatain még egy kiilonallo csonakmotor és propeller biz-
tositotta. Ez azonban, mint kideriilt, egy viszonylag bonyolult és sériilékeny megoldas
volt. Késobb a hajocsavart kozvetetten a harckocsi motorjahoz és sebességvaltdjahoz
kapcsolta, ami igy a lanctalppal egy litemben lett meghajtva. A hajocsavart magat
pedig, hogy a szarazf6ldon ne iitkdzzon bele semmibe, egy zsanéros mechanizmussal
fel lehetett hajtani (szallitasi pozicioba allitva).”' Ebbdl a kettés, szarazfoldi—vizi meg-
hajtasi modbol szarmazik Straussler talalmanyanak kozkeletli neve, a Duplex Drive,
roviden DD, magyarul kettés meghajtasi rendszer.

9. kép: A meghajtashoz kapcsolt hajocsavar rendszere a szabadalmi terven®

30 Lasd a francia FR 934,355 A szamu szabadalmat. A szemléltet6 rajzok alapja egy Valentine Mark
IX harckocsi.

St Fletcher 2006. 6. o.

32 Lasd a francia FR 932,276 A szamu szabadalmat.
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Megjegyzendo, hogy a DD elnevezés eleinte csak a hajocsavar meghajtasi modjanak
neve volt. Erdekes modon a DD harckocsik legszembetiindbb alkotoeleme, a ,,Strauss-
ler szerkezet”, vagyis a tobb méter magas vizalld vaszon és az azt tartd, dsszecsukhatod
vazrendszer a korabeli dokumentumok tantisaga szerint papiron nem képezte részét
a Duplex Drive rendszernek.”® Ennek ellenére késébb tobb hivatalos dokumentum is
egy kalap ala vette a két kiilonallo rendszert, ezért az egyszeriiség kedvéért jelen mun-
kamban én is gyakran fogok a ,,DD” elnevezéssel egyidejilleg hivatkozni a Strauss-
ler-féle ponyvaszerkezetre és a szintén altala kitalalt meghajtasi rendszerre.

Straussler taldlmanya lehet6vé tette, hogy az azzal felszerelt harckocsi folyokon
keljen at, illetve hogy elméletben akar egy partraszallo hadmiivelet soran a tengerrél
Onerdbdl érjen partot. Emellett — mas megoldasokkal ellentétben — nem igényelte
tobb szaz kilogrammnyi vagy akar tonnanyi plusz felszerelés, egyébként holtteher
cipelését sem.>

Az elképzelés egyik, a feltalalo altal is hangsulyozott elméleti elonye a tobbi, ha-
sonlo elképzeléshez képest az is, hogy a parthoz kodzeledé DD harckocsik messzirdl
egyszerll vaszoncsonakoknak tlintek. Ezek a partraszallas soran hasznalhato egyéb
alternativakhoz, példaul egy harckocsikkal telezsifolt partraszallo hajohoz képest
egyrészt joval kisebb célpontot nytjtottak volna a partvédo, ellenséges tiizérségnek,
masrészt egy mit sem sejto ellenséges kozkatona szemszogébdl kevésbé tiinhettek vol-
na olyan fenyegetésnek, amelyre érdemes egyaltalan tiizet 6sszpontositani. Nem is be-
szélve a pszichologiai, demoralizal6 hatasrol, amit egy ,,vaszonladik™ helyén hirtelen
felbukkano harckocsi okozhat.

Pontos adat egyeldre sajnos nem all rendelkezésre arrdl, hogy Nicholas Straussler-
nek mikor tdmadt a harckocsik uszoképességét ponyvaszerkezettel biztositd otlete,
illetve mikor késziilt el annak els6, bemutato célra hasznalt, miikodoképes prototipu-
saval. Feltételezhetoen az elképzelést eldszor valamikor 1940 legelején mutathatta be
a brit hadsereg képviseldinek. A bemutaton egész egyszeriien egy farostlemezre sze-
relt ponyvaszerkezet demonstralta a koncepcio miikddoképességét. A lemezt sulyok-
kal lattak el, igy reprezentalva egy nehezebb jarmi tomegét. A laphoz egy csonak-
motort rogzitettek a vizi meghajtas biztositasdhoz. A kisérleti ,,csénak™ bemutatdja
sikeres volt, és a brit hadsereg képviseldi meg is allapodtak a feltalaloval, hogy tovabbi
kisérletekhez hamarosan biztositanak egy igazi harckocsit.”

33 Fletcher — Zaloga 2018. 136—137. o.

% Vanderveen 1992. 36. o.

55 Uo. 41. 0. A csénakmotor-meghajtas egy tovabbfejlesztett, késobbi valtozatat tartalmazza az 1944
tavaszan elbiralasra benyujtott brit GB 574,918 A szamu szabadalom.
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Elvetélt brit uszoképes harckocsi fejlesztési programok

Straussler elképzelése azonban nem ,,1égiires térben” sziiletett, mivel csak egyike volt
a szamos, ekkoriban Nagy-Britannidban kidolgozas alatt allo eszkoznek, melyekkel
a harckocsik uszoképességét igyekeztek biztositani.

Az Egyesiilt Kiralysag mint tengerekkel koriilvett szigetorszag a kezdetektol fog-
va élen jart az uszoképes harckocsik fejlesztésében, kezdve a vilag elso uszoképes
harckocsijatol, a Medium Mark D** kozepes harckocsitol®® a Vickers—Carden—Loyd
mérsékelten sikeres Light Amphibious Tankjanak az 1930-as évek legelején sziiletett
kiilonboz6 valtozataiig.”” Ennek ellenére a kovetkezd évtized sordn a brit hadsereg
egyetlen Gszoképes harckocsit sem allitott hadrendbe, és fejlesztésiiket sem tamogat-
tak kiilondsebb mértékben, csupan par kisebb léptékii kisérlet tortént, amelyekre példa
a mar emlitett, harckocsikra szerelhetd Straussler-féle pontonok rendszeresitése.

Ezeken kiviil az 1930-as évek soran iszoképes harckocsitipusok 1étrehozasara is
folyt néhany, altaldban mar a tervezés elsd fazisaiban elvetett kisérlet brit hadiipari
vallalatok, allami tervezéirodak és lelkes maganszemélyek kozremiikodésével, azon-
ban ezek részletes bemutatasara jelen munkéban nem fogunk kitérni.*® Altaldnossag-
ban elmondhatd, hogy ekkoriban az anyagi forrasok hianya, technologiai korlatok és
a katonai dontéshozok szkeptikussaga miatt nem is volt igazan létjogosultsaga egy
kiilon kétélti harckocsitipus rendszeresitésének a Brit Birodalom és a Nemzetkz0s-
ség hadseregeiben. Ezen még a mésodik vilaghdbort 1939. szeptemberi kitérése sem
valtoztatott egy ideig.

Mindekozben Nicholas Straussler ,,sajat szakallara”, maganszemélyként tovabb
iigykodott elképzelésének kidolgozasan, fizikai megvalositasan, siker esetén remény-
kedve egy késdbbi allami megrendelésben.

Az események menetében azonban fordulatot hozott Franciaorszag eleste és a sz6-
vetséges haderd dunkerque-i evakuacioja.”® Bar ezt kovetden a Brit-szigetekre vissza-
rendezkedett be, nem adtak fel a reményt a visszavagasra, egy jovoben inditando, ten-
geren is ativeld invaziora. 1940 juliusdban példaul biztositottak Strausslernek a beigért
anyagi és eszkozbéli tdmogatast.*’

56 Fletcher 2016. 139. o.

57 Uo. 188. o.

38 Példaként a Johnson Light Tropical Tankot, a Vickers—Armstrongs L1E3-ast, a 17-ton Lightert,
vagy a Matthew Cargin, skot sziiletésii maganszemély altal propagalt WLT-t lehetne emliteni.
Ezekhez, valamint a brit hadsereg altal vizsgalt egyéb uszoképes harckocsikrol bévebben lasd
pl. Lister 2018. 26-34. o.; Fletcher 1991. 5. o.; Fletcher 2006. 4-5. o.; Fletcher 2016. 155-156. o.;
Fletcher 2017. 5., 73. o.; Bull 2016. 259. o.

%" Dildy 2010. 8-10. o.

80 KEW, AVIA 22/1522.
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A brit hadvezetés természetesen nem tett fel mindent egy lapra, egy ,,jottment fel-
talalo” még nem bizonyitott Gtletére. Epp ezért 1940. augusztus 5-én a War Office
kezdeményezte is egy allami projekt beinditisat. A DNLE®' 4llami tervezdiroda altal
megtervezett és a Braithwaite & Co. Ltd. vallalat altal megépitendd, kétéltt harckocsi
projekt az Amphibious Tank I, réviden A/T 1 nevet® kapta. A terv tobb valtoztata-
son is atesett, és két, futomiiviikben és meghajtasi rendszeriikben kiilonboz6é valto-
zatabol, az A/T 1*-bol és az A/T 1#*-bol® kettSt-kettot rendeltek 1941 marciusaban.
Az egyedi, Uiszashoz optimalizalt, hozzavetbleg 7,3 m hosszi, 4 m széles és toronnyal
egyiitt 3,4 m magas® harckocsitestre egy Cruiser Mk. V Covenanter cirkalo harcko-
csi tornyat és fegyverzetét szerelték. A 30-31 tonnas, de nem tulzottan pancélozott®
jarmi hatalmas mérete s ebbd6l adodo nagy vizkiszoritasa kovetkeztében elokészités
nélkiil is uszoképes volt. Az 1942 aprilisa és oktobere kdzott tartott probak soran azon-
ban bebizonyosodott, hogy a vizben csak lanctalpaval meghajtott tipus uszas kdzben
gyakorlatilag kormanyozhatatlan és rendkiviil instabil volt, tovabba gondot jelentett

10. kép: Az A/T I* kétéltii harckocsi (Bovington)

' Department of Naval Land Engineering.

2 Magyarul ,,isz6 harckocsi 1-es”. A szakirodalomban ,,AT-17, ,,AT I” névalakok is eléfordulnak.

6 Kimondva ,,A/T 1 star” és,,A/T 1 two/double star”, vagyis ,,A/T 1 csillag” és ,,A/T 1 kétcsillag”.
A korabeli brit harceszkézokre alkalmazott terminologia szerint az alap katonai eszkdz fobb val-
tozatait romai szammal jelzett ,,mark”-kal (magyarul kb. megjeldléssel), és ezen beliil a kisebb,
altalaban elenyész6 modon modositott alvaltozatait *-gal jelolték. A csillagok szdma a modosita-
sok idérendiségét volt hivatott jeldlni. Jelentdsebb mddositast nem csillaggal, hanem 1j szammal
volt szokas jelezni. A gyakorlatban ez a rendszer kozel sem volt mindig egyértelmii, kovetkezetes
vagy logikus.

4 Fletcher 2017. 94. o.

8 A pancélos szembél atlagosan 40—52 mm, oldalt-hatul 13,5 mm, feliil 6,5 mm vastag pancélleme-
zekbdl allt ossze.
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szaméra partot éréskor a viz elhagyésa is.°® Végso, elkeseredett megoldasképp nem
sokkal késobb fabol megépiilt egy hajocsavarokkal és kormanylapatokkal kiegészitett,
modositott valtozatanak életnagysagu makettje is, de mivel a Valentine DD sikeres be-
mutatojaval Nicholas Straussler olcsobb, vizhatlan ponyvaszerkezete a Duplex Drive
rendszerrel ekkorra bizonyitotta miikodoképességét, a draga és nem tilsagosan sok
sikerrel kecsegteté A/T 1 programot torolték.’

1942 végére Straussler elképzelése maradt az egyetlen fejlesztés alatt allo, Gszoké-
pes harckocsikkal kapcsolatos projekt Nagy-Britannidban, s igy a magyar szarmaza-
su mérndkre vart a feladat, hogy a brit harckocsikat képletesen szolva ,,partra tegye

az eurdpai kontinensen”.

A Tetrarch DD

Visszakanyarodva 1940 nyarahoz: juliusban® a brit Ministry of Supply® Nicholas
Straussler rendelkezésére bocsajtott ingyen egy — ekkoriban egyébként mar elavulé-
félben 1év6 tipusnak szamitd’ — 8 tonnds Light Tank Mark VII Tetrarch tipust kénny{i
harckocsit,”' hogy annak a bazisan épitse meg elképzelésének miikddéképes proto-
tipusat. A fejlesztés a legnagyobb titoktartas mellett zajlott Straussler mithelyében,
London Hounslow keriiletében.”” A projektet eleinte teljes egészében Straussler ira-
nyitotta, brit katonai megfigyel6k ellenérzése mellett.

Ennek, a DD-k fejlesztését Gvezo titoktartasnak az egyik sajnalatos kovetkezménye
az is, hogy a korabeli forrdsok egy részét megsemmisitették,” ami miatt szamos rész-
let mind a mai napig igen bizonytalan a témaval kapcsolatban.

A vizhatlan, gumirozott vaszonponyvat, valamint az azt tartdé vazszerkezet és
a ponyva fel-le mozgatasaért felelds, pneumatikus emelok elméletét Straussler 1940
6szére véglegesitette. Az ezzel kapcsolatos szabadalmat 1940 oktoberében terjesz-
tette fel.”

6 Lister 2018. 33-36. o.

7 Fletcher 2017. 94-95. o.

% KEW, AVIA 22/1522.

% A brit haderd utanpotlasaért és ellatasaért felelds, 1939-ben alapitott minisztérium.

" Chamberlain — Ellis 1967. 5-8. o.

' KEW, AVIA 22/2748.

2 Vanderveen 1992. 35. o.

3 KEW, WO 199/2320.

7 Lasd a brit GB 575,092 A, valamint az ezzel megegyezd tartalma amerikai US 2,390,747 és
kanadai CA 408,921 A szamu szabadalmakat. Mint a legtobb, a masodik vilaghaboru alatt szaba-
dalmaztatasra benyujtott, de a haborus eréfeszitéshez sziikségesnek itélt szabadalmat, Straussler
ezt a szabadalmat is majd csak a haboru lezarulta utan kapta meg.
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Dec. 11, 1945. N. STRAUSSLER 2,390,747
MEANS FOR IMPARTING BUOYANCY TO VEHIOLES

Filed March 13, 1942 3 Shests—Sheet 1

T rnvernfor
St rawssler
ATEYS

11. kép: A Tetrarch DD-n is alkalmazott elvek szabadalmi rajza”

7> Lasd az amerikai US 2,390,747 szamu szabadalmat.
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A Tetrarch 4talakitasa 1941 juniusara késziilt el,”* amely soran elsd lépésként

a pancélos testét tomitésekkel és ragasztoval vizhatlanna tették. Ezt kdvetéen korben
a lanctalp felett, a korabbi sarhanydk helyére egy lagyacélbdl késziilt keretet csava-
roztak-szegecseltek a harckocsitestre.”” Erre rogzitették az osszecsukhatd, és siri-
tett levegd segitségével felfajt gumitomlék segitségével felhtizhaté vaszonboritast.”™
A vészon anyaga nem sokban kiilonbozott a felfijhaté matracok gumirozott feliilett
pamutanyagatol. A vaszon merevitésére korben felill egy csovekbdl allo keret szol-
galt” A vizen haladds biztositasahoz a harckocsi sebességvaltdjahoz csatlakoztatott
osztomii segitségével meghajtott hajocsavart szereltek fel a pancélosra.®

Uszas kozben a Tetrarch haromf6s legénységébdl a vezetd a harckocsitestben, a viz-
vonal alatt kellett, hogy iiljon, mig a parancsnok és a l6vész a harckocsi ,,fedélzetén”,
a jarmd tetején allva utazhatott.

Az uszoképessé alakitott, ,.kettés meghajtast” Tetrarch Duplex Drive, roviden Tet-
rarch DD els6 Gszoprobajara rovid idon belill sor keriilt a London kiilvarosi részében
talalhatd Hendon-viztarozoban.' Az ezt szemrevételezé brit fétiszt zold utat adott

a tovabbi fejlesztéseknek.

Nem sokkal késébb, 1941 nyaranak végén a Tetrarch DD Portsmouth-ban tengeri
uszoproban is részt vett, de mint kideriilt, a kis kétéltli pancélos csak rendkiviil csen-
des vizeken volt isz4sra alkalmas.®? Sekély meriilése miatt kozepes szélnél a hullamok
mar atcsaptak a ponyva felett, ami a harckocsi vizzel valdo megtelését, ezaltal elsiily-
lyedését kockaztatta.®

12. kép: A Tetrarch DD felemelt ponyvaval elolrdl, illetve hatulrol
a hajocsavarral (Bovington)

6 Fletcher — Zaloga 2018. 137. o.

" Vanderveen 1992. 35. o.

8 Cousins — Harrison — Parham 2020. 650. o.

7 Fletcher 2006. 6. o.

80 1.4sd a brit GB 542,947 A szamu szabadalmat.
81 Chamberlain — Ellis 1967. 5. o.

82 Fletcher 2006. 6-7. o.

8 Vanderveen 1985. 5. sz. 21. o.
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A Tetrarch DD-vel végzett kisérletek bebizonyitottak, hogy Straussler elképzelése
miikddhet, s a brit hader6 elégedett volt az addig elért eredményekkel. Mindazonaltal
a Tetrarch atalakitasanak jarulékos koltségeirdl és a feltalald profitjanak mértékérol
Nicholas Straussler ¢és a brit haderd koltségvetési szerve egészen 1944 janudrjaig al-
kudozott. A feltalald az elhuzodo targyalasok utdn végiil csupan ezért az egy atala-
kitasért cserébe egy kisebb vagyont, 3317 fontot, 8 shillinget és 7 pennyt ,,csikart ki”
a Ministry of Supply-bol.*

A Universal Carrier DD és a Ronson Dragonfly

Nicholas Straussler a Tetrarch DD tervezésével parhuzamosan, valamikor 1941 els6
felében papirra vetette a brit hadsereg tobbfunkcios, elsésorban csapatszallitoként,
géppuskahordozoként alkalmazott lanctalpas harcjarmiivének, a Universal Carriernek
Duplex Drive rendszertire torténé atalakitasahoz sziikséges modositasokat is. Mind-
azonaltal e kisméretti, 3 tonnas harcjarmii kétéltiivé alakitdsat a brit hadsereg ekkor
nem latta sziikségesnek, igy az elképzelés nem jutott tovaibb az elméleti szintnél.®
Valamivel késébb, 1941-1942 kozott azonban a kanadai €s a brit hadsereg kozdsen
bejelentette igényét a Universal Carrier egy ekkoriban fejlesztés alatt 4ll6 1angszoros
valtozatanak, az igynevezett Ronson Carriernek az iiszoképessé tételére.®® Straussler
mithelyében hat darab®’ ilyen, kisérleti stddiumban 1év6 ldngszorés pancélost szerel-
tek fel a talalmannyal. Az szoképes langszord-hordozé valtozat a Ronson Dragonfly

13. kép: A Ronson Dragonfly uszoképes langszoros harcjarmii
(Bovington)

8 KEW, AVIA 22/2748.

8 Fletcher 2017. 186-187. o.

8 Fletcher 2007. 7. o.

8 Vanderveen 1992. 41. V6. Fletcher 1993. 57. o.
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kodnevet kapta. Az ezekkel végzett kisérletek alapjan azonban megéllapitottak, hogy
az alapjarmii, a Universal Carrier kis mérete €s tomege miatt a kétéltli jarmi tiszas
kozben rendkiviil instabil, sulypontja tilsagosan magasan volt. Nyilt tengeren tul
nagy lett volna annak a kockazata, hogy a hullamok felboritjak vagy a ponyva felett
atcsapva megtoltik vizzel és elsiillyesztik azt. Végiil a Universal Carrier alapt lang-
szoros kisharckocsit és annak szoképessé alakitott valtozatat sem rendszeresitették,
a fejlesztést torolték

A Valentine DD

1941. szeptember 19-én hatarozott ugy a brit hadsereg vezetése, hogy a DD harckocsik
fejlesztésének kovetkezo 1épesdjeként a Tetrarch utan az Infantry Tank Mark I11-asok,
ismertebb, 1941 juniusatol hasznalt neviikon Valentine harckocsik atalakitasa kovet-
kezzen.® Tekintettel arra, hogy a koriilbeliil 16 tonnas Valentine tobb mint kétszer
olyan nehéz volt, mint a Tetrarch, ez nem volt olyan konnyt feladat, mint ahogy azt
elsore gondolhatnank.

A Nicholas Straussler és csapata altal végzett els6 tesztek a Ministry of Supply altal
biztositott™ Valentine II harckocsival’’ megmutattak, hogy a ponyva megmagasitdsa
onmagaban nem elegendd a nehezebb pancélos tiszoképességének biztositasahoz.”*
A ponyvafal egyrészt a megemelt magassag miatt felemelve a sajat stlyat sem tudta
mar megtartani, masrészt a viz nyomasatol 6sszecsuklott volna uszas kdzben. Strauss-
ler igy a ponyvaba a fele magassagnal egy masodik vizszintes merevitot is kozbeikta-
tott, ez alatt pedig megduplazta a gumirozott vaszon vastagsagat. Az els6 tesztek nem
tal biztaté eredményének kovetkeztében® sziikséges volt még mindemellett a fiiggole-
ges légtomldk megerdsitésére is Osszehajthato, rugokkal beakaszthat fémrudakkal.**

A gyors vizi haladast biztositd egy darab, haromlapatos hajocsavart Straussler
a harckocsi hatuljaban 1év0, lanctalpat meghajtéd erdatviteli egységekhez csatlakoztat-
ta egy osztomii €s egy toldalék segitségével. Annak érdekében, hogy partot érés soran
a hajocsavar lapatjai ne akadjanak bele a talajba, a feltalalo egy hidraulikusan moz-

88 Fletcher 2007. 8-9. o.

8 Fletcher — Zaloga 2018. 137. o.

%0 KEW, AVIA 22/2748.

! Valentine Mark II. A habor(i soran folyamatosan tovabbfejlesztett, sok valtoztatason atesett
Valentine harckocsi egy korai valtozata 3 fos legénységgel, AEC dizelmotorral, egy 2 fontos
(40 mm-es) 16veggel és koaxialis, vagyis a l6veggel parhuzamositott 7,92 mm-es Besa géppuska-
val rendelkezett. A Valentine név hivatalos alkalmazasa, vagyis 1941 juniusa eldtt Infantry Tank
Mk. IIT* néven is hivatkoztak a tipusra. Fletcher 2017. 110—111. 0. V. Taylor 2012. 9-10. o.

2 Vanderveen 1992. 35. o.

% Fletcher — Zaloga 2018. 138. o.

% Lasd az 1942 decemberében elbiralasra beadott brit GB 580,881 A és a késGbbi francia FR
934,355 A szamu szabadalmakat.
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14. kép: A Valentine DD ponyvdjanak tartovaza (Bovington)

gathato, zsanéros csatlakozo segitségével szallitasi pozicioba allithatova, felhajthatova
tette a propellert.”

Menet kozben a felhtizott ponyva akadalyozta a kilatast a harckocsibdl, igy Strauss-
ler egy 11j, megndvelt magassagu periszkop-toldalékot tervezett, csatlakoztatva a pan-
célos mar meglévo periszkopjaihoz. Ezt késébb a British Optical Lens Co. vallalat
tokéletesitette. Partot érést kdvetden a toldalékot egy mozdulattal ki lehetett oldani,
hogy ezt kovetden a pancélos a sajat optikai eszkdzeit hasznalhassa.”

A Valentine Duplex Drive elsé gyakorlati probaira 1942. majus 21-én keriilt sor.
Az szoproba soran az ekkor mar dregnek szamitd proba-Valentine annak ellenére
tiszoképes maradt, hogy a harckocsitest tobb helyen is eresztett.”” A Valentine DD gét-
korona-magassdga’® mindazonaltal mindéssze 30-35 cm volt. Emiatt tovébbra is igen
magas kockazatot jelentett, hogy erdsebb szélben a hullamok atcsaphatnak a ponyva
felett, vizzel toltve meg és elsiillyesztve a pancélost.”” A jarmii uszas kozbeni végse-
bessége 4,5 mph (kb. 7 km/h) volt.'?°

%5 Lasd az 1943 marciusiban elbiralasra beadott brit GB 581,690 A és az ezzel megegyez tartalmu
amerikai US 2,398,057, kanadai CA 449,455 A, illetve francia FR 932,276 A szamu szabadalmakat.

% Vanderveen 1992. 37. o.

7 Fletcher 2006. 7-8. o.

% Az a magassag, ami a hajé oldalanak teteje és a vizvonal kozott van, mikdzben az eszkoz tiszik
a viz felszinén.

9 Cousins — Harrison — Parham 2020. 653. o.

190 Fletcher 2017. 129. o.
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15. kep: Az egyik elsd Valentine DD. Kézépen szembdl a feltalalo,
Nicholas Straussler lathato (Bovington)

16. kép: Egy Valentine DD angliai probai soran belehajt a tengerbe
(IWM, ADM 981)

Pér nappal késSbb, majus 25-én'"! Bren géppuskakkal végzett, tiszas kozbeni 16vés-

proba ala vetették ezt a prototipust mint céltargyat — személyzet nélkiil —, hogy meg-
vizsgéljak, hogyan allna Straussler elképzelése az ellenség golyozaporat. Mint kide-
riilt, nem tal jol, mivel a megrongalt ponyvaju mintapéldany egy darab k6 modjara
siillyedt el, és a kisérletnek helyet adé viztdrozo aljan végezte.'?

0 Pletcher — Zaloga 2018. 138. o.
192 Fletcher 2006. 7-8. o.
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17. kép: Egy Valentine V DD leeresztett ponyvaval a szarazfoldon
(IWM, H 35169). A harckocsi tornya hatrafelé néz, hogy a léveg ne akadalyozza
a ponyva felemelését.

Nem sokkal késdbb, 1942 jiniusa és juliusa kozott egy masodik Valentine II-est'®
— mas forrasok szerint egy Valentine V-6st' — alakitottak 4t DD rendszeriire. Ekkor
mar az Egyesiilt Allamok kiild6ttsége is kiilonos érdeklddéssel kisérte a brit uszoké-
pes harckocsik titkos fejlesztését. Az Uj mintapéldannyal végzett probakat kovetden,
1942. jhlius 3-an'” — még a tengeri probdk elétt! — a Ministry of Supply dsszesen
450 darab Valentine DD-t rendelt'®® a Vickers—Armstrongs Ltd. tébbségi tulajdonaban
1évé Metro—Cammell gyartol.

193 Fletcher 2006. 8. o.

194 Valentine Mark V. Ez a Valentine-alvaltozat kis mértékben moédositott torony- és pancélkiala-
kitasan, illetve GMC dizelmotorjan kiviil megegyezett a Mk. II alvéltozattal. Fletcher 2017.
110-111., 128. o.

A kisérletbe bevont alvaltozat tipusaval kapcsolatos ellentmondast a kevés fennmaradt korabeli
dokumentum miatt nem sikeriilt mindeddig feloldani.

195 Fletcher — Zaloga 2018. 138. o.

196 214 darabot a 2 fontos (2-pdr, 40 mm-es) Ioveggel szerelt és 3 fos legénységii Valentine Mk.
V-6sbdl, illetve 236 darabot a fejlesztett, 6 fontos (6-pdr, 57 mm-es) 16veggel és megnagyobbitott
toronnyal szerelt, 4 f6s Valentine Mk. IX-es valtozatbol. Ezt a megrendelést 1943 nyaran 565 da-
rabra novelték, 135 darab Mk. V-0sre és 430 darab Mk. IX-esre mddositottak. Megjegyzendd
azonban, hogy a korai elképzelésekkel ellentétben a Valentine DD-k a gyakorlatban végiil nem
képezték kiilon, 01j megrendelés targyat, hanem a gyartas alatt 1évd, hagyomanyos Valentine-ok
koziil valogattak ki az atalakitandd példanyokat. Fletcher 2006. 9—10. o. V6. Cousins — Harrison
— Parham 2020. 650. o.
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Mindekézben az USA-ban: az M3E4 Stuart kisérleti harckocsi

A Valentine Duplex Drive els6 bemutatoit kévetden, 1942. junius 11-én az Egyesiilt
Allamok hadserege is hozzalatott a sajat, Straussler rendszerén alapulé (isz6 harc-
kocsikkal kapcsolatos kisérleteihez. Ehhez egy M3 Stuart koénnydi harckocsit lattak
el felfujhatod tomlds ponyvaval és egy kiilsd csdnakmotorral. A kisérleti pancélos az
M3E4 kisérleti usz6 harckocsi nevet kapta, és 1942 szeptemberében a Michigan-tavon
teljesitette az elsd uszoprobajat. Mindazonaltal az amerikaiak nem talaltak a végered-
ményt elég ellendllonak az elemekkel, a tenger hulldmzaséaval és a varhato ellenséges
zarétiizzel szemben ahhoz, hogy rendszeresitésre alkalmasnak nyilvanitsak azt. fgy
az M3E4 projektet 1942 novemberében torolték.

Az USA hadserege tovabbi megoldasokat is keresett, hogy harckocsijait iszoképes-
sé vagy egyéb modon partraszallasokkor alkalmazhatova tegye,'’” de ezek bemutata-
sara e munkamban nem térek ki.'®®

18. kép: Az M3E4 Stuart uszo konnyii harckocsi felhizott ponyvaval,
illetve csupasz ponyvamerevitével (NARA)

A dieppe-i rajtaiités hatasa a DD harckocsik fejlesztésére

1941 kozepére a szovetséges hatalmak kiszorultak az eurdpai kontinensrdl, amely
szinte teljesen a tengelyhatalmak ellendrzése ala keriilt. Bar az nem volt kérdés, hogy
ha a szovetségesek gy6zni akarnak, a naci Németorszagot a szarazfoldon kell legy6z-
ni, 1941-1942 soran megoszlottak a vélemények a hadvezetésen beliil, hogy ezt ho-
gyan is lehetne kivitelezni.

197 Zaloga 2012. 6-8. o.
198 Bgvebben lasd pl. Zaloga 2012. 8-10. o.
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Leegyszertisitve, mig a Szovjetunio, illetve késébb az Amerikai Egyesiilt Allamok
is slirgette egy nyugat- vagy dél-eurdpai front megnyitasat, addig a brit hadvezetésben
sokdig nem orvendett tul nagy népszeriiségnek egy partraszallas otlete. Véleményiik
szerint egy sikeres partot éréshez, majd kello mélységti hidfo létesitéséhez ekkor sok
mas tényez0 — kell6 1égifolény, sziikséges embermennyiség, elegendé mennyiségi fel-
halmozott hadianyag, logisztikai feltételek stb. — mellett még nem allt rendelkezésre
elegendé harceszkoz,'” példaul partraszalld hajé és harckocsi.'® A brit vonakodast,
vagy jobban mondva kivarast, jol szemlélteti példaul a vezérkaruk egyik, 1942 ma-
sodik felében megfogalmazott iranyelve, amely kiilon ki is tért arra, hogy egyaltalan
nincs igényiik szoképes harckocsikra, mivel azok — véleményiik szerint — egy esetle-
ges invazi6 elsd hulliméaban amugy sem hasznéalhatoak.'!

fgy az usz6 Valentine-ok 1étrehozasaval foglalkozo projekt 1942 nyaraig még nem
¢lvezett prioritast, bar a DD-k fejlesztése tovabb folyt, és Straussler (rendszertelentil)
kormanyzati tdmogatast is kapott otletének gyakorlatba torténd atiiltetéséhez. Ekkori-
ban ugyanis nagyon tavolinak tiint az id6, amikor majd — ha bevetésre kertilnének egy-
altalan — hasznukat lehetne venni.'” Ez a felfogis nem sokkal késSbb megvaltozott.

Még ha a tényleges, széles korli invazid igen tavolinak tlint is, egy esetleges eurdpai
partraszallassal kapcsolatos kérdések mérlegelése, annak fokozatos elékészitése nem
torpant meg. Ennek egyik Iépcséjeként 1942, augusztus 18-an, a Jubileum-hadmiivelet
(Operation Jubilee) keretében a szdvetséges erdk tengerrdl induld partraszallo rajtaiitést
hajtottak végre a franciaorszagi Dieppe kik6tovaros kozelében, hogy tapasztalatot gyfijt-
senek a kés6bbi, nagyobb volumenti invazidhoz, illetve felmérjék az elfoglalt eurdpai
teriileteket védé német part menti erédrendszer, az ,,Atlanti fal” ellenalld képességét.'

A hadmiivelet azonban kudarcba fulladt, és végiil igen magas veszteségekkel jart.
A tobb mint 6000 partra szallo gyalogos Iényegében harcjarmiivek tamogatasa nélkiil
volt kénytelen szembeszallni a géppuskafészkekkel, bunkerekkel, aknakkal és egyéb
akadalyokkal megerdsitett német partvédelemmel. A harcjarmiiveket szallitd hajok
jelentds része ugyanis mar a partot érést megeldzden elsiillyedt a partvédo tiizérség
tiizétol és a tengeri aknaktol. Ha pedig sikeriilt is partra tenniiik az 0j, megndvelt
gazloképességet biztositd eszkdzokkel is ellatott Infantry Tank Mark IV, Churchill
tipust nehéz harckocsikat (illetve egyéb harcjarmiiveket), azok nem sokkal késobb
egész egyszeriien elakadtak a francia tengerpart kavicsos fovenyén vagy az odatele-
pitett akadalyokban. A német védok pedig alaposan megtizedelték a nehézfegyverek

19 Kilvert-Jones 1999. 30. o.

" Wynn — Young 1984. 11-12. 0. V6. Hine 1962. 10-27. o. és Peel 2019. 16-20. o.
U Kerrigan 2011. 68-73. o.

2 Cousins — Harrison — Parham 2020. 650. o.

13 Anderson 2010. 61-63. o.
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tamogatasat nélkiilozo szovetséges — legnagyobb szamban kanadai — gyalogsag sorait,
mire a visszavonulast elrendelték.'*

A dieppe-i véres kudarc utan a szovetséges hadvezetés — még ha komoly ember-
aldozatok aran is — a késobbi partraszallasoknal hasznosnak bizonyuld tanulsagokat
vont le. Példaul, hogy a harckocsikat szallitd, nagyméretQ partraszallé hajok tal kony-
nyl célpontok ¢és tul sériilékenyek a német tiizérség ¢s 1égierd tiizével szemben, igy
azokat nagy szamban a parthoz kozel kiildeni felér az ongyilkossaggal.'”® Tovabba,
hogy egy nagy 1éptékii partraszallo hadmiivelethez elengedhetetlen a specialis felada-
tokra — példaul partraszallasra, akna- illetve akadalymentesitésre, tfektetésre, hid-
verésre, langszorasra — szant, elso vonalban bevethet6 harckocsik alkalmazasa is. Ez
a felismerés j lendiiletet adott a harckocsiknak dnmagukban partraszallo képességet
biztositd, Straussler-féle Duplex Drive rendszer fejlesztésének is.!'°

A fent felsorolt feladatokra szant specialis harckocsik kikisérletezése, fejlesztése
¢s alkalmazasa hamarosan a brit 79. pancéloshadosztalynak (79th Armoured Divi-
sion), illetve vezetdjének, a karizmatikus Sir Percy Hobart vezérérnagynak a feladata
lett. Az 6 feliigyelete alatt a brit hadsereg hadmérnoki egységének (Royal Engineers)
szakemberei altal 1étrehozott kiilonleges harcjarmiivek is gy vonultak be a hadtorté-
nelembe, mint ,,Hobart’s Funnies”, vagyis ,,Hobart viccesei”.

Az utdkor ezek kozé a jobbara brit hadmérnokok altal kifejlesztett ,,viccesek™ kozé
sorolta be végiil a magyar szarmazasu brit polgari mérnok, Nicholas Straussler Duplex
Drive rendszerét is, holott azt Hobart tdbornok ekkor majdhogynem ,,készen” kapta.
Szamos, a témaban megjelent irasban tévedésbol egyenesen Hobartnak tulajdonitjak
a DD rendszer létrehozasat is.""”

Elvetett otletek: a Cromwell DD és a Churchill DD

1942 masodik felében Straussler felterjesztette az ekkor még fejlesztés alatt 4llo Crui-
ser Tank Mark VIII, Cromwell cirkal6 harckocsi,""® majd 1943 legelején a mér emlitett
Infantry Tank Mark IV, Churchill tipusu nehéz, gyalogsagtamogaté harckocsi Duplex
Drive véltozatainak terveit.!” E tipusok ekkori kiforratlansaga miatt azonban ezekbél
prototipus nem késziilt, késobb pedig a Sherman DD-k hadrendbe allasaval mar nem
volt rajuk sziikség.

14 Ford 2003. 86-92. 0. V6. Fletcher 1984. 9-12. o.
S Zaloga 2012. 15. o.

16 Zaloga 2021. 5. o.

7 példaként lasd Bastable 2004. 15-16. o.

8 Fletcher 2006. 9-10. o.

19 Fletcher 1993. 56. o.

350



Straussler Miklos szerepe a Duplex Drive rendszer létrejottében

__'__';;é@-@.@.@_@@@@@'@’_' R

20. kép: A Churchill DD rajza (Bovington). Jol latszik, hogy ha megeépiilt volna,
a kb. 40 tonnas harckocsi teljes egészében a vizvonal alatt lett volna uszas kozben

Kiképzés a Valentine DD-k segitségével

Az mar 1941 6sz¢étdl latszott, hogy a Valentine harckocsi a fejlesztések ellenére sem
tudja idovel hatasosan felvenni a harcot a folyamatosan fejlodo, egyre vastagabb pan-
célzatl és egyre nagyobb tiizerejii német Panzerekkel szemben.'” Eppen ezért mar
ebben az évben felmeriilt az igény brit és amerikai részrdl is, hogy a szovetségesek
egyik legkorszeriibb, ekkor viszonylag mar nagyobb mennyiségben is rendelkezésre
allo harckocsijat, az amerikai M4 Sherman kozepes harckocsit is 1assak el Straussler
talalmanyaval.'!

1942 decemberében a brit hadsereg dontéshozoi hivatalosan is elavult tipusnak
mindsitették a Valentine-t, annak gyenge pancélzata miatt.'*> Gyartasat, hasznélatat,

120 Newsome 2016. 9. o.
121 Fletcher 2006. 9. o.
122 Fletcher 2017. 125-126. o.
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21. kép: Kiképzeés Valentine V DD-k és Valentine IX DD-k segitségével
(IWM, H 35177)

illetve részben a tipus fejlesztését folytattak ugyan, amig kell6 mennyiségben rendel-
kezésre nem alltak ennél jobb harckocsik, de ezt kdvetden a Valentine-okat fokoza-
tosan visszavontak a frontvonalakrol. Ugyanez lett a sorsa a Valentine alapt Duplex
Drive harckocsiknak is. A megrendelt példanyokat legyartottak, hogy azokon a kikép-
z¢s megkezdddhessen addig is, amig elkésziil egy jobb tipus.

1943 elején egy kiegészitd ponyvatamasztékokkal ellatott, megerdsitett vazzal sze-
relt Valentine DD ellen ismét 16vészeti probat hajtottak végre géppuskakkal, melyet
az Usz6 pancélos sikeresen atvészelt, bar ponyvaja siilyosan megrongalodott. Ujabb
16vészeti probak eredményeként megallapitottak, hogy a megerdsitett ponyvafal képes
ellendllni még a 25 fontos tiizérségi 16veg'”® nagy romboloerejii 16vedékének néhany
méterre a vizben tortént robbanasanak is.'**

Ezzel parhuzamosan javaban folyt a Valentine-ok atalakitasa DD rendszeriire. 1943
aprilisaban a brit hadvezetés a korabban mar emlitett 79. pancéloshadosztalyhoz ren-
delte az elkésziilt Valentine DD-ket, amelyek segitségével méajusban megkezdddott
a csapatok atképzése. A normandiai partraszallasig a 79. pancéloshadosztaly kiképzo-

123 Ordnance Quick-Firing 25 pounder (réviden OQF 25-pdr), masodik vildghaboris brit tiizérségi
16veg. Kalibere 3.45 hiivelyk (87,6 mm) volt.
2 Vanderveen 1992. 37. o.
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tisztjei dsszesen tizenegy, brit, kanadai és amerikai harckocsizo egységet'®

ki a Valentine DD-k hasznalatara.'?

A vizi kiképzés els6 1épéseinek a kelet-angliai Narford- és Fritton-tavak adtak he-
lyet. Itt a kezel6személyzetek nemcsak a Valentine-ok altalanos illetve vizi vezetését
¢s hasznalatat sajatitottak el, hanem kiilonleges képzést kaptak az uszd harckocsik
taktikai szintii, csoportokban torténd alkalmazasara is.'?’

A tavakon kapott ,,édesvizi kiképzés” utan a DD harckocsik kezel6személyzetei
tobb, a Skocidban, Walesben és Angliaban erre a célra kijelolt, titkos tengerparti ki-

képeztek

22. kép: Valentine DD harckocsik egy LCT(2) partraszallo hajo fedélzetén,
inditasra készen (IWM, H 35179)

képzokozpontok egyikén sajatithattak el a kevésbé csendes vizeken torténd hasznala-
tot.!”® Ennek soran tanultdk meg mind a szarazf6ldrol, mind a partraszallé hajokrol
torténd biztonsagos vizre bocsajtas modszerét, a tengeri mandverezés és navigacio
mikeéntjét, illetve vészhelyzet esetén a siillyedd pancélos mielbbi elhagyasanak tech-
nikajat. Végsziikség esetére a kezeloszemélyzetet egy, a ponyva esetleges atvagasahoz

125 Ezek a brit 4th/7th Royal Dragoon Guards, a Nottinghamshire Yeomanry (Sherwood Rangers),
a 13th/18th Royal Hussars (Queen Mary’s Own), a 1st East Riding Yeomanry, a Staffordshire
Yeomanry lovasezredek, a kanadai Fort Garry Horse és 1st Hussars lovasezredek, valamint az
amerikai 70th, 741st és 743rd Tank Battalion harckocsizé zéaszloaljak voltak. Ugyanekkor a brit
15th/19th Hussars (The King’s Royal Hussars) lovasezred katonait is kiképezték a DD harcko-
csik kezelésére, azonban ezt az egységet késdbb nem vetették be kétéltli hadmiiveletek soran.

126 Fletcher 1984. 23. o.

127 Buckley 2004. 84. o.

128 Fletcher 2006. 11-12. o.
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23. kép: Partraszallasi hadmiivelet gyakorlasa Valentine DD harckocsikkal
kézosen a Wight-szigeten, nem sokkal a normandiai partraszallast megelozéen
(IWM, 4 23097)

sziikséges késsel, illetve a brit tengeralattjarokon alkalmazotthoz hasonlo, felfijhato
mellénnyel, valamint egy kisméretii légzokésziilékkel és 8 percre elegendd oxigéntar-
tallyal is ellattak.'”” Ezek egy esetleges baleset soran a tank vizzel valé gyors megtelé-
se és a viznyomastol 6sszecsukld ponyvavaz miatt életet menthettek.

Mindezek az ovintézkedések azonban nem minden esetben voltak elegenddek.
To6bb katona vesztette életét a kiképzés soran a ponyva gumirészeinek szakadasa vagy
a ragasztas elengedése, a ponyva megrongalodasa miatt elsiillyedt harckocsikban.
Komoly problémat okoztak mindemellett a tank motorja altal kipufogott, levegénél
nehezebb gazok is, amelyek az 01sz6 harckocsi ,,vaszontekndjében” felgyiilve nem egy
esetben okoztak példaul szén-monoxid-mérgezést a kezeldknek. Ez utobbira megol-
dasképp késobb 1égtereldket szereltek a harckocsi kipufogoihoz a gazok hatékonyabb
elvezetése érdekében.'*”

A Valentine DD-kkel kapcsolatos legstilyosabb baleset 1944. aprilis 4-én kovet-
kezett be. A szovetségesek addigi legnagyobb partraszallasi gyakorlata, a Dorsetben
megrendezett SMASH I gyakorlat soran ugyanis a hirtelen feltamado erds szél és

129 Fletcher 2006. 11-14. 0. V6. Vanderveen 1992. 42. o.
130 Zaloga 2012. 18. o.
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hullamzas kovetkeztében 7 darab Valentine DD siillyedt el gyors egymasutanban,
amelyek 6 katonat ragadtak magukkal a hulldmsirba."!

1943-ban rendszeresitésre keriilt a 75 mm-es 16veggel szerelt Valentine Mk. X1.'*?
Annak érdekében, hogy a csapatok adott esetben a rendelkezésre allo legerdsebb
fegyverzettel ellatott valtozattal vehessék fel a harcot az ellenséggel, a Valentine DD
megrendeléseket a kisebb kaliberti (a 40 mm-es 2-pdr és az 57 mm-es 6-pdr) agyuk-
kal szerelt Valentine Mk. V és Mk. IX'3 valtozatok ellenében a Valentine Mk. XI
javara toltak el. Osszesen végiil kériilbeliil 600-650 darab Valentine Duplex Drive
épiilt meg."*

Az elkésziilt Valentine Mk. V DD-ket csak és kizarolag kiképzési célokra alkal-
maztak.””> A Valentine Mk. IX és Mk. XI DD-k az olasz, a tavol-keleti és az indiai
frontokra keriiltek, de hasznalatuk az M4 Shermanek mellett elenyészé volt."*® Eles
bevetésre — ahol az uszoképességet is alkalmazni kellett — végiil csak a Valentine Mk.
XI DD-k keriiltek az olaszorszagi folyokon vald atkelésekkor, 1945-ben."*’

”wor

Végiil az elavultnak mindsitett Valentine DD-k teljes korti levaltdsa Sherman DD-
kre még a Japan Csaszarsig fegyverletételekor sem fejezédétt be a brit csapatoknal.'*®

A Sherman Duplex Drive megjelenése

Mint arrdl sz6 volt, 1942-t6l a Valentine alapu harckocsik gyenge pancélzatuk miatt
mar egyre kevésbé teljesitették a frontvonalban bevethetd harckocsival szembeni el-
varasokat. Viszont, mivel a Valentine jaroszerkezete elérte terhelhet6ségének hatdrat,

Bl Fletcher 2006. 14. 0. V6. Cousins — Harrison — Parham 2020. 652—654. o.

132 Valentine Mark XI, a Valentine harckocsi utolsé valtozata. Fejlettebb, hegesztéses gyartotechno-
logiaval épiilt mar, illetve 16vegét az amerikai 75 mm-es 18szert is tiizelni képes brit OQF 75 mm
harckocsi-16vegre cserélték. Taylor 2012. 43. o.

133 Valentine Mark IX. A Valentine Mark V tovébbfejlesztett valtozata egy j tipust toronnyal épit-
ve, amelybe a nagyobb atiitderejli, 57 mm kaliberti 6 fontos (OQF 6-pdr) harckocsi-loveget sze-
relték. Doyle 2010. 69—84. o.

134 A szakirodalomban nincs konszenzus arra vonatkozoan, hogy egész pontosan hany darab Valen-
tine keriilt atalakitdsra DD rendszeriire. David Fletcher, a téma neves kutatdjanak legfrissebb
kutatasi eredményei szerint sszesen 623 darab Valentine-t épitettek at, az alabbi eloszlasban:
212 darab Valentine Mark V DD, 236 darab Valentine Mark IX DD és 175 darab Valentine Mark
X1 DD. (Fletcher 2017. 129. 0.) Fletcher mas munkaiban viszont az 1944. decemberi gyartasi
adatokra hivatkozva az alabbi adatokat k6zolte: 6sszesen 595 darab, amelyb6l 137 darab Mk. V
DD, 198 darab Mk. IX DD és 260 darab Mk. XI DD volt. Fletcher 2006. 10. o. és Zaloga 2012.
15. 0., illetve Fletcher — Zaloga 2018. 142. o.

Mas forrasok szerint az eloszlas igy alakult: 0sszesen 647 darab, amelybdl 160 darab Mk. V DD,
312 darab Mk. IX DD, és 175 darab Mk. XI DD volt. (Taylor 2012. 13. 0.) A pontos adatok kideritése
tovabbi kutatasok targyat képezhetné, amit azonban nehezit, hogy a DD harckocsik fejlesztésé-
nek-gyartasanak titkos volta miatt sok erre vonatkozo korabeli dokumentumot semmisitettek meg.

135 Chamberlain — Ellis 1969. 61. o.

136 Roberts 1996. 4. 0. V. Fletcher 2006. 14. o.

57 White 1971. 17. o.

38 Fletcher 2017. 129. o.
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a tipus tovabbfejlesztése, vastagabb pancélzattal torténd gyartasa nem lett volna ki-
vitelezhetd. Igy mar nem tiint kifejezetten j6 otletnek ilyen elavult harckocsikat kiil-
deni, hogy egy Europat visszafoglal6 invazio soran egy partraszallasnal els6ként ve-
gyék fel a harcot. Az 1943. év elején elérkezettnek tiint az id6 a Valentine Gszoképes
Duplex Drive valtozatanak ,,nyugdijazasara”, és a tipus levaltasara egy korszeriibb
harckocsival. Erre a célra a szovetségesek ekkori egyik legmodernebb, Eszak-Afri-
kaban mar bizonyitott és kell6 mennyiségben rendelkezésre allo pancélosat, az M4
Sherman kozepes harckocsit valasztottak ki. Kisvartatva meg is biztdk a Strauss-
ler-féle ponyvaszerkezet és Duplex Drive meghajtasi rendszer magyar szarmazasu
feltalalojat, hogy talalmanyat tervezze at ugy, hogy azt ezen az amerikai harckocsin
is alkalmazni lehessen.

A Sherman Duplex Drive, réviden Sherman DD harckocsi 1étrejottének torténeté-
vel, az usz6 harckocsik 1944. junius 6-ai, normandiai partraszallas soran tanusitott tel-
jesitményével, késobbi bevetéseivel, valamint a Duplex Drive rendszerrel kapcsolatos

tapasztalatokkal egy kovetkez6 tanulmanyban foglalkozom.
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Kdaroly Németh

THE ROLE OF HUNGARIAN-BORN BRITISH INVENTOR MIKLOS STRAUSSLER
IN THE CREATION OF THE DUPLEX DRIVE SYSTEM THAT ENABLED ALLIED

TANKS OF WORLD WAR TWO TO SWIM

(Abstract)

The research article, published in two parts, primarily examines the amphibious tanks developed
in Britain between 1930 and 1945 and their combat application in World War Two, with a very
important Hungarian connection in the person of the Hungarian-born British engineer-inventor
Nicholas Straussler (born Miklos Péter Straussler, 1891-1966).
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The first part of the article introduces the reader to the extremely complex problems that over-
coming water obstacles could have caused for a tank during the 1920s and 1930s. After present-
ing a few possible solutions and the compromises that had to be made, the author gives a concise
account of Straussler’s career and the impact of his work on the development of military technol-
ogy and the military industry in the Kingdom of Hungary between the two world wars. We can
learn about the early achievements of the Hungarian-born British engineer with the floats that
could be attached to tanks. The solution developed in Britain in the 1930s was far from perfect,
so Straussler continued to experiment, and in 1940 he developed the tank conversion system,
later called Duplex Drive (DD). The combination of a retractable “wall” of waterproof canvas
with stiffeners and a propeller attached to the armoured propulsion system made it possible to
provide the buoyancy of tanks in service in a cheap, relatively easy, quick and, most importantly,
practical way, compared to other solutions, beating even larger budget government projects.

In the shadow of World War Two, Straussler used government funding to make ever larger
and heavier British tanks combat-ready. The defeat of the Allied forces at Dieppe in August 1942
gave a major boost to the development project, proving that the first stages of the future large-
scale invasion of Europe would require swimming tanks.

The first part of the study traces the development of the DD system and the events surround-
ing it up to the introduction of the American Sherman Duplex Drive tanks in 1943, which re-
placed the British Valentine Duplex Drive tanks.

Karoly Németh

DIE ROLLE DES BRITISCHEN ERFINDERS UNGARISCHER HERKUNFT,
MIKLOS STRAUSSLER, BEI DER ENTSTEHUNG
DES DUPLEX-DRIVE-SYSTEMS, DAS DIE KAMPFWAGEN DER ALLIIERTEN
IM ZWEITEN WELTKRIEG SCHWIMMBAR MACHTE

(Restimee)

Die in zwei Teilen verdffentlichte Studie befasst sich hauptsdchlich mit den zwischen 1930 und
1945 in Grofbritannien entwickelten schwimmfahigen Kampfwagen und ihrem Einsatz auf den
Kriegsschaupldtzen im Zweiten Weltkrieg. Damit verbunden ist auch ein wichtiger ungarischer
Bezug in Person des britischen Ingenieurs und Erfinders Nicholas Straussler (geboren als Miklos
Péter Straussler, 1891-1966), der ungarischer Herkunft war.

Der erste Teil der Studie fiihrt den Leser in die dullerst komplexen Probleme ein, die die
Uberwindung von Wasserhindernissen fiir einen Panzer in den 1920er und 1930er Jahren mit
sich brachte. Nach der Darstellung einiger moglicher Losungen und der Kompromisse, die da-
bei eingegangen werden mussten, gibt der Verfasser einen kurzen Uberblick iiber Strausslers
Werdegang und die Auswirkungen seiner Arbeit auf die Entwicklung der Militartechnik und
der Riistungsindustrie im Konigreich Ungarn in der Zwischenkriegszeit. Wir kénnen uns iiber
die frithen Errungenschaften des britischen Ingenieurs ungarischer Herkunft mit den Schwimm-
korpern informieren, die an den Panzern befestigt werden konnten. Die in den 1930er Jahren
in Grofbritannien entwickelte Losung war bei weitem nicht perfekt, sodass Straussler weiter
experimentierte und im Jahr 1940 das Panzerumbau-System entwickelte, das spiter Duplex
Drive (DD) genannt wurde. Die Kombination aus einer einziehbaren ,,Wand” aus wasserdichtem
Leinen mit Versteifungen und einem am Antriebssystem des Panzers befestigten Propeller er-
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moglichte es der Losung im Vergleich zu anderen auf preiswerte, relativ einfache, schnelle und
vor allem praktische Weise, den Auftrieb von Panzern in Kampfordnung zu gewahrleisten, was
selbst staatliche Projekte mit groflerem Budget iibertraf.

Im Schatten des Zweiten Weltkriegs nutzte Straussler staatliche Subventionen, um immer
groBere und schwerere britische Kampfwagen kampftauglich zu machen. Einen groen Schub
erhielt das Entwicklungsprojekt durch die Niederlage der Alliierten bei Dieppe im August 1942,
die bewies, dass schwimmfahige Panzer fiir die ersten Phasen der darauf folgenden grof3 ange-
legten Invasion in Europa unverzichtbar sein wiirden.

Der erste Teil der Studie zeichnet die Entwicklung des DD-Systems bzw. der damit verbun-
denen Ereignisse bis zum Erscheinen der amerikanischen Sherman Duplex Drive Panzer im Jahr
1943 nach, die die britischen Valentine Duplex Drive Panzer abldsten.

Karoly Nemeth

LE ROLE DE PINVENTEUR BRITANNIQUE D’ORIGINE HONGROISE
MIKLOS STRAUSSLER DANS LA CREATION DU SYSTEME DUPLEX DRIVE QUI
A PERMIS AUX CHARS DES ALLIES DE LA SECONDE GUERRE MONDIALE
DE FLOTTER SUR UEAU

(Résumé)

L’étude, publiée en deux parties, examine principalement les chars flottants développés en
Grande-Bretagne entre 1930 et 1945 et leur utilisation dans les combats de la Seconde Guerre
mondiale en évoquant le rdle important de I’ingénieur-inventeur britannique d’origine hongroise
Nicholas Straussler (né Miklos Péter Straussler, 1891-1966).

La premicére partie de I’étude présente au lecteur les problémes extrémement complexes que
le franchissement des cours d’eau posait aux chars dans les années 1920 et 1930. Aprés avoir
décrit quelques solutions possibles et les compromis qui ont di étre faits, ’auteur résume la
carriere de Straussler et I’impact de ses travaux sur le développement de la technologie et de
I’industrie militaires dans le royaume de Hongrie entre les deux guerres mondiales, entre autres.
11 décrit ensuite les premiers résultats de I’ingénieur britannique d’origine hongroise qui consis-
taient a fixer des flotteurs sur les chars. La solution mise au point en Grande-Bretagne dans les
années 1930 étant loin d’étre parfaite, Straussler a poursuivi ses expériences qui ont conduit, en
1940, au systéme de transformation des chars, appelé plus tard Duplex Drive (DD). Par rapport
a d’autres solutions et aux projets gouvernementaux a plus gros budget, la combinaison d’un
« mur » rétractable en toile imperméable avec des raidisseurs et d’une hélice liée au systéme de
propulsion du blindé était une solution moins chére, plus pratique et plus facile a réaliser pour
faire flotter des chars en service.

A I’ombre de la Seconde Guerre mondiale, Straussler a bénéficié de subventions publiques
pour rendre des chars britanniques, toujours plus grands et plus lourds, préts au combat. La
défaite des Alliés a Dieppe en aoit 1942 a donné une impulsion majeure au projet de dévelop-
pement, prouvant que les chars flottants seraient essentiels pour la premicre étape de 1’invasion
a grande échelle de I’Europe qui allait suivre.

La premiére partie de I’étude retrace le développement du systéme DD et le fil des événe-
ments y liés jusqu’a I’arrivée en 1943 des chars américains Sherman Duplex Drive qui ont rem-
placé les chars britanniques Valentine Duplex Drive.
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Kapoui Hemem

POJIb HUKOJIAYCA HITPAYCCJIEPA, BPUTAHCKOI'O U3OBPETATEJIA
BEHI'EPCKOI'O ITPOUCXOXAEHUA B CO3JAHUU CUCTEMbBI DUPLEX DRIVE,
BJIATOZIAPS KOTOPOI TAHKHM COKO3HUKOB BPEMEH BTOPOV MUPOBOIA
BOIMHbBI MOI'JIU BbI ITIPUOBPECTH IIJIABYUYECIIOCOEHOCTh

(Pestome)

B uccnenoBanuyu, omyOMMKOBaHHOM B JIByX YacTsX, B MEPBYI0 OUEPElb PACCMATPUBAIOTCS
IUIaBAIOIIIE TAHKH, pa3paboTannsie B Bennkobputanun B mepuone mexay 1930 u 1945-pmvMu
TOJIaMH, U MX IPUMEHEHHE Ha 1moje 005 Bo BpeMs BTopoit MupOBOI BOMHBI, C KOTOPBIM CBsI3a-
Ha OYeHb BaKHas HUTb BEHI'€PCKOTO 3HAYCHUS B JIMIE OPUTAHCKOTO HMH)KEHEpa-n300peTaTens
BeHrepcKkoro npoucxoxaeHns Hukomayca Il tpayccnepa (ypoxnenasiii Mukotomnt [Terep Lltpa-
yccinep, 1891-1966).

IlepBast 4acTh WcClENOBAaHUS 3HAKOMHUT YMTATENs C TEM YPE3BBIYAIHO CIOXKHBIM KPyrom
poOIIeM, KOTOPbIE MOIIM BO3HUKHYThH NPH MPEOIOICHUH BOJHBIX MPErpaj Ul TaHKA B XOJE
1920—-1930-p1x romoB. ITocie nmpencTaBneHns] HECKONBKHX BO3MOKHBIX PEIICHUH U CBA3aHHBIX
C HIMH HEOOXOAMMBIX KOMIIPOMHCCOB aBTOP CKaTo ONMHUCHIBACT KM3HEHHBIH MyTh LlTpaycce-
pa ¥ BIMSHHUE €T0 TPyAa Ha Pa3BUTHE BOGHHOM TEXHHKU U BOCHHOW NMPOMBIIUICHHOCTH BeH-
repckoro KoponescTBa MEX/Iy ABYMsI MUPOBBIMH BOIHaMH. MBI MOXXEM O3HAKOMHTBCS C PaH-
HUMH pEe3yNbTaTaMi OPHTAHCKOTO MH)XEHEPa BEHI€PCKOTO MPOMCXOXKAEHHUS C MOMIABKOBBIMH
KOpITyCaMH, KOTOPBIE MOXHO NMPHUKPEINIATh K TaHKaM. Pernenue, paspaboraHHoe B bpurtanuu
B xo1e 1930-pIx TOOB Maneko He OBUIO MAeaNbHBIM, To3ToMy lllTpaycciep mpomoKum Ke-
MIEPUMEHTBI, pe3yIbTaToM KOTophiX B 1940-oM Tomy crama cucrema mepeoOOpylIoBaHHUS TaH-
KOB, BIOCIeACTBUH nepenMenoBanHas Ha Duplex Drive (DD). Kom6unamus, o6opynoBanaas
HOATSKHOM, C TEXHUYECKHM YCUICHHEM, COCTOSIIAs N3 BOJOHETIPOHHUIIAEMOTO XOJICTa «CTEHBD)
1 rpeOHOTO BUHTA, COEANHEHHOTO C €r0 OPOHMPOBAHHOH CHIIOBOW YCTaHOBKOM, TIO3BOMHIIA 00¢e-
CTICYUTH TJIABYy4ECTh BOCHHBIX TAHKOB 110 CPABHEHHUIO C APYTUMH NIPEICTABICHUAMH PEIICHUS
OTHOCHTEIILHO JCHIEBBIM, MPOCTBIM, OBICTPBIM M HauOOEE MPAKTHIHBIM ISl TAHKOB CTOSIIIMX
B BOGHHOM CTpOe, 000THAB [JaXKe TOCYIapCTBEHHBIX MPOEKTOB C OONBIINM OIOIKETOM.

B Tenu Btopoii mupoBoii BoiiHbl LlTpaycciep ¢ rocyaapcTBEHHOM NONAEPKKONW MPUCTY-
AT K TIpeoOpa30BaHmIo MOTOOHEIX Ooee KPYIMHBIX U TSHKEIBIX OPUTAHCKUX TAHKOB, TOTOBBIX
K OTIPaBKy Ha BOiHY. CepbE&3HBIM TOTYIKOM IIPOEKTY Pa3pabOTKH Jajlo MOPaKEHUE COIO3HUKOB
B Jlperme B aBrycte 1942-oro roma, qoKasaBiiee, YTO IUIAByYHEe TaHKH OyITyT HE3aMEHHMBI HA
MEPBBIX Marax 0OpPHCOBAHHOTO B JalbHEHIIEM KPyITHOMACIITAOHOTO BTOpXkKEeHN B EBpory.

IlepBas 4acTh McceIOBaHNUS MPOCIEKUBACT pa3BUTHE cucTeMbl DD a Takxke U CBSI3aHHBIX
C HeH TMHHUHI COOBITHH BIUIOTH A0 mosBIeHHA B 1943-eM roqy ameprkaHCKHX TaHKOB Sherman
Duplex Drive, npummenmmx Ha cMeHy OputanckuM Tankam Valentine Duplex Drive.
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