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VITEZ MAKLARY (MACOUREK) BELA REPULOTISZT PALYAFUTASA™

Csaladtorténeti mozaikok

Macourek Béla — teljes nevén Macourek Béla Lajos Vilmos — 1889. februar 4-én a
Pozsony varmegyei Nebojszan (ma: Galanta varosrésze, Szlovakia) latta meg a napvi-
lagot,' egy meglehetdsen tehets csalad negyedik gyermekeként. A csaladfs, Macourek
Lajos 1866-ban sziiletett a morvaorszagi Lipniken (ma: Lipnik nad Be¢vou, Csehorszag),>
és az egykori vaci kaptalani uradalom ill6i bérlgjeként befolyasos embernek szamitott.
Felesége, Gregor Maria hat gyermekkel ajandékozta meg férjét.3

A csalad valamikor az 1800-as évek végén koltozott Ulldre, és az édesapa 1924-ig volt
az dsszesen 3000 magyar hold teriiletti uradalmi birtok — amely Monor, Vasad és Vecsés
kozségek hataraba is elnyult — bérldje, e emellett a Somogy varmegyei Galosfan is bérelt
grof Festetich Paltol 3800 magyar holdnyi teriiletet.* Am a pesti lapoknal a legnagyobb
hirnek mégis az szamitott, amikor Macourek Lajos 1910 végén vagy 1911 elején meg-
vasarolta grof Batthyany Zsigmond és neje Horvatorszagban levd 5600 hold kiterjedésii
klenovniki uradalmat, a kivételesnek mondhato 1 400 000 koronaért.”

Az ill6i gazdasag kdzpontja a Gyar utcai major volt, de a csalad a Nagykastélyban
(vagy Nagyudvarban) lakott (ma: U118, Pesti ut 78.) egészen 1924-ig, amikor a bérlet lejar-

* E helyen szeretném megkdszonni a tanulmany alapjat képezé kutatasokhoz nyujtott nélkiilozhetetlen
segitségét az Osterreichisches Kriegsarchiv allandé magyar delegacioja korabbi tagjainak, Domokos Gyérgy-
nek, Kiss Gabornak, Lazar Balazsnak és Szamvéber Norbertnek, tovabba a Maklary csaladnak és kiilondsen
Maklary Bélanak.

! Matricula Baptisatorum, Galanta, 12/1889. In: www.familysearch.org (A let5ltés id6pontja: 2017. decem-
ber 13.)

2 A gyermekek sziiletési anyakonyvi bejegyzéseinél az édesapa szdrmazasi helyeként feltlintetett tele-
plilés: Troubek, Morvaorszag (ma: Troubky, Csehorszag), amely kb. 20 km-re NY-DNy-ra fekszik Lipniktdl,
szintén a Bec¢va foly6 partjan.

3 A szlovak teriileten vilagra jott testvérek sziiletési anyakonyvi bejegyzései: Matricula Baptisatorum,
Galanta, 4/1883., 74/1884., 95/1886., 92/1890. In: www.familysearch.org (A letdltés iddpontja: 2017. decem-
ber 13.)

* Macourek Lajos 1886-ban még a nebojszai uradalom intézdjeként nyilatkozott gazdalkodasi kérdések-
ben, 1891-t6] viszont mar mint iill6i fold(birtok)bérld, illetve uradalom/birtokigazgatoként adta fel hirdetéseit.
Széleskorti gazdasagi tevékenységének az 1910-es adatok szerinti f6 profilja az 1200 holdon folytatott rozster-
melés volt, valamint az 50 hold legelén torténd, 536 szarvasmarhabol allo allomany tartasa, emellett 18 hold-
nyi teriileten sz6106t is termesztett. Borovszky 1911. 86., 138. o.

> Nagy birtokuzlet. Pesti Naplo, 1911. januar 21. 10. o.; Nagy birtokeladas. Pesti Hirlap, 1911. februar 17.
13. o. Giiterverkehr. Wiener Landwirtschaftliche Zeitung, 1911. februar 8. 111. o. Mind a teriiletet (4200, ill.
5700 hold), mind a vételarat (1 200 000, ill. kb. 1 500 000 korona) illetéen a fentiekt6l eltéré informaciok is
napvilagot lattak.
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tat kovetSen valosziniileg az Ocsai ut 2. szam alatti épiilet északi oldalaba koltoztek a szii-
16k.* Macourek Lajos 1926. december 22-én 13.30-kor, révid szenvedést kdvetden tavo-
zott az €16k sorabol,” a csaladi visszaemlékezések szerint: ,,mint egy koldus halt meg, spe-
kulansokra hallgatva egész vagyonat elvesztette. A legnagyobbat, Ugy emlékszem, egy
sajtgyar megvasarlasaval bukta. Nem szabadott volna elkezdenie borzézni.”

A Macourek csalad kétgeneracios leszarmazasi tablaja

Lajos Lipot
*1883.01.05. Nebojsza
+1915.11.01. Olaszorszag

Karoly Jozsef
*1884.09.03. Nebojsza
171932.04.19.

Macourek Lajos
#1856, Lipnik
11926.12.22. Ullé Miria Ludovika
*1886.07.12. Galanta
+1980.03.05. Budapest

Gregor Miria Béla Lajos Vilmos
*1860 *1889.02.04. Nebojsza
1941 11944.07.16. Budapest

Leopoldina

*1890.09.29. Nebojsza
1948 Budapest

Blanka
#1895 Ullo
1988 Montreal

Tiizérbol repiilé

Macourek Béla kisgyermekkorat a fenti csaladi koriilmények hataroztak meg, majd elemi
iskolai tanulmanyai, valamint a gimnazium hat osztalya utan a debreceni Mezdgazdasagi
Akadémian tanult harom évig. Ezutan onkéntesnek jelentkezett a hadsereghez, és az
1909/1910. évi szemeszterben, mint utolso éves dnkéntes sikeresen levizsgazott az 5. tabori
tiizérdandarnal, Pozsonyban. 1909. oktober 6-an, még a vizsgat megelézden, az 5. lovas

¢ Fehér — Fehérné 2016. 12. 0. Macourek Lajos U116 kozség tarsadalmi életének iranyitisdban és fejlodé-
sében is komoly szerepet vallalt, ennek részleteihez lasd a hivatkozott irast.

7 Temetésére 1926. december 25-én 15.00-kor keriilt sor. Foldi maradvanyait — tobb csaladtagjaéval egyiitt

— jelenleg is az iill6i temetdben talalhat6 sirhely 6rzi. Haldlozas. Ujsag, 1926. december 24. 8. o.; Halalozas.
Koztelek, 1927. januar 1. 10. o.

§ A Macourek csalad személyes torténeteir6l Zimmer Toédorné (sziil. Macourek Maria) lanya, Zimmer
Maria irt terjedelmes naplot, érdekfeszité és élménydus leirasaibol azonban elsésorban Macourek Lajos csa-
ladfét illetden e helyen csak nagyon korlatozott terjedelemben van lehetéség kozolni. A naplo részletei ifj.
Maklary Béla szives kozremiikodésével kertiltek felhasznalasra.
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tlizérosztalyhoz nyert beosztast.” 1911. januér 1-jén tartalékos kadétta (hadaprédda) nevez-
ték ki, és az alakulatndl toltott két éve alatt két fegyveres gyakorlatot teljesitett. A felettesei
altal irt jellemzésekbdl a kovetkezoket tudhatjuk meg Macourekrdl: ,,Szilard, férfias jellem.
Komoly, nyugodt kedélyii. J6 szellemi képességekkel és helyes felfogassal bir. Szolgalatban,
mely irant érdeklédik, iparkodé. Eldljarokkal szemben engedelmes és iparkodo, egyenran-
guak irant baratsagos és el6zékeny, alantasok irant a szolgalat ktelmeinek megfeleld. Igen
j6 modord. Szolgalati allasa kovetelményeinek jol megfelel és az ehhez sziikséges ismere-
teket és ligyességeket megfeleld mértékben birja. A 16szakmaban jé ismeretei vannak, gya-
korlatilag itt nincs kiprobalva. Lotigyekben igen jo ismeretei vannak, igen jo és higgadt gon-
dolkozasu lovas. Haboru esetén mint felderité vagy mozdonyos tiszt meglehetdsen jol, mint
szakaszparancsnok jol képesitett és mint ilyen kiképezve.”!?

E helyen érdemes kitekintést tenni a honvéd tiizérség megszervezésére, amely —
a honvédség 1égkésobb 1étrehozott fegyvernemeként — az 1912-ben megalkotott védero-
torvényhez kothetd. Ennek keretében ugyanis Hazai Samu honvédelmi miniszter kovete-
Iésére a honvédtiizérség megszervezésérdl szolo paragrafus is helyet kapott. Az els6 id6-
szakban két tabori agyus ezredet (1. és 8.), valamint nyolc 6nallod tabori 4gyus osztalyt
(1-8.) allitottak fel fokozatosan. 1913 januarjaban megalakultak a torzsek, februarban az
litegek és a tobbi alosztalyok, igy februar végére 1ényegében minden elkésziilt. Marcius
1-jével helyezték at a cs. és kir. tliizérségtdl a tiszteket, a legénységet és a lovakat a hon-
védség allomanyaba, igy ezt a napot a honvédtiizérség megalakulasi napjanak tekinthet-
juk.! Ezen atszervezések keretében keriilt Macourek is 1913. januér 1-jén a m. kir. 3. hon-
véd tabori agyus osztalyhoz Nyitrara, ahol egy Ujabb fegyveres gyakorlatot abszolvalt,'?
1914. januar 1-jével pedig tartalékos hadnaggya nevezték ki."

A haborus veszély névekedésével gyorsitottak a honvéd tiizérség szervezésén. 1914
tavaszan az eddigi nyolc 6nallo osztalytorzs dsszevonasaval és kiegészitésével a honvéd
tlizérség nyolc tabori agyus ezredbdl és egy lovas tiizérosztalybol allt. Az 1) alakulato-
kat értelemszerlien nem lehetett kizarélag ujoncokbdl megszervezni, ezért mas egységek-
tol is érkeztek tisztek, altisztek, legénység, de még idomitott lovak is."* Macoureket apri-
lis 1-jén vezényelték &t az egyik Uj tlizéregységhez, az 1. honvéd lovas tlizérosztalyhoz,
amelynek parancsnoki tisztét ekkor Reschfellner Antal alezredes toltotte be.'> A cs. és
kir. 6. (miskolci) és a 7. (kisszentmiklosi) lovas tiizérosztalyokbol frissen felallitott lovas
tlizérosztaly az osztalyparancsnoksagbol és az 1-3. ilitegekbdl allt, Szeged allomashellyel,
kiegészitését pedig a kassai VI. és a temesvari VII. hadtest teriiletérdl kapta.'®

> Az alakulat 1908. aprilis 6-an a cs. és kir. V. hadtest-tiizérezred lovas titegosztalyabol keletkezett, az
egész osztaly és a potiiteg allomashelye Komarom volt, kiegészitését a pozsonyi V. hadtest teriiletérél kapta.

" HL Akvi. 1117. A tiszti anyakdnyve szerint Macourek a fentieken tul tokéletesen beszélt és irt németiil,
gazdaszként pedig évi 2500 korona bevétellel rendelkezett.

2 Felszeghy 1939. 108. o.

12 RK 48. sz. 1912. december 31. 594. o.; Budapesti K6zI6ny, 1913. januar 3. 7. o.; HL Akvi. 1117.

3RK 70.sz. 1913. december 31. 723. 0. Macourek rangszama: 83. A vonatkozd rendelet szama: 18 863/eln. sz.
1913. december 27.; Budapesti Kézlony, 1914. januar 1. 5. o.

14 Felszeghy 1939. 108., 110. o.

5 RK 10. sz. 1914. marcius 7. 118. 0. A vonatkoz6 rendelet szama: 3140/eln. sz. 1914. marcius 3.

1o Felszeghy 1939. 120. o. Egy honvéd agyus iiteg békelétszama 104 6 és 48 10, egy lovas titegé 111 {6 és
106 16 volt. 1913 folyaman a honvéd tiizérség is csukasziirke menetdltozetet kapott. A honvéd tiizérségnél a
k6z6s hadseregben hasznalt 1905-6s mintaji 8 cm-es tabori 16veget (8 cm FK M.5) rendszeresitették, melynek
hordtavolsaga ¢és 18szer-javadalmazasa csekélynek bizonyult.
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Mozgositaskor az osztaly potiitege a felszerelési dllomason maradt, az egység pedig
harom {itegével a szerb frontra vonult, Macourek személyi anyaga szerint 1914. szep-
tember 10-én."” Harci bevetéseiket ugyanakkor felettébb nehéz akar csak teriiletileg is
beazonositani, ugyanis a hivatalos hadrendek teljesen ellentmondanak az egyéb doku-
mentumoknak. El6bbiek szerint a lovas tiizérek mindvégig a 11. honvéd lovashadosztaly
alarendeltségében, az osztrak—magyar 3. hadsereg, majd a 4. hadsereg kdzvetlen parancs-
noksaga alatt harcoltak az orosz fronton. Bar ezt némileg bearnyékolja, hogy a 11. honvéd
lovashadosztaly az altalanos mozgositas kovetkeztében eredeti hadrendjével megegye-
z6en északon vonult fel, mégpedig a 24. honvéd lovasdandarjaval azonnal, a 22. honvéd
lovasdandarjaval pedig csak a délen felvonult 2. hadsereg zomével egyiitt, elkésve.'®

Macourek Béla alakulataval 1915 decemberéig a szerb fronton kiizdott, és a sze-
mélyi aktaja szerint részt vett minden harcban az elsé és masodik szerb offenziva ide-
jén. Macourek szakaszparancsnokként harcolt Bernath Kalman szazados iitegparancs-
nok alatt, és kiilondsen 1914 végén tiintette ki magat.' 1914. december 7-én szakaszuk
Pudarci kozség — Belgradtol 41 km-re délkeletre és a Duna partjan fekvé Grockatol
7 km-re délre — keleti szélén miikodott, az ellenség heves tiizérségi és gyalogsagi tiize
kozepette. Macourek észrevette, hogy az osztrak—magyar sereg balszarnya veszélyben
van, és egyik 10vegtdl a masikig siectve maga iranyozta azokat — a szakaszban ugyanis
kevésbé képzett tartalékos huszarok szolgaltak és kezelték az agytkat —, igy véve tiiz ala
a tamadokat. A szerb rajvonalakra mért csapas olyan sikeres volt, hogy az ellenséget visz-
szavonulésra késztette. Tettéért a Bronz Katonai Erdeméremre terjesztették fel 2

A fenti ellentmondasokat Julier Ferenc cikke segit feloldani, amelyben tovabbi rész-
letek is feltdrulnak Macourek kiemelkedd haditettérdl: ,,1914 decemberében tortént ez,
mikor Potiorek tdborszernagynak szerb foldre hatolt két hadserege koziil az egyik — a
6. hadsereg — a Grn. Milanovac—Arangjelovac vonalaban vivott vesztett csata utan mar tel-
jes hatralasban volt a Kolubara folyé mogé, mig balszarnyaval a Ralja folydcska mentén
kiizdott, de mar megkapta a parancsot, hogy Belgrad iranyaba fokozatosan vonuljon vissza.

Az 5. hadsereg sz¢1s6 balszarnya mogott, Pudarci kozségben volt tartalékban Maklary
Béla honvéd lovas féliitege. Ekkor mar nagy volt a 16szerhiany. Ezért nem mehetett a
feliiteg allasba, tilos volt a tlizelés. Az volt a parancsa, hogy az esthomaly bealltaval csat-
lakozzék a gyalogsag hatralasahoz. Maklary igy csak arra szoritkozhatott, hogy mint
nézo figyelhesse a gyalogsag harcat, amely gyalogsagnak az volt a feladata, hogy az
5. hadsereg baloldalat fedezze.

Haztetokrol, aztan kiilonbozo fak tetejérdl kovette Maklary a szélsé balszarny harca-
nak menetét. Latta, hogy a szerb rajvonal a mi allasainkat 40-50 méter tavolsagra koze-
litette meg, és €élénken folyik a kdlesdnds 16voldozés. Déltajban aztan jo kilatohelyérol
azt is megfigyelhette, hogy nagyobb szerb er6 kozeledik egy volgyon keresztiil allasaink
oldala fel¢, s ugyanekkor egy ijonnan felbukkant szerb iiteg heves tlizzel arasztja el raj-
vonalunkat, amely ennek hatasa alatt mar visszavonulasra készil. Nyilvanvaléan szerb
tamadas volt itt kifejlédében.

7 Az 1. honvéd lovas tiizérosztaly az osztalyparancsnoksag mellett a kovetkezOkbol tevodott ossze: 1-3.
liteg, 1-4. lovassagi és 1—3. agyus lészeroszlop. Felszeghy 1939. 123., 127. o. HL Akvi. 1117.

18 Gorgey 1935. 40. o.

" HL Akvi. 1117.

2 HL Kitiint. jav., Ti. 30 369.
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Ekkor avatkozott Maklary, felsébb parancs nélkiil, a harcba. Két agytjat allasba hozta
¢és megkezdte a tiizelést. Mar elsd 1ovései elérték azt, hogy a gyalogsag megnyugodott és
egyben ki is tartott allasaban. Maklary ezutan igen jol célzott 16véseivel elobb a szerb raj-
vonalat birta hatralasra, majd a szerb Uteget hallgattatta el. gy aztan az este bekovetke-
zett visszavonulasunk a legnagyobb rendben térténhetett meg. A bakak halasan kdszon-
ték meg a féllitegnek az idejében nyujtott segitséget...

Az 1914. évi harcok utan a déli arcvonalon hosszt hadmiiveleti sziinet kdvetkezett,
ami nem volt Maklary inyére.”*!

1915. december 17-t8] Macourek szakasza élén az északi front alloharcaiban vett részt
egészen 1916. aprilis 21-ig.?> Miutan felettesei ,,csendes, nyugodt és megfontolt kato-
na”-nak, tovabba ,,mint kiképz0 tiszt a potiitegnél alkalmazhato”-nak itélték, 1916. apri-
lis 22-t61 kiképzo tiszt lett Szegeden, Burian Géza féhadnagy potiiteg parancsnok ala
beosztva. Parancsnoka szerint Macourek: ,,Oktatolag hat a legénységre. Nyugodt és biz-
tos fellépése az alarendeltjeiben nagy bizalmat biztosit.”

Megfigyeldtisztkent az olasz fronton

Macourek Béla minden bizonnyal szegedi szolgalata alatt jelentkezett az oszt-
rak—magyar repiilécsapatokhoz (k.u.k. Luftfahrtruppen), majd miutan jelentkezését
elfogadtak — tobbi tiszttarsahoz hasonléan — a Wiener Neustadt-i repiil6tiszti iskolaba
(Fliegeroffizierschule) vezényelték. A megfigyel6tiszti tanfolyam elvégzését kovetden,
1916. november 25-én a Flik 23-hoz** osztottak be, ahova december 10-én érkezett meg.>
Uj alakulata egy tipikus felderitdszazad volt Karl Stohanzl szazados vezetése alatt, és
1916. szeptember 21. ota a Prosecco melletti tabori reptildtéren allomasoztak. A reptéren
a Hartzer Sandor szazados vezette egységgel (Flik 28) osztoztak, a legénység itt lakott
barakkokban, mig a tisztek a parancsnokkal Opcina (olaszul: Opicina) telepiilésén kaptak
szallast egy villaban. Maga a falu eléggé kihalt volt, hiszen Opcinan a kevésbé modos tri-
esztiek birtokoltak nyaraldkat, és ezek most tiresen alltak.?

Az egység feladatai széles skalan mozogtak: a felderitéstdl a tiizérségi tiiz megfigyelé-
sén és vezetésén at a konny{i bombazasig. Mindezekhez elsdsorban kétiiléses felderitégé-
peket hasznaltak, koziiliik is a Monarchia legjobban bevalt tipusat, a Hansa-Brandenburg
C.I-est. A német Ernst Heinkel altal tervezett ¢és licenc alapjan gyartott gépek felettébb
megbizhatonak és konnyen vezethetének bizonyultak, jo teljesitményiik €s repiilétulaj-
donsagaik révén pedig ekkoriban nemcsak valamennyi olasz vetélytarsukat multak feliil,
de az ellenséges vadaszpilotaknak is sokszor meggyiilt veliik a baja.

srer

nak gépeit vetették be, mert a szarny folé elhelyezett géppuska sokkal hatékonyabbnak

2 Julier 1936.

22 A 11. honvéd lovashadosztaly 1916. elsd felében Galuzia allomashellyel miikodott, harcolé alakulatai az
ettdl kissé keletre huizodo 1ovészarkokban voltak. Itt 1év6 allasaikban érte 6ket 1916 juniusaban a Bruszilov-
offenziva, juliusi 6-an a hadosztaly harom huszarezrede keriilt orosz fogsagba.

2 HL Akvi. 1117.

24 Flik: Fliegerkompagnie, azaz reptilészazad; Flik 23: 23. repiilészazad.

5 OStA KA LA Mb 23.

% HL Personaliak. Nagy Béla repiiléssel kapcsolatos hagyatéka, Kammerer Andor visszaemlékezései.
106. d.
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mutatkozott az egyre striibben kialakul6 1égi harcokban, mint a lassan tiizeld, Bernatzik-
féle szinkronizacios berendezéssel ellatott, motor mellé beépitett és a légcsavarkoron at
tiizelo fegyverzet. A repiilégépek masik fegyverét a megfigyelok részére felszerelt gya-
logsagi géppuskak jelentették, vizhlités nélkiil, am még igy is sok esetben tortént elaka-
das a fegyvereknél a rossz ¢és oreg (1915-6s) 10szerek miatt. A honap soran az egység
nem kapott tavolfelderitd feladatot, de minden bevetésnél a megfigyelés célpontja volt
a Cervignano—Ronchi és a Gorz—Ronchi vasutvonal, az esetleges forgalom, valamint az
ujonnan kiépitett allasok. F6 megbizatasuknak az ellenség els6 és tartalék allasainak fény-
képezése szamitott, az olaszok front- és hadtapteriiletei. Az (ijboli engedélyezést kovetden
pedig minden gép két db 10 kg-os bombat is szallitott magaval, melyeket els6sorban a
Monfalconétol északra felfedezett barakktaborokra kellett a megfigyeldknek leszorniuk.
Bar az egyik felderitogépiik (29.54) rendelkezett a sziikséges felszereléssel, radios tiizér-
ségi beldvést nem végeztek januarban. Egész honapban minddssze négy repilésre alkal-
mas nap adoédott, melyek soran hét bevetést hajtottak végre a szdzad hajozoi. Az iddjaras,
foként az erds sz¢l (bora) kovetkeztében ellenséges repiilégépek ugyancsak ritkan tiintek
fel: a Flik 23 repiil6i két alkalommal, januar 17-én és 26-an vivtak légi harcot kokardas
gépekkel — utobbiak egyiiléses Nieuport vadaszgépek voltak. Veliik altalaban 3000 méter
koriili magassagban lehetett talalkozni €s az osztrak—magyar kétiiléseseket hatulrol és
alulrol igyekeztek meglepni, de legfeljebb két sorozat leadasa utan rendszeresen eltiintek
a sajat vonalaik mogott.

Macourek Béla 1917. januar 8-an repiilte elsé ismert bevetését, melynek soran heves
tlizérségi tliz mellett sikeresen fényképezte le az Isonzo-hidat és az ellenséges pihend-
helyeket, ezért elismerésben is részesitették.?” Az olasz légvédelem egyébként felettébb
intenziven tevékenykedett, és minden magassagon jol céloztak — kiilondsen a Monte
Cosich, Monfalcone és Grado kornyékén —, ennek az év elsé honapjaban két gép esett
aldozatul.*®

A felderito feladatok egyre siirtibben szoltak messze az Isonzé mogotti teriiletre, az
itteni elharito iitegek heves és pontos tiize pedig tovabbra is nagyon zavar6 volt. Februarban
nyolc napon szalltak fel bevetésre a szazad pilotai és megfigyeldi, ennek koszonhetéen
gyakrabban is talalkoztak az ellenséges Nieuportokkal. A 27 akcid soran kialakult 4 1égi
harcban azonban senki sem tudott ellenfele folé kerekedni.”®

Macourek rogton a masodik bevetésén, februar 2-an 6sszeakadt egy kokardas géppel.
A kétiiléses gép kormanyanal Gottlieb Czernin szakaszvezetd iilt és Macourek épp meg-
figyel6 munkajat folytatta, amikor a Vallone-volgytdl nyugatra egy Nieuport vadaszgép
tamadta meg Oket. Felvették a harcot az olasz géppel és olyan sikeresen védekeztek, hogy
az ellenfél kénytelen volt elhagyni a helyszint, igy eredményesen befejezhették a felde-
ritést. Macourek februar 11-én és marcius 10-én nehéz koriilmények kozott és erds elha-

7 OStA KA LA Mb Flik 23; HL Kitiint. jav., Ti. 30 369.

2 A havi jelentések nagyon hianyosak, csak 1917. januar-februarbol maradtak fenn részletes beszamo-
16k. Innen ismert, hogy 1917. januar 17-én Hermann Schneider tizedes pilota és Max Hess tartalékos zaszlos
27.67 jeli ,,Brandi”-jat egy ellenséges repiilégéppel tortént dsszecsapast kovetden az olasz légvédelem elta-
lalta, mindkét repiilds halalat okozva. Januar 26-an Franz Neumann 6rmester pilota és Karl Kolmann tartalé-
kos zaszlos megfigyeld egy hasonlo szituaciobdl keriilt ki sértetleniil, a 29.54-es gép torzsét és szarnyfeliile-
teit viszont szamos srapneltalalat érte.

2 OStA KA LA Mb Flik 23.
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ritd tliizben végzett ismét felderitést a Doberdd felett, teljesitményéért kitiintetésre ter-
jesztették fel, a Katonai Erdemkereszt I11. osztalya helyett azonban csak az Eziist Katonai
Erdeméremre tartottak érdemesnek.*

Macourek szamara az elsé honapok kevés bevetést hoztak, jorészt a kedvezotlen idéja-
rasnak koszonhetden, emiatt hosszl ideig nem kaphatta meg a tabori megfigyeld jelvényt.
Onmagaban a megfigyeld kiképzés teljesitése ugyanis nem volt elegendd ehhez, megfe-
lelé szamu (altalaban 10) sikeres ellenség feletti repiilést, vagyis bevetést is abszolvalnia
kellett. Macoureknek az elsé akcidjat kovetéen majdnem négy honapot (!) kellett varnia,
hogy e kritériumnak megfeleljen.*!

Az 1917. tavaszi id6szaktol kezdve csak korlatozott informaciok maradtak fenn a Flik
23 tevékenységével kapcsolatban, annyi azonban egyértelmiinek tiinik, hogy Macourek
Béla szamara a kovetkezd honapok joval eseménydusabban alakultak. Ot és fél honap
alatt tobb mint 30 ellenséges teriilet feletti repiilést végzett, koziiliik 12 eredményes bom-
bazo repiilést (Vermegliano, Sdraussina, Vila Vicentina, Auzza és egyeb célpontok ellen).
Felderito repiiléseit is megbizhatéan végezte: majus 30-an és junius 1-jén példaul siker-
rel fényképezte végig az ellenséges allasokat a tengertdl Konstanjevicaig, jinius 7-én
pedig egy 24 képbdl allo fénykép-sorozatot hozott haza a Monfalcone—Villarspa térség-
rél. A 10. isonzoi csata® idején egy hasonlo fotofelderitd repiilés soran Macoureknek
ujabb 1égi csataja volt, ezuttal két Spad tipusu vadaszgéppel.* Majus 21-én a 129.46 jelt
Hansa-Brandenburg C.I gépen, a Monarchia egyik legjobb felderitd pilotajaval, Franz
Slanina szakaszvezetdvel repiilt, amikor 10.30-kor két olasz vadaszgép tamadt rajuk.
Negyedoranyi kemény 1égi harcot vivtak egymassal, amelyben Macourekéknek sikertilt
az egyiket leloni, mig a masikat sajat repiildgépiik sériilései ellenére az ellenséges vonala-
kig tldoztek. A teljesen szétlott felderitdgéppel (a cstirdlap kotélzete teljesen, a kormany-
huzalok részlegesen atléve, néhany 16vés a motorban) sikeresen visszatértek a tamasz-
pontra, az olasz gép lelovését — és ezzel egyiitt Macourek elsé légi gy6zelmét — pedig a
cs. ¢és kir. 16. gyaloghadosztaly igazolta.** Ugyanezzel a repiilégéppel és Franz Bernatik
tizedes pilotaval repiilve julius 13-an ismét légi harcba keveredett, a Voisin, Farman és
Nieuport tipust gépekkel valo kiizdelem azonban nem hozott eredményt egyik fél sza-
méra sem.®

Az éllashaboru az Isonzoé-fronton ugyanugy folyt 1917 nyaran is, mint a 10. isonzoi
csatat megel6zoen. Alapvetden a feladatok sem valtoztak, de az ellenséges légvédelem
egyre erdsebb lett. Kiilondsen igaz volt ez az olasz vadaszokra, akik foszforlovedékeik-
kel komoly kihivast jelentettek az osztrak—magyar felderitéknek. Ekkorra eljutottak oda,

0 HL Kitiint. jav. Ti. 30 369.; OStA KA LA LFT Bef. Nr. 96. (7. Juli 1917).; RK 84. sz. 1917. jnius 30.
1641. o.

3! Hivatalosan 1917. aprilis 27-én nevezték ki repiildgép megfigyelének. OStA KA LA LFT Bef. Nr. 71.
(5. Mai 1917).

32°A 10. isonzoi csata néven elhiresiilt hadmiveletet 1917. médjus 12-én inditottak a jelentds folényben
1év6 olasz csapatok Gorz térségében azzal a céllal, hogy dont6 csapast mérjenek a szembenallokra. Bar a 40
km szélességli frontvonalon az olasz hadsereg 15 km-re megkozelitette Triesztet, a jinius 4-én inditott oszt-
rak—magyar ellentamadas nyoman a felek az eredeti pozicidikba keriiltek vissza. A délnyugati front addigi leg-
nagyobb véraldozatot koveteld offenzivajat junius 8-an allitotta le az olasz hadvezetés, és visszavontak csa-
pataikat.

3 HL Kitiint. jav. Ti. 30 369.

# OStA KA LA LFT Bef. Nr. 79. (26. Mai 1917).; Meindl 2004. 88. o.

3 OStA KA LA Mb Flik 23.
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hogy a Flik 23 kétiilésesei csak két vadaszgép kiséretében indulhattak bevetésre, ameny-
nyiben biztonsagban akartak tudni magukat. Julius honapban az alakulatnal 43 beve-
tést repiiltek (41 ora 87 percet toltve a levegdben), melyek soran kilenc légiharc alakult
ki, ebbdl két esetben az osztrak—magyar szazad repiildi arattak 1égi gy6zelmet, egy alka-
lommal a sajat gép lezuhant, a tobbi esetben eredmény nélkiil zarultak az 6sszecsapasok.
Kiemelendo bevetés zajlott julius 15-én, amikor az egység hét repiilégépe — vagyis a teljes
szazad — koteléktamadast hajtott végre a Vallone-volgyben talalhato barakképitményekre
és az 515 kg stlyti bomba ledobasat kovetden jo talalatokat allapitottak meg.*

Proseccoéi szolgalata alatt Macourek Béla pilotaképzésre jelentkezett, emiatt 1917.
julius 18-t6l augusztus 16-ig a Flik 19-nél, azaz nem a hatorszagban, hanem a fronton
miikddo alakulatok egyikénél vett részt kiképzésen. Ezalatt 111 egyediil végzett felszal-
last teljesitett. Késébb, szeptemberben egy rovid idét a Flik 35-nél toltétt hasonld cél-
bol. Haideschaftbol visszatérve, augusztusban 6t bevetésen vett részt megfigyeloként, de
néhany alkalommal pil6taként is felszallt. Szeptemberben mar két-két bevetést teljesitett
megfigyel6ként, illetve pilotaként, oktober elején pedig mindkét bevetésén a repiilogép
kormanyanal ilt.>’

Szeptember elején Macoureket kiemelkedd teljesitményéért a Vaskorona Rend III.
osztalyara terjesztették fel, de a vezetés végiil ismét csak egy alacsonyabb kitiintetést,
a Katonai Erdemkereszt I11. osztalyat adomanyozta szamara a hadiékitményekkel és
kardokkal. A kitiintetési javaslat kiemelte, hogy 6 egy rendkiviil ambicidézus repiil6tiszt,
aki kivételes tudasaval folyamatosan kiemelkedd és példaado teljesitményt nyujt min-
den teriileten, igy a fiatal megfigyel6tisztek kiképzésében is. Emellett — immaron a sza-
zad pilotatisztjeként — faradhatatlan szorgalmaval nagyban hozzajarul az egység iitoké-
pességéhez.’® Macourek a pilotaként teljesitett sikeres bevetései nyoman szeptemberben
elnyerte a tabori pilota cimet is.

1917. oktober 16-an Macourck Bélat athelyezték az alban frontra, a 6. repiildsza-
zad (Flik 6) allomanyaba. A Flik 23 allomanyaban 46 ellenség feletti repiilést teljesitett,
harom 1égi harcban egy igazolt 1égi gyézelmet ért el.*

Az elsé komoly sikerek — fopilota az alban fronton

Az alban frontrdl sok mindent el lehetett mondani, csak azt nem, hogy nagy jelentd-
ségli és mozgalmas harctér lett volna — ezaltal a jo képességii katondknak joval nehezebb
volt kitlinni, mint a keleti és féleg az olasz fronton kiizd6 tarsaiknak. Mindez csak 1918
kozepétdl valtozott meg. Ami a repiiloket illeti, a Flik 6 volt a Monarchia egyetlen repii-
16szadzada, amely ebben az idében az alban fronton szolgalt, a XIX. hadtest alarendeltsé-
gében. Az alakulat 1917 augusztusatol Tirana repiildterén allomasozott, igaz, mar janu-
artol az egység egy kiilonitménye is innen tevékenykedett. Késobb is eléfordult, hogy a
felderitést illetd igények alapjan egy-egy repiilégépet ideiglenesen mashova helyeztek at,

36 Jhlius honap soran 5-7 felderitégép és — néhany naptol eltekintve — egyetlen bevetheté vadaszgép allt a
szazad repiildinek szolgalatara.

7 OStA KA LA Mb Flik 23.

% HL Kitiint. jav. Ti. 30 369.; OStA KA LA LFT Bef. Nr. 164. (20. Dezember 1917).; RK 162. sz. 1917.
december 8. 3119. o.

 OStA KA LA Mb Flik 23.
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igy 1917. augusztus 24. és szeptember 10. kozott egy gép Durazzo mellett teljesitett szol-
galatot, oktober 13-tdl pedig egy honapon keresztiil Ljusna melldl indult bevetésekre.*

E viszonylag nyugodt frontszakaszon az osztrak—magyar repiil6k tevékenysége elso-
sorban a Vojusa folyd mogott berendezkedett olasz erdk megfigyelésére, valamint az utan-
potlas kozpontjanak szamitd Valona kikotéjének és kdrnyékének, tovabba a Korcanal 1évé
francia erék felderitésére korlatozodott. Emellett természetesen igyekeztek fellépni az
ellenséges repiilokkel szemben, akik elészeretettel latogattak Durazzo f6lé. Mindehhez
Brandenburg C.I, Lloyd C.V és Oeffag C.II felderit6-, valamint néhany Albatros D.III
(késébb Aviatik D.I) tipust vadaszgép allt rendelkezésiikre. Ezzel szemben az olaszok
harom repiildszazadot tudtak felvonultatni: a VIII Gruppohoz tartozé 11° Squadriglia
Caproni bombazogépekkel, a 852 Squadriglia Nieuport 17 (a késdbbiekben Hanriot HD.1)
tipusu vadaszgépekkel volt felszerelve, valamint egy felderitészazad, amely Macourek
érkezésekor épp atalakuloban volt. Az elavultnak szamité Farman gépekkel felszerelt 342
Squadrigliat ugyanis 1917. november 25-ig kivontak Albaniabol, és ezzel parhuzamosan
érkezett a helyettesitésére a 116* Squadriglia SAML (majd utobb SVA és Pomolio) tipust
felderitdgépekkel.* Ekkora erdk esetében (20-30 repiildgép) 1égi folényrdl nagy vakme-
r6ség lenne beszélni, mindenesetre mindkét fél probalt felderitd repiilések utjan informa-
cidhoz jutni és a masikat ebben megakadalyozni.

Az olasz szarazfoldi repiilderck Albaniaban, 1916—1918

132 Squadriglia
tp.: Valona
1916. 03. 03. rg.: Farman
1916. 04. 15.
1916.08.25. | 34*Squadriglia | 112 Squadriglia
tp.: Krionero tp.: Tahyraqua : ;
1916. 09. 23. rg.: Farman ra.- Caproni Ca.l Se.Z|one Nieuport
tp.: Tahyraqua
1916. 12. 09  Ni i | VI Gruppo
ki feloszlatva: rg.: Nieuport tp.: Krionero
1917. 09. 25. 1917. 11. 25. 852 Squadriglia
1917. 10. 30. o tp.: Tahyraqua,
1162 Squadriglia Piskupi
tp.: Valona rg.: Nieuport 17,
a hébor rg.: SAML S.1, Hanriot HD.1
befejezéséig SVA 3, Pomilio PD

tp. = tamaszpont; rg. = repiilégép

Macourek 1917. oktober végén (valosziniileg 30-an) érkezett a Flik 6-hoz, és mint a
legmagasabb ranggal rendelkez0 pilota, 6 lett a szazad fopilotaja (Chefpilot). Elsé beve-
tését november 3-an repiilte, amit tovabbi 6t kovetett ebben a honapban. Ezutan azon-
ban valosziniileg a rossz idjaras miatt nyugalmasabb iddszak kdszontdtt a szazadra.
Decembertdl szinte csak elvétve szalltak fel a szazad gépei (kilenc nap soran 17 bevetést

4 OStA KA LA Mb Flik 6.
4 Gentilli — Varriale 1999. 43., 123-125., 179-180., 285., 323. o.
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teljesitettek), Macourek az év utolsé honapjaban egyaltalan nem repiilt ellenség felett,*
januarban pedig legfeljebb néhany — 1918 els6 harom honapjaban maximum 10 — alkalom-
mal. A hidnyos, illetve egymasnak részben ellentmond6 kimutatadsok miatt egyébként is
nehéz Osszegzést késziteni a szazad elsé negyedéves tevékenységérol.

Raadasul a januar 21-én kelt és 8 nappal késébb kihirdetett paranccsal Macourek
Bélat Wiener Neustadtba rendelték a Flek 6-hoz** harom hetes id6tartamra, hogy befe-
jezze vadaszpilota kiképzését.*

A tavasz bekdszontével, elsdsorban aprilis masodik felétdl, ujra megélénkiilt a légi
tevékenység az alban légtérben. Ekkor mar Macourek Béla is egyre tobbet repiilt vadasz-
géppel. Marcius végén ugyanis elindultak az els6 szallitmanyok a Flik 6-hoz az 0j, 238-as
sorozati Aviatik D.I vadaszgépekkel — am a jo teljesitményii motorok hidnya miatt eze-
ket a gépeket csak a joval gyengébb, 160 LE-s Daimler motorokkal lattak el. Nem csoda,
hogy rovid hasznalatot kovetéen a Flik 6 is arrdl panaszkodott majusban, hogy a 238-
asok tul lasstiak az ellenséges felderitégépek elfogasahoz. Ugyanakkor nem okozott prob-
lémat, hogy a sériilt gépekbdl szarmazo 185 LE-s motorokat beszereljék az egyiiléses
gépekbe, igy valamelyest javult a helyzet.*® Az 0j vadaszgépeket Macourek mellett a sza-
zadhoz aprilisban érkezett, és nem mellesleg a Monarchia egyik legeredményesebb pilo-
taja, Julius Arigi tiszthelyettes, valamint Karl Janhuber érmester repiilte. Rajtuk kiviil
Ignatz Kapp és Michael Schwach érmesterek teljesitettek vadasz-bevetéseket juniustol.

A megszokott feladatok és eseménytelen bevetések soraban azért akad néhany emli-
tésre méltd nap Macourek részérdl. Aprilis 25-én példaul 6.00-kor szallt fel és kétoras
vadaszrepiilést teljesitett, majd ugyanaznap reggel 8.30-kor egy felderitégéppel startolva
2,5 oras akcid soran végzett tliizérségi tlizvezetést az ellenséges allasok felett. Alighogy
visszatért sajat repiildterére, szinte rogton levegébe emelkedett ismét, aznap mar harma-
dik alkalommal. A szazad ugyanis jelentést kapott arrol, hogy egy francia vadaszrepiild
motorhiba miatt kényszerleszallast végzett a két arcvonal kozti senki foldjén. Macourek
miutan szemiigyre vette a lehetdségeket, leszallt a rendkiviil nehéz terepnek szamitd
meredek hegyoldalon és foglyul ejtette a pilotat. A francia vadaszrepiilot beszallitot-
tak a hadtestparancsnoksagra, az 5925. szamu Nieuport 27 tipusu vadaszgéppel pedig
Macourek repiilte at a parancsnoksaghoz (késébb a 00.71 jelzést kapta a Monarchia altal
zsakmanyolt gépek soraban).*’

Majustdl megsiirlisodtek a szdvetséges gépek berepiilései ¢s tamadasai az osztrak—
magyar tamaszpontok ellen. Kdszonhetd volt ez annak is, hogy az 1918. aprilis 1-jén
megalakult Royal Air Force (RAF) Gjjaszervezte az adriai-tengeri tdmaszpontokon allo-
masozo repiilé erdit (Adriatic Group). A két repiildosztaly ala harom-harom repiildsza-
zad tartozott, amelybdl egy-egy szazadot repiilécsonakokkal és hidroplanokkal, elsé-
sorban tengeralattjarok elleni harcokra hasznaltak. A tobbi szazad a legmodernebbnek

# OStA KA LA Mb Flik 6.

# OStA KA NFA AOK Op.-Abteilung, Chef des Luftfahrwesens 1918. Kart. 630.; OStA KA LA Mb
Flik 6; Tatigkeit der Luftstreitkrafte im 1. Halbjahr 1918. In: Nachrichtenblatt der k.u.k. Luftfahrtruppen,
2. Jahrgang. Nr. 1. Wien, 1. Sept. 1918. 11-12. o.

4 Flek: Fliegerersatzkompagnie, azaz repiilfpotszazad.

4 OStA KA LA LFT Bef. Nr. 12. (29. Jinner 1918.)

¢ Grosz — Haddow — Schiemer 1993. 180. o.

47 HL Kitiint. jav. Ti. 36 727; OStA KA LA Mb Flik 6; Grosz — Haddow — Schiemer 1993. 464. o.
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szamit6 De Havilland DH.4 és DH.9 bombazokkal, valamint Sopwith Camel vadaszgé-
pekkel volt felszerelve — ezzel tovabb nétt az antant er6f6lénye a térségben.*® A RAF. veze-
tése szamara elsédleges célpontok a tengeri tdmaszpontok, Cattaro, Antivari és Durazzo
voltak, de a Flik 6 vadaszgépei rendszeresen felszalltak Skutari és Vojusa védelmére is —
sajnos a legtobbszor eredmény nélkiil kényszerlltek hazatérni. Mindossze Ariginek sike-
riillt majus 27-én Durazzo felett két ellenséges vizi repiildgépet leszednie.

A RAF Adritic Group felépitése

Szazad Raj A szazadnal replilt géptipusok
496 Flt. Sopwith 1 % Strutter
No. 224 Sq. 497 Flt. Airco DH.4, DH.9
(Otranto, majd Andrano) 498 Flt. Sopwith F.1 Camel
481 Flt. Sopwith 1 % Strutter
No. 225 Sq. 482 Flt. Sopwith F.1 Camel
(Otranto, majd Andrano) 483 Flt. Hamble Baby Convert
Fairey Humble Baby
No. 66 Wing No. 263 Sq. Sopwith Baby
(Otranto) (Santa Maria di Leuca) 441 Flt. Short 320
472 Flt.
No. 226 Sq. 473 Flt. Sopwith 1 % Strutter
(Pizzone, rovid ideig 474 Flt. Airco DH.4, DH.9, DH9A
Otranto) (fighter) | Sopwith F.1 Camel
No. 227 Sq. 499 Flt.
sosem keriilt bevethetd 550 Flt. Caproni Ca.4
allapotba 551 Flt. | Airco DH.4, DH.9
Fairey Humble Baby
359 Flt. Sopwith Baby
No. 67 Wing No. 271 Sq. 435 Flt. Felixstowe F.3
(Taranto) (Santa Maria di Leuca) 436 Flt. Short 184, 320

Hasonl6 bevetésre indult 31-én Arigi és Macourek. Telefonon érkezett jelentés futott
be a szdzadhoz, hogy Durazzo felett két ellenséges repiil6gépet lattak. Arigi a 238.51 jeld,
Macourek pedig a 238.15 jeli gép iilésében azonnal startolt. Kézben Durazzobdl mar

4 A korabbi No. 6 Wing helyett a brit repiiléerck atalakitasaval — amelynek soran 1918. aprilis 1-jén fel-
allitottak az egységes Kiralyi Légierdt (Royal Air Force, RAF), magéaba olvasztva a Kiralyi Haditengerészeti
Légi Szolgalatot (Royal Naval Air Service, RNAS) is — létrehozott No. 66 Wing és No. 67 Wing immar hat
repiilészazadot és egy kotott ballon allomast foglalt magaban. A mindezt iranyité Adriai Csoport parancsnok-
saga Tarantoban volt, de a hadmiveletek kivitelezéséhez egy eléretolt parancsnoksag is miikodott Brindisiben.
A brit haditengerészeti repiilderck allomanyat a kiiléndsen 1917 tavaszatol toérténd folyamatos, nagyaranyu fej-
lesztéseknek és bovitéseknek koszonhetben 1918. julius végén mar 172 tiszt és 1300 egyéb rendfokozatl sze-
mely alkotta, szeptemberben pedig 37 vadaszgép, 49 felderité és bombazo repiilégép, 38 hidroplan és harom
nagy repiilécsonak tartozott hozzajuk. NA AIR 1/490/15/312/284. Description of work carried out by the
Royal Air Force in Italy Febr. 1917 — Sept. 1918. A repiilédgépek mennyiségének novelése kapcsan, valamint
azok kiutalasa és szallitasa tigyéhez: NA AIR 1/649/17/122/408. Proposals for organisation of Royal Naval
Air Service in Mediterranean by W/Captain A. M. Longmore 18/4/17 — 14/8/18. NA AIR 1/649/17/122/417.
Seaplane Station at Otranto 12/2/17 — 19/12/17. A RAF Adriai Csoport szervezeti felépitéséhez: NA AIR
1/649/17/122/409. Report on R.A.F. Mediterranean 8/9/18.
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két haditengerészeti vadasz-repiilécsonak is a levegébe emelkedett. Arigi és Macourek
a Vojusaig iildozte a betolakodokat, de nem érték utol dket. A leszallasnal azonban meg-
tortént, ami addig talan soha: Macourek landolas kozben atvagddott gépével. A repiilo-
gép teljesen hasznalhatatlanna valt és le is kellett selejtezni, szerencsére a pilotanak nem
esett komolyabb baja.*

Ahogy a fentickben is lathato volt, tobbszor el6fordult, hogy Macourek egy napon tobb
eredményes repiilést teljesitett. Junius 15-én példaul egy felderitd-bombazdrepiilés utan
ujbol startolt, hogy atkutassa a Kamia teriiletét, mivel el6z6 nap erds ellenséges légi for-
galmat észleltek, és az egyik sajat repiil6gépet két ellenséges Nieuport vadaszgép tamadta
meg. Miutan nem talalkozott ellenséges repiilégéppel, kihasznalta az alkalmat és egy
rendkiviil vakmer6 — koriilbeliil 100-300 m magassagbol végrehajtott — felderitést teljesi-
tett. A repiilés kiilonlegessége abban rejlett, hogy a hegyes-volgyes terep a felderitd repii-
lésnél nehéz teriiletnek szamit, csak nagy nehézségek aran lehet részletesen megfigyelni,
de az alacsony repiilés jovoltabdl fontos adatokkal szolgalhatott Macourek a hadtestpa-
rancsnoksagnak. Hogy teljes legyen a siker, 100 méter magassagbol tamadast intézett
egy tiizérségi tabor ellen, amit tobbszori racsapassal foszforlovedékekkel felrobbantott.
A kovetkez6 napon megismételve a timadast egy nagy satortabort és egy telegrafallomast
robbantott fel a Kamia-gerincen.*

Természetesen az antant légi tevékenysége is nagy mértékben megndtt az év elsd
honapjaihoz képest. Mig az elsé 5 honapban az osztrak—magyar gépek alig talalkoztak
ellenséggel — havonta csak egy-két 1égi harc bontakozott ki, annak ellenére, hogy példaul
majusban 83 bevetést teljesitettek a Flik 6 repiil6i —, jiniusban mar tobbszor keresztez-
ték egymas utjat a két oldal repiilégépei. Ebben a honapban 54 bevetés alatt 6t alkalom-
mal keveredtek 1égi harcba olasz gépekkel, a julius pedig meghozta az dsszecsapasokat:
80 bevetés alatt 12 1égi harcban mérkdztek meg egymassal.” Mindehhez hozzajarult, hogy
a Valona mellett allomasoz6é XVI. olasz hadsereg parancsnoka, Ferrero tabornok tama-
dast tervezett az osztrak—magyar csapatok ellen, a megvalositashoz pedig a harom olasz
repiilészazadon kiviil az 6sszes angol repiilégép is rendelkezésére allt, amelyek éppen
nem végeztek tengeralattjaro-elharito feladatot.

A szdvetséges csapatok 1918 nyaran az alban fronton is dontd csapast akartak mérni
a szembenall6 osztrak—magyar csapatokra. A kozelgd tamadast nehezen tudtak eltitkolni,
az egyre siirtis6do jelek fényében pedig az osztrak—magyar vonalak — eddig is meglévd

— gyengesége ezen a ponton mar végzetesen komollya valt. A hadtestparancsnoksag €s a
47. gyaloghadosztaly parancsnoksaga ugyanakkor mintha hipnotizalva lett volna, Iénye-
gében tétleniil nézte az ellenséges el6késziileteket.

Julius 6-an terv szerint indult meg az albaniai mozgohaboru, amely kisebb megszakita-
sokkal augusztus végéig tartott, teljesen ij format adva a hadmuveleteknek ezen a hadszin-
téren. A hadmozdulatok 1égi timogatasat hajnalban a brit repiiléer6k kezdték meg,” mig az

4 OStA KA LA Tagesberichte, Tagesmeldungen. Kart. 180.

S0 HL Kitiint. jav. Ti. 36 727.

5 OStA KA LA Mb. Flik 6.

2 Schwarte 1921. 543. o.; Glaise-Horstenau 1938. 367-368. o.

53 Az albaniai olasz offenziva soran a brit No. 66 Wing 5 Sopwith Camel vadaszgépe Valonaban alloma-
sozva segitette a hadmiiveleteket, szinte folyamatos kiséretet biztositva, timado 6rjaratokkal, valamint a csa-
patok ¢és szallitmanyok alacsonytamadasaval. A brit bombazok tovabbra is az olaszorszagi baziaikrol indultak
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olasz VIII Gruppo szintén aznap reggeltdl vett részt a harcokban. Mar a tdmadas elsd napja-
nak eseményei kovetkeztében kirajzolodott, hogy az egyik legfontosabb célpont a Kuchinal
ativeld hid, valamint az osztrak—magyar csapatok visszavonulasi utvonalanak elvagasa.
Igy az olasz hadmiiveletek tovabbi timogatasaként hat De Havilland bombazot kiildtek a
Semeni folyo legészakibb pontjan 1évo hid, valamint a Beratba vezetd kdzvetlen kozleke-
dési titvonalak lerombolasara. A két-két gépbdl allo kotelékek 13.45-kor, 14.45-kor és 15.30-
kor startoltak el, 6sszesen 2520 font bombaval. Ekkorra azonban mar az osztrak—magyar
repiilerdk is aktivizaltak magukat és minden — igaz, korlatozott — erejiikkel probaltak meg-
akadalyozni a bombazok tevékenységét. Az elsé brit jelentések szerint gépeik rendben kiol-
dottak a bombaterhiiket, a hidat azonban nem sikeriilt eltalalniuk. 17.30-kor tért vissza az
els6 harom repiil6gép, a tobbiekrdl viszont csak késdbb érkeztek hirek. Hidba vartak vissza
a tamaszponton a 6422-es szamu DH.4-est, ugyanis az kénytelen volt Valondban leszallni,
miutan két ellenséges vadasz megtamadta Fjerit6l 6t mérfoldre északra. A hatulrol érkezd
gépek kozelrdl nyitottak tiizet aldozatukra, és a golyozaporban a megfigyel6t, Redfern kapi-
tanyt stlyosan megsebesitette egy 16vedék a combjan. Nem tszta meg a bombaz6 sem,
motorjanak hiitdjét eltalaltak, majd pilotaja meredek zuhanasba vitte gépét. Ugyancsak
Valonaban ért foldet a 2131-es jelzésli gép, igaz, Chamberlain és Ellingham hadnagyok
motorhiba miatt fejezték be korabban utjukat. A visszatton, a Vojusa foly6 felett jarva a
megfigyeld latott egy 6t gépbdl allo ellenséges koteléket koriilbeliil két mérfolddel északra
a Kuchi-hidtol, de megtsztak a kozelebbi ismeretséget.

Legrosszabbul a 2149-es jelii gép jart. Bombaik ledobasa utan, 16.45-kor a Kuchi-hid
felett 6t ellenséges repiilégép vetette ra magat, ketten-ketten egyik, illetve masik oldal-
rol, az 6tdodik pedig hatulrol. A tamadok koziil az egyiket felderitoként irta le utolag a
brit személyzet, vékony, enyhén hatranyilazott szarnyakkal. A tobbit ,,Berg” vadaszként
azonositottak, valamennyi gép nyerszold sziniire volt festve. Sivil hadnagy, a brit megfi-
gyel6 azonnal tiizet nyitott, de par pillanat mtlva az oldalan és a laban is goly¢ talalta el
a brit tisztet. A bombazo lizemanyagtartalyat szitava 16tték, mintegy 10 golyo itotte at,
de a sz¢élvédot és 1ényegében a teljes miszerfalat ugyancsak szilankosra torték a 16vedé-
kek. Végiil a motort is talalat érte, és ez volt a kegyelemddfés — Anderson féhadnagy 10
mérfolddel Kuchitol délnyugatra hajtott végre kényszerleszallast, mikdzben mindenfel6l
zaporoztak a golyok. Bar a szantasban elakadt a kerék és a repiil6gép atfordult, a brit pilo-
tanak, miutan kisegitette bajtarsat az iilésbdl, maradt még annyi ideje, hogy felgyujtsa a
DH.4-est, mielStt az osztrak—magyar gépek leszalltak mellettiik.>*

Az eredményes 1égi harcban résztvevoket csak részben lehet azonositani. Annyi bizo-
nyos, hogy a raj Macourek Béla vezetése alatt allt, aki a 238.29-es Aviatik D.I iilésében
replilve sikeresen tamadta a brit gépeket, €s 6 I6tte le Sivil hadnagyék bombazojat. Az
emlitett felderit6 a 82.25 szamu Lloyd C.V-6s volt, Michael Schwach érmester pilotaval és
von Roessler féhadnagy megfigyeldvel a fedélzetén. Rajtuk kiviil Ignatz Kapp 6rmester
(238.35) és a Flik 64 pilotaja, Karl Jahnuber 6rmester (238.56) vett részt a nap soran 1égi
harcban, de csak valdsziniisithetd, hogy ezek a bevetések ugyanezen dsszecsapast takar-

bevetésre. AUSMM No. 66 Wing R.A.F. Weekly Air Operation Reports No. 23, No. 24; Operations carried out
by No. 66 Wing, R.A F., during Italian offensive in Albania, July, 6th, 7th, and 8th, 1918.

3 AUSMM No. 66 Wing R.A.F. Weekly Air Operation Reports No. 23, No. 24; Operations carried out by
No. 66 Wing, R.AF., during Italian offensive in Albania, July, 6th, 7th, and 8th, 1918.
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jak.» Ugyancsak nincs informaci6 arrél sem, hogy Morrison és Redfern kapitany gépét
ki rongélta meg.>®

Mindenesetre a fogsagba esett brit megfigyeldt ellatasban részesitették, majd egy
hazba szallitottak a hegyek kozé, kétoranyira a zuhanas helyétdl, amelyet 12 osztrak—
magyar katona 6rzott. Maximalis korrektséggel viseltettek iranta, agyba fektették és min-
den személyes dolgat (fotok, pénz stb.) visszaadtak. Masnap hajnali 5.00-kor egy orvos
érkezett hozza és morfiumot adott neki, majd a Fjeriben 1év6 korhazba szallitottak — ez
négyodranyi tavolsagra (gyalog) fekiidt —, utkdzben azonban egy érjarat tamadta meg Oket,
és csak némi golyovaltas utan deriilt ki, hogy a felek egy oldalon harcolnak. Végiil az olasz
lovassag tamadasa nyoman — melynek kdvetkeztében olasz kézre keriilt Fjeri — menekiil-
tek meg, és a megfigyeld a valonai korhazba keriilt, a pilota pedig visszatért Brindisibe.

A Parasboarnal fekvo allasok késoé délutani orakban megismételt bombazasakor mar
az olaszoktol is elszegddott a szerencse — vagy inkabb melléjiik szegddtek a fekete keresz-
tes vadaszok. A tdmado koteléket két Caproni és két SAML, valamint a 85-6s06k és a britek
harom-harom vadaszgépe alkotta. Fjeri varosat elhagyva, a repiil6teret és a barakkokat
tamadtak koriilbeliil 10 km-re a varostol, a két harommotoros és a két kétiiléses pontosan
el is végezték munkajukat. A robbanodszerkezetek kioldasat kdvetden kiséretiikkel haza-
felé indultak az elbirt utvonalon, Metali iranyaba. A Ca 4164 jelti Caproni®’ azonban elsza-
kadt a koteléktdl — talan motorproblémak miatt — és a legrovidebb ttvonalat valasztva
a Monte Livocum irdnyaba indult. Az elszigetelten maradt gép azonban konnyt préda-
java valt az ellenségnek: a kotelék elharitasara felszallt Macourek Béla az épp csak 800
méteren repiild Capronit célba vette, a géppuskasorozatok 16vedékei koziil tobb is a bom-
bazé lizemanyagtartalyaba csapodott. Az olasz pildta ligyességének kdszonhetéen majd-
nem sikeriilt elérnie sajat repiiléterét, de néhanyszaz méter magassagban a tank felrob-
bant, és a bombazo Mifolinal, mintegy 7 km-re a sajat vonalaik mogott, langolva zuhant le.
A legénység mind a négy tagja a roncsok kozott lelte halalat, f6ldi maradvanyaikat a
valonai temetdben helyezték 6rok nyugalomra.’®

Az els6 nap 0sszegzésénél egyértelmiinek tlinik az osztrak—magyar siker, levegében
legalabbis mindenképp. Bar a brit és olasz légi tevékenység volumene messze tulmutatott
ellenfeleikén, 2 repiilégépiiket elveszitették (raadasul a kevés Caproni bombazok egyi-
két is), egy harmadikat pedig megrongaltak anélkiil, hogy cserébe barmilyen érdemleges
eredményt fel tudtak volna mutatni.”

Masnap, julius 7-én felettébb koran kezdddtek az események, a brit repiilégépek és
monitorok tevékenysége mellett azonban ezuttal a szarazfolfon torténtek a meghataro-

55 A két osztrak—magyar repiildszazadnak azonban 9sszesen nem volt négy bevethet6 vadaszgépe — ahogy
a britek ezt jelentették —, ellenben a Flik 6 hivatalos kimutatasa szerint egy Brandenburg C.I felderit6 ugyan-
azon utvonalon (Fjeri-Kuci—Vojusa) szintén elharit6 feladatot hajtott végre.

56 OStA KA LA Mb Flik 6; HL Kitiint. jav. Ti. 36 727.

T A gép pilotajanak, Antonio Magnacavallo féhadnagynak édesanyjahoz irt levelébdl tudjuk, hogy a bom-
bazo két oldalat a Piave és Osum folyok nevei diszitették, bizonysagul az olasz hdsiességnek. A Caproni sze-
mélyzetének tovabbi tagjai: Giovanni Boero aspirans piléta, capitano osservatore Manlio Candela szazados és
Leonardo Giuliano féhadnagy megfigyelok.

8 Gentilli — Varriale 1999. 125-126., 286. o.; Varriale 2014. 372. o.; Blume — Casirati 1992. 13. o. A brit
jelentés szerint a vadaszgépeik 17.00 és 18.00 kozott teljesitették bevetésiiket a Capronik kiséretében.

5 A britek 1918. julius 6-an 11 bombazé és hat vadasz bevetést repiiltek a hadmiiveletek tamogatasara.
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z0bb dolgok.®® Az éjszaka folyaman ugyanis hozzavet6leg egy olasz dandar és egy lovas-
sagi ezred Iépte at a Vojusat Feras alatt, ¢s amig felmorzsoltak a szembenallok ellenalla-
sat, az olasz 22. lovasezred ellenallas nélkiil haladt elére a part menti siksagon, és 8.00
utan meglepték a Fjeritdl északra fekvé osztrak—magyar repiiléteret, amely a Flik 64/F
otthonakeént szolgalt.®' A reggeli eseményekrél a Flik 64/F parancsnoka, Lipesey Lorand
szazados részletes beszamolot irt, eszerint épp a fels6bb parancsnoksagokkal igyekez-
tek telefonos Gsszekottetést létesiteni, amikor az olasz lovassag megjelent a repiil6téren
,.-.Lipcsey szds. és Wecera tart. hdgy. latta az ellenséget kozeledni, albanok vezették
6ket, de az utolso pillanatig vartak, hogy meggy6zddjenek, hogy a sajat gyalogsagunk-e.
A sajat kiszolgalo legénység a benzinutantoltéssel és a gyUjtogyertyék tisztitdsaval fogla-
latoskodott, ebben a pillanatban nem volt startra kész gép.

Néhany perccel a tamadas eldtt szallt le Macourek tart. fhdgy. tab. pil. a Flik 6-t6l egy
Berg egyiilésessel és szintén nem tudott eljutni a sajat gépéhez.

Lipcsey szds., Wecera tart. hdgy. és a szazad sajat legénysége a menekiiléshez folya-
modott, a teljes kiszolgalé személyzet és a szazad nagy része fogsagba esett.”s

A szazad maradéka a Semeni-hid mogott gyiilekezett és vonult innen Ljusnaig, majd a
kapott parancs értelmében visszavonult Banjara, a Flik 6 0 repiildterére — miutan e masik
repiildszazadnak is fel kellett adnia addigi repiil6terét.

A hivatalos jelentésekbdl ismert, hogy Michael Schwach érmester a 238.29 és
Macourek Béla a 238.51 jelti Aviatik D.I vadaszgéppel Fjeriben szalltak le, hogy iizem-
anyagot vételezzenek, &m ezalatt érkeztek meg a tmadok, és az Ujboli felszallasra nem
volt lehetdség, igy ott kellett hagyni repiilégépeiket — utobbit felgyujtottak. Schwach
Ormestert a reptéren 16vés érte, melynek kovetkeztében életét veszitette.

Az osztrak—magyar repiil6terek (Fjeri és Berat) elvesztése és a repiil6szazadok vissza-
vonulasa, valamint az ekzben elszenvedett anyagi és személyi veszteségek nyoman egy
kis idére szinte eltiintek a levegébdl a fekete keresztes gépek, de igyekeztek gyorsan ren-
dezni soraikat. Nagyon gyorsan nyilvanvaldva valt azonban, hogy az antant repiildi Iénye-
gében korlatlanul végezhetik tevékenységiiket, a 1égi folény teljes birtokaban. A csata
masodik napjan minddssze egyetlen 1égi harcot jegyeztek fel osztrak—magyar részrél.*

Julius 7. volt a csata els6 igazi napja. A Vojusa-torkolattol a felsd Devoliig tombolt
a harc és az osztrak—magyar egységek a jobbszarny szélét kivéve tartottak a vonalaikat.
Am ennek ellenére a 47. gyaloghadosztaly parancsnoksaga (FML von WeiB) Fjeri elvesz-
tésétdl kétségbe esve utasitast adott a visszavonulasra, s ezzel 1ényegében megpecsételtek
a sajat sorsukat, a front pedig 0sszeomlott.** Julius 8-an a brit repiilék elsddleges célpontja
tovabbra is a Kuchi-hid maradt, kisérleteiket végiil siker koronazta a jelentds osztrak—
magyar légvédelmi tliz, a helyszinre érkez6 két osztrak—magyar vadaszgép ellenére is.

% AUSMM Operations carried out by No. 66 Wing, R.A.F., during Italian offensive in Albania, July, 6th,
7th, and 8th, 1918.; Report of Lieut. Wood, Pilot, No. 66 Wing.

o Schwarte 1921. 544. o.; Glaise-Horstenau 1938. 371-372. o.

2 OStA KA AOK Bericht der Fliegerkompagnie 64/F iiber die Ereignisse am 7. Juli 1918.

63 OStA KA LA Mb. Flik 64. A brit repiilok 1918. julius 7-én 6t bombazo, két tiizérségi és 11 vadasz beve-
tést hajtottak végre. AUSMM No. 66 Wing R.A.F. Weekly Air Operation Reports No. 24; No. 67 Wing R.AF.
Weekly Air Operation Reports No. 2.

6 Schwarte 1921. 546-547. o.

% AUSMM No. 66 Wing R.A.F. Weekly Air Operation Reports No. 24. A britek 1918. julius 8-an minddsz-
sze négy bombazé és két vadasz bevetést teljesitettek
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Ilyen koriilmények kozott a — sok esetben kontrollalatlanul — visszavonulo erdk julius
9-10-¢én elérték a Ljusna kdrnyéki allasokat, és ideiglenesen itt hoztak Iétre az 0j védelmi
vonalat. A sulyos betegségben szenvedd hadtestparancsnok, von Koennen-Horak gyalog-
sagi tabornok helyett julius 10-én a csaszar kinevezte Karl Freiherr von Pflanzer-Baltin
vezérezredest az albaniai fegyveres er6k parancsnokava, aki megérkezését kovetden azon-
nal intézkedéseket tett: felszamolta az altalanosan uralkodoé pesszimista hangulatot, vala-
mint a gyors €s tiszta helyzetértékelést kdvetden rendezte csapatait. Ezutan adaz harcok-
ban —amelyeknek julius 28-an volt a tetépontja — megallitottak az olaszokat, akik levonva
az események kovetkezményeit, elrendelték a frontvonal visszavonasat a Semeninél fekvo
Belinatol a Devoliig, és Berat el6tt, az Alambrezi—Ljaparda—Gorica vonalon vették fel
uj allasaikat. Az (ildozésre vonatkozd parancsot mar 30-an délutan kiadtak az osztrak—
magyar egységeknek, az ezt kdvetd ujabb hadmiiveletek nyoman pedig egy honapon beliil
visszafoglaltak a jalius elején elvesztett teriileteket.®

A bevetések és gyozelmek szazadparancsnoka

Macourek Béla 1918. julius végén 0j megbizatast kapott, melynek koriilményeire
sziikségesnek tiinik e helyen legalabb néhany mondat erejéig kitérni. A Cattaro6i-6bol
(ma: Kotori-6bdl/Boka kotorska, Montenegro) a Monarchia haditengerészetének egyik
legjelentésebb tamaszpontja volt és 1916 marciusaig — Durazzo elfoglalasaig — a leg-
délebbi is egyben. A két keskeny csatornaval dsszekotott, négy részbol allo dbolrend-
szerben miikodé hadikikoté az osztrak—magyar felszini és tengeralattjaro flotta mel-
lett kitlind rejtekhelynek bizonyult a német tengeralattjarok szamara is. A fjord legbelso
pontjan, Cattarénal allomasoz6 német tengeralattjarok Rudolph Ackermann korvettkapi-
tany parancsnoksaga alatt alltak, aki junius 11-én kelt, Theodor Piillen sorhajokapitany-
nak, a foldkdzi-tengeri tengeralattjard erdk parancsnokanak kiildott levelében felettébb
komoran festette le a helyzetet, erésebb és jobb védelem kiépitését javasolta, beleértve
két vadaszrepiil6-szazad azonnali Cattaroba helyezését az 1918 tavaszatol a Cattar6i-6bol
felett megjelend brit és olasz repiilégépek ellen.®’

Tény, hogy a szarazfoldre telepitett litegek és a hadihajok fegyverzete elégtelennek
bizonyult a gyorsan mozg6 célpontok ellen. Az 6bol északi részén (Kumbornal) miikodo
tengerészeti repiiléallomason ekkoriban alkalmazott egyiiléses repiildcsonak-tipus,
a Hansa-Brandenburg W.18-as teljesitménye azonban 1918 kodzepére mar 1ényegében
alkalmatlanna tette a gépet a brit bombazdk elfogéasara.®® Az tjonnan leszallitott Phénix
D.1, majd ennek tovabbfejlesztett valtozatai, a Phonix D.I1 és D.lla tipusu szarazfoldi indi-
tast vadaszgépek — bar komoly harcértéket képviseltek —, a haditengerészet, (kiilondsen
a vadaszerok tekintetében) allando pildtahiannyal kiizdott. A Cattar6i-6bol 1égvédelmét
ellatand6 Phonix vadaszgépek szamara kijeldlt repiilotér az 6bolrendszer északnyugati

 Schwarte 1921. 546-549. o.

7 Halpern 2015. 455-456. o.

8 Az 1915. majus 28-t61 Demeter Konjovi¢ sorhajohadnagy parancsnoksaga alatt all6 kumbori vizireptils-
allomason a haboru utolso6 évére 6t hangart, javitomihelyt, bomba- és benzinraktart, valamint tiszti és legény-
ségi barakkokat Iétesitettek, 1918 szeptemberében pedig 12 pilota és 6t megfigyel szolgalt itt, mig a repiils-
gép-allomany 45 gépbdl allt. Schupita 1983. 46—47., 78., 137-139., 144. o.
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csiicskében, Igalo telepiilés mellett helyezkedett el. A kezdetben harom, majd négy pilo-
tabol allo vadaszraj parancsnokanak Grosschmid Istvan fregatthadnagyot nevezték ki.*

Osszesitd kimutatds a Cattaréi-6bol ellen végrehajtott antant repiilétamaddsokrol™

) Repiilégépek L Ledobott bombak . )
Datum — - Nemzetiségik - - Légi harc | Veszteség
Tamado ‘ Kisérd Szdma | sulya
1917
005 12 | - 0 96 | 3600ke - -
1918
04. 05. 2 - 0o - - - -
04. 12 2 - B - - - -
05. 11. 6 - B ? 1250 kg X 1
05.12 1 - O - - - -
05. 12. 5 - 0o 20 ? X -
05. 20. 5 2 B (16) - -
05. 28. 7 2 B 23 ? X -
06. 09. 4 2 B ? 1800 font - -
?
06. 13. 6 - B 81 gﬁjt() 2700 font -
06. 23. 2 3 B - - X -
07. 01. 4 - B ? 1816 font - -
07. 17. 4 - B ? 1816 font X -
07. 21. 4 1 B 16 és 27 gyuijto 1
07. 24. 3 - B ? 1356 font X -
08. 02. 4 - B ? 1586 font - 1
08. 03. 7 - 0O 14 ? - -
08.07.| 11h. - 0 ? 960 kg - -
08.17.1 11h. - O ? 1000 kg - 1
08. 20. 5 - B ? 2252 font - -
08. 23. 4 - B 60 gyujto 1810 font X 1
08. 30. 4 - B - - - 4
09.06.| 5 3 B 80 gytjto | 1804 font X 1

A haditengerészeti tamaszpont védelme érdekében a katonai vezetés parancsara mar
1918. majusban megkezdték a korabban a keleti fronton kiizd6 Flik 1/D vadaszrepiil6 ala-
kulatta torténd atszervezését. Az 0j egység hadrafoghatdsagaig egy repiiloraj kerilt felal-

% Grosschmid 1939. 19. o.

0 A veszteségek nem tartalmazzak a megrongalt repiil6gépeket, illetve azokat a sériilt vagy életiiket vesz-
tett repiildsoket, akik visszajutottak a sajat bazisukra. O = olasz; B = brit; lh .= 1éghajo.
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litasra négy, pilotaval ellatott repiilégéppel és tartalékgépekkel, Julius Arigi tiszthelyet-
tes iranyitasa alatt. A Jagdfliegerzug Offizierstellvertreter Arigi vagy roviden Jagdstaffel
Arigi néven miikodo provizorikus alakulat azonban végiil minddssze egyetlen tovabbi
pilétabol allt, aki nem mas volt, mint Endresz Gydrgy féhadnagy (a késobbi hires 6cean-
repiild). Erdekes modon azonban nincs adat arrol, hogy vadaszgépeikkel az 6bol védel-
mében bevetést is repiiltek volna jalius 13-ig, amikor az egység beolvadt a Flik 1/J-be.”

A szazad els6 parancsnoka Karl Sabeditsch szazados, egy jonevii, tapasztalt vadaszpi-
16ta volt, els6 bevetése azonban messze nem ugy alakult, ahogy azt szerették volna. Julius
17-én a reggeli 6rakban az 6bol 1égterébe berepiil6 brit bombazdk ellen a haditengerészeti
vadaszgépekkel egyiitt az j szazadparancsnok is levegdbe emelkedett, Sabeditsch sza-
zados gépe azonban Traste kornyékén a tenger felett felrobbant — tisztazatlan okok miatt
(valészinlileg a sajat 1égvédelem szedte le).” Bar az eldljaré nélkil maradt alakulatot ide-
iglenesen egyesitették Grosschmid haditengerészeti vadaszrajaval, am az igaloi repiilok
tovabbra sem voltak Fortuna kegyeltjei. Julius 22-én reggel Bula Miklos szakaszvezetd
szallt fel gyakorlo repiilésre, alig 50 méterre a viztiikor folott azonban vadaszgépének
motorja ledllt, és a tengerbe zuhant.” Par nappal késébb, julius 24-én Endresz Gyorgy
féhadnagyot is baleset érte, szintén nem harci feladat kdzben.™ Ha ez nem lett volna elég,
az 1j szazadparancsnoknak kiszemelt Keksz Jozsef fohadnagyrdl nagyon hamar kide-
riilt, hogy alkalmatlan az alakulat vezetésére — eljarast inditottak ellene és eltavolitottak
az egység ¢élér6l.” Ezutan vette at a parancsnoksagot Macourek Béla, és jilius 29-t6l a
haboru, illetve a hadmiiveletek végéig toltotte be ezt a posztot.

A kezdet kdnnylinek semmiképp sem volt mondhato. Julius 30-an egy ujabb pildta,
Anton Brautferger térzsérmester probarepiilés soran balesetet szenvedett és megsériilt,
ezzel a kisszamu pilota mellett minddssze haromra csdkkent az alakulat bevethetdé gépe-
inek szama. A repiilészemélyzetet és a gépallomanyt érintd kihivasok mellett allando
nehézséget jelentett a repiilétér allapota, melynek hasznalhatoésagaval sokat foglalkozott
Macourek a jelentéseiben, hiszen nyilvanvaloan alapvetd fontossagu volt az egység miiko-
doéképességének szempontjabol. Maga a reptér Igalo telepiilés nyugati végén helyezkedett
el, a Sutorina patak, a vasuti toltés és a Castelnuovobol Ragusaba vezetd orszagut altal
hatarolva. Teljes teriilete 16 hektar 87 hold 94 m? volt.” A gondokat részben a jellemzGen
oktober kozepétdl marcius kozepéig tartd esés idészak okozta, mivel a komolyabb meny-
nyiségli viz elvezetése nem nyert megoldast, de a reptér teriiletének nagyjabol felét érintd
talaj egyenetlensége is jelentés munkat adott a személyzetnek. Nehézséget okozott a repii-
16tér kis mérete is, elsdsorban az ujonnan érkezoknek, emiatt csak a régebbi, front-tapasz-

"t Schroeder — Totschinger 1989. 18. o. A repiilészakasz gépallomanyat kezdetben a nem igazan jo hir-
nek drvendd 92-es sorozatu Aviatik D.I vadaszgépek alkottak, de a vadaszszazadot id6vel kiegészitettek ujabb
gépekkel, a tipus 238-as és a legmodernebb 338-as szériajabol — ez utdbbi idealis elfogd vadaszgépnek bizo-
nyult, jo teljesitményének, hihetetlen gyors emelkedéképességének és filirgeségének koszoénhetdéen. Grosz —
Haddow — Schiemer 1993. 124., 182. o.

2 OStA-KA LA PA Karl Sabeditsch.

3 Kamerad bis in den Tod. Pester Lloyd, 12. Mirz 1939. In: OStA KA LA PA Julius Arigi, PA Nikolaus
Bula.

™ Nachrichtenblatt der k.u.k. Luftfahrtruppen, II. Jahrgang, Nr. 2. Wien, 1918. szeptember 16. 15. o.
Endresz Gyorgy I. vilaghaborus tevékenységének és balesetének részleteihez lasd: Czirdk 2006.

5 OStA KA LA PA Obilt. Josef Keksz.

7 OStA KA LA Mb Flik 1.
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talt pilétakat lehetett bevetni, a frissen bevonultakat pedig legtdbbszdr tovabbképzésre
Litélték” jobb, nagyobb repiilétereken, ahol példaul a korleszallasokat gyakorolhattak. fgy
viszont szinte lehetetlennek tiint elérni a pilotak eldirt szamat (10), amely egy 4-5 repii-
16gépbol allo raj szigorh késziiltségét biztosithatta volna folyamatosan, egész napon at.”

A Flik 1/J személyi allomanyanak alakuldsa

Név Erkezett Tavozott
Karl Sabeditsch szazados 1918. 07. 08. (Flars) 11918. 07. 17.
Keksz Jozsef féhadnagy 1918. 07. 08. (Flek 6) 1918. 07. 24. (Flet)
Macourek Béla tart. féhadnagy 1918. 07. 29. (Flik 6)
Julius Arigi tiszthelyettes 1918. 07. 16. (Flik 6)
Bula Miklés szakaszvezetd 1918. 07. 16. (Flik 6) +1918. 07. 22.
Anton Baier szakaszvezetd 1918. 07. 16. (Flik 6)
Franz Brautferger torzsérmester 1918. 07. 24. (Flek 6) 1918. 07. 30 (s)
Kreuter Ferenc drmester 1918. 07. 24. (Flek 6)
Stanislaus Novak tizedes 1918. 07. 24. (Flek 6)
Ferdinand Matejka tizedes 1918. 07. 24. (Flek 6)

Altalanossagban elmondhat6, hogy az igal6i vadaszoknak nem volt kénnyti dolga az
elharitast illetén. A riasztast javarészt késén kaptak meg, igy még a kivaldo emelkedést
produkalé gépeikkel is mar csak a tenger felé vezet6 uton, de legtdbbszor a nyilt viz felett
érték utol a betolakodokat. A tamadok igyekeztek meglepetésszeriien megjelenni, a Flik
1/J jelentése szerint kiilonbdzo helyeken és idopontokban tiintek fel az 6bdl 1égterében és
probaltak kihasznalni a fényviszonyokat is — ez azt jelentette, hogy az osztrak—magyar
vadaszoknak jellemzéen a Nappal szemben kellett startolni és repiilni. Emellett a DH.
4-esek és kiilondsen a DH.9-esek kivald teljesitményi repiilégépeknek szamitottak, nagy
sebességgel tudtak repiilni és jo man6verezd-képességgel is rendelkeztek.”

Epp csak atvette Macourek Béla a Flik 1/J parancsnoki posztjat, a Cattar6i-6blot ért
legnagyobb pusztitast okozd tdmadast volt kénytelen elviselni — a f6ldrdl nézve. A brit
No.66 Wing 4 DH.9 bombazoja altal otthagyott 800 kg-nyi bombdaja kdziil négy a ten-
geralattjarok kozott robbant fel a németek bazisan, harom a vizi repiilé allomason, egy
pedig az egyik ellato hajot, az SMS Kassa g6zost lobbantotta langra. Az eredmény: 19
halott, 150 ember eltiint, 126 pedig megsériilt. Hairom tengerészeti vadaszgép (A.97,
A.112, A.113) ugyan felszallt, de nem tudtak harcra kényszeriteni a tamadokat, a pontos
légvédelmi tiiznek viszont sikeriilt eltalalni a vezérgépet, melynek pilotaja, E. P. Hardman

77 OStA KA LA Mb Flik 1. A reptér bovitésének terve mar 1918. julius elején felmeriilt, tjabb teriileteket
vontak volna be, a Sutorina-patak szabalyozasaval és részben (j mederbe terelésével a vizszabalyozas kérdé-
sét is megoldottak volna. A nagy tervekbdl azonban szeptember elejéig semmi sem valdsult meg, akkor még
mindig a teenddkrél szoltak a dokumentumok. OStA KA AOK Op. Abteilung. Chef des Luftfahrwesens, Luft
Nr. 103. Kart. 629.

7 OStA KA LA Mb Flik 1.

21



Czirék Zoltan

kapitany Cattarotol 20 tengeri mérfoldre délkeleti iranyban, Zupa mellett kényszerleszal-
last hajtott végre, és géppuskas megfigyeldjével, J. F. Hartney-val egyiitt fogsagba esett.”

Habar ezt kdvetéen még tovabbi két-két repiild- és léghajotamadas érte az 6blot, a Flik
1/J pilotai egyik alkalommal sem emelkedtek levegébe elharitasukra, és ez csak augusz-
tus 23-an valtozott meg. Aznap 4.00-kor négy De Havilland bombazo indult a kumbori
tengerészrepiilé tamaszpont ellen 1810 fontnyi bombaval és 60 kis méretii gytjtobomba-
val. Az utat rendben megtette valamennyi gép, a cél felett 8 000-10 000 1ab magassagbol
oldottak ki terhiiket. Megfigyelésiik szerint egy bomba ért pontosan célba, négy tovabbi
pedig a zelenikai vasuti csomopont épiiletei kdzott robbant, nyomukban stirt fiistfelhdk
tortek fel.®

A helyiek 6raja szerint 7.50-kor érkeztek meg a Cattardi-obdl 1égterébe a gépek, és
ezUttal az események lefolyasa komoly egyezéseket mutat a két oldal leirasaiban. Két
bomba a Bako Gjenovic kozelében, kettd a gjenovici hegyek lejtéin csapodott be, egy
pedig a kumbori aknaraktarhoz hullott. A Zelenikara esett bombak nyoman két barakk
leégett (az egyik Ures volt, a masikban szurokkal teli horddk), két mozdony megrongal6-
dott és négy ember meghalt.®!

A britek 8.10-kor délnyugat felé latotavon kiviilre keriiltek. Jelentésiik szerint hét sza-
razfoldi vadaszgép és egy vadasz-repiildcsonak tamadta meg dket, az elébbiek koziil 6t az
igaloi reptérrdl szallt fel, amint a britek megjelentek a Punta d’Ostronal. A Trastei-6blot
elhagyva az egyik ellenséges repiilogépet lattak langolva zuhanni €s a tengerbe csapodni,
ezzel egyidejlileg pedig Corkery hadnagy gépe is spiralban kozeledett a viz felé, észlelé-
stik szerint azonban még a pilota iranyitasa allt. A D2794-es gépet két vadaszgép kovette
a tenger fol¢é, a 35 percig tarto iildozés soran a brit megfigyeld 230 16vést adott le az oszt-
rak—magyar gépekre, melynek kovetkeztében az egyik lebukott, a masik feladta a harcot.
A D1660-as 6t ellenséges vadasszal vivott harca mintegy 45 percig tartott, ezalatt a gép-
puskas valamennyi 16szerét felhasznalta, hogy tavol tartsa 6ket.®

A fekete keresztes vadaszok 8.02—8.06 kozott startoltak — harom Phonix D.I a tenge-
részrepiiloktdl: Plachner Janos fregatthadnagy A.97), Grosschmid Istvan (A.109) fregatt-
hadnagy és Georg von Bleyleben (A.113) tengerészeti zaszlos, valamint Macourek Béla
(338.02) és két altiszti pilota 92-es sorozatl Aviatik D.I-eseikkel, az egyikiik Anton Baier
szakaszvezetd. Macourek gyors vadaszgépének kdszonhetden elséként érte el a bomba-
zokat Obostnik felett, megtamadta dket a réviddel utana odaérd Julius Arigi tiszthelyet-
tessel egyiitt. Egy DH.4-est sikertilt leszednilik — ez a Trastei-6bdlben zuhant le —, a ron-
csokat a ,,83”-as torpedohajo szedte Gssze.®* Grosschmid is utolérte a koteléket Budua
felett, és a légiharcban 360 16vést adott le, miel6tt elakadt a gépfegyvere és visszafordult,
igy a zuhan6 gépet nem latta tobbet. A jelentés szerint az angol bombéaz6 annyira megse-
riilt, hogy kényszerleszallt a tengerre és Osszetort, ezt Baier szakaszvezet6 igazolta.’* Bar
a roncsokat nem talaltak meg, Grosschmid szamara is igazoltak a gy6zelmet. Plachner és

7 NA AIR 1/459/15/312/83. Report from 66 and 67 Wings of bomb raids in the Adriatic.; AUSMM No.
66 Wing, Royal Air Force. Weekly Air Operations Report, No. 27.; Sokol 1967. 600. o.; Schupita 1983. 239. o.

8 AUSMM No. 66 Wing, Royal Air Force. Weekly Air Operations Report, No. 30.

81 OStA KA MA OK SR 20. Operationsjournal, 1918. XXII. Nr. 4418. p. 1662.

8 AUSMM No. 66 Wing, Royal Air Force. Weekly Air Operations Report, No. 30.

8 Schroeder — Totschinger 1989. 20. o.

8 Schroeder — Totschinger 1984. 16. o.; Sokol 1967. 601. o.
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Bleyleben 50 mérfold tavolsagra kovették a tenger felett a tobbi ellenséges bombazot, de
az lizemanyagra vald tekintettel abbahagyték az tild6zést.*

A légi gyozelmek azonositasa némi nehézségbe iitkozik. Egyetlen ismert brit vesz-
teség Iétezik ugyanis, Corkery hadnagyék D1761-es bombazdja, amely minden bizony-
nyal Macourek Béla géppuskainak esett aldozatul. A Grosschmidnek tulajdonitott lelovés
ugyanakkor problémakat vet fel, mivel az osztrak—magyar jelentés szerint joval délebbre,
Budvanal a tengerre kényszerleszallt és 6sszetort bombavetot nem talaltak meg, és a brit
kotelék maradék harom gépe visszatért repiildterére. A vonatkozé szakirodalom sze-
rint a B2122-es gép a tamadast kdvetden siklorepiilésben érkezett a bazisra és a han-
garnak iitkdzve megrongalt egy masik repiildgépet. A személyzet, S. J. Chamberlain és
J. Ellingham féhadnagy sértetleniil isztak meg a kalandot.

Kimutatas a Flik 1/J tevékenységeérol

Bevetheto )
repiilégépek | Repulésre Bevetések Légi- | Gyo- Vesz-
alkalmas ;
felderité | vadasz | NapoK | szama ideje | tavolsaga | hare | zelem | teseg
(6ra) (km)
A fennmaradt havi jelentések alapjan
jalius 0 3 11 5 20 400 2 0
augusztus 3 6 23 21 14 2590
A fennmaradt félhavi jelentések alapjan
augusztus 6 4h 177 0 0 0
1-15.
szeptember 3 1h 6 1 1 0
1-15.

Augusztus végére egyre nyilvanvalobba valt, hogy a Cattar6i-6bol elleni tamadasok-
nal komolyan kell szamolni a 1égvédelemmel — még ha az nem is mindig mikddott kifo-
gastalanul —, egyre stirlibben voltak kénytelenek ugyanis veszteségeket elkonyvelni a brit
tamadok. Ez augusztus 30-an érte el a cslicsat, igaz, ehhez vajmi kevés koze volt a helyi
pilotaknak vagy 1ovészeknek. A No.226 Squadron négyes kotelékének ismét a gjenovici
tengeralattjard bazis volt a célpontja, és sajat jelentésiik szerint 8.45-kor érkeztek az 6bol
folé, ahol viharos, 3-6-0s erésségii délkeleti sz¢&l tombolt, erds széllokésekkel, a mélyen
hazodo felhdzetbdl pedig zivatarok alakultak ki. Ilyen koriilmények kdzott is megprobal-
tak kioldani a bombaikat, keresztiiltorve a stirii felh6takaron. Végiil harom gép vagy az
0bol menti sziklaknak csapodott, vagy a kdrnyez6 fennsikon zuhant le (egyetlen tiszt élte
tal a bevetést, 6 fogsagba esett), mig az utolsdé bombazé elvergddott Valonaig, és ott lan-

85 Szentkiralyi Akos visszaemlékezése, amely leginkabb ehhez az esethez kéthetd, szamos olyan részletet
tartalmaz, amely nem bizonyithatd, megkérddjelezhetd vagy ellentmond a hivatalos dokumentumoknak, igy
ennek idézését e helyen melldzziik. A meglehetdsen szines élménybeszamold megtalalhatd: OKKMA Kézirat-
tar, 294/966. sz. 118-122. o.
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dolas kdzben zuhant le.*® Ez volt a legstilyosabb vesztesége a brit repiiléknek az Adrian,
a tamadasban résztvevo valamennyi gépiik és személyzetiik odaveszett.

Szeptember 6-an szinte menetrendszerlien érkezett az ujabb tamadas. 4.30-kor a

No. 66 Wing (224 Sq.) 6t repiilégépe — 1804 font bombat ¢és 80 gyujtobombat szallitva
— hagyta el Andranét. A bombazokat egy America repiildcsonak és két Short hidroplan
kisérte. A B.2146 jeli gép motorhiba miatt kénytelen volt visszafordulni és 7.15-kor lan-
dolt a kiindulasi reptéren. A maradék négy De Havilland 7.35-kor érte el a célpontot, és a
kioldast kdvetden tobb talalatot is megfigyeltek: a tengeralattjard bazis molojanak koze-
lében (1230 fontos bomba), harom tengeralattjaré mellett (1230 fontos bomba), kevéssel
a tengeri repiilébazison tul (1230 fontos bomba), valamint a tengeralattjaro legénységi
szallasai és a tengeri repiilétamaszpont kozott, kozel a repiilék barakkjaihoz (2230 fon-
tos bomba), tovabba kozvetlen taldlatot észleltek a tengeralattjarok legénységi szallasa-
nak két legdélebbi barakkjan (2112 fontos bomba), ahol ennek kdvetkeztében tiiz iitdtt ki.
A gytjtobombak a kumbori bazisnak ¢s az igalodi repiilétérnek jutottak, utdobbi szam sze-
rint 30-at kapott.®’

Az osztrak—magyar beszamolok szerint az obostniki megfigyeléallomas 9.45-kor
jelentett négy ellenséges bombazdt délkeleti iranybol — nem tudni, kinek a szamlajara
irhatd a kétéranyi kiilonbség az idopontok esetében. A 3000-4000 méter magassagon
érkez6 gépek 11 bombat dobtak le, koziiliikk harom az S. M. S. Monarch csatahajé mel-
lett robbant, egy a tengeralattjaré allomason, a tobbi pedig a gjenovici arzenal kdzvetlen
kozelében. A tdmadasban 6ten vesztették életiiket, kdzottiik harom orosz hadifogoly volt,
anyagi kar viszont nem keletkezett.

A légvédelem ezuttal (is) jol miikodott. A pontos és meglehetdsen heves agyutiiz mel-
lett Macourek Béla (338.02) és vele egyiitt harom tengerészeti vadaszpilota szallt fel
Phonix D.IIa gépekkel: Grosschmid Istvan (J.21), Georg von Bleyleben (J.24) és Plachner
Janos (J.25). Az elharitd raj koriilbelill nyolc tengeri mérfolddel nyugatra a Punta
d’Ostrétol érte utol a délnyugati irdnyban tavozo briteket. Az altaluk ,,Roland” tipusu-
nak azonositott hat vadaszgép igyekezett felbomlasztani a koteleket. A D.2910-es bom-
bazot tobbszor is eltalaltak a farok-részén, az oldalkormanyat szinte teljesen szétlétték.
Wallace tizedes 190 16vést adott le tamadojara, az altala csak leggyorsabb gépnek aposzt-
rofalt vadaszra, amely ezutan az N.6418-asra vetette magat. Ez esetben mar Macourek
els6 sorozata talalt, a DH.4-es kigyulladt és 10 000 1ab magassagbol bukfencezve a ten-
gerbe zuhant Molontatol nyugatra hat tengeri mérfoldre. Picken és Hodgskin hadnagyok
¢letiiket vesztették, raadasul az 6bolrdl készitett fényképek is ezen a gépen voltak. A ron-
csokat az ,,53”-as torpedonaszad halaszta ki. A Phonix-raj kovette a maradék harom bom-
bavet6t, s 20 tengeri mérfoldre a parttol sikeriilt harcra kényszeriteni 6ket. A D.2795-6s
tobb talalatot is kapott: a merevitd huzalok koziil kettdt ellottek, a megfigyeld, Gray had-
nagy a labszaran megsebesiilt, de mindezek ellenére sikeriilt elmenekiilniiik — kdszoénhe-

8 Riassunto del ,,Weekly Air operations report” N.31 per la settimana compiuta col 31 agosto 1918, inviato
dall’ ,,Officer Commanding Adriatic group R.A.F. Brindisi” al ,,Commodore Commanding British Adriatic
Force Brindisi”. In: Cronistoria 1927. 241. o.; Sokol 1967. 601. o.; Schupita 1983. 239. o.

8 AUSMM No. 66 Wing, Royal Air Force. Weekly Air Operations Report, No. 32; Cronistoria 1927.
242-243. o.
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téen annak, hogy gépfegyver-elakadas és 16szerhiany Iépett fel a vadaszoknal. A teljes
Osszecsapas mintegy 30 percig tartott.

Mivel a Cattaro elleni tamadasok eredményei messze nem alltak aranyban az elszen-
vedett veszteségekkel, a szovetségesek besziintették a tamadasokat a tAmaszpont ellen.
1918. szeptember 6. utan a Flik 1/J repiil6it nem vetették be tobbé. Az alban fronton ettdl
fliiggetleniil az osztrak—-magyar szazadok folytattak 1égi tevékenységiiket, igaz, egyre
nehezebb koriilmények kozott — a honap hatralévo részében 19 felderitd, két radio, hat
bombazo és 51 elharito repiilést végeztek a kimutatasok szerint, a vadaszbevetéseket
azonban mar az augusztus végétél miikodo 1) vadaszszazad, a Flik 13/] repiilte, féleg a
Durazzoéhoz kozeli Kavaja repiiléterérol.

Az alban fronton foly6 harcokkal parhuzamosan a Monarchian egyre inkabb jelentkez-
tek a szétesés jelei. Az augusztus végi ellentamadassal még visszafoglalt teriiletek — koz-
tiik Fjeri és Berat repiil6terei — oktoberre ujra a szovetségesek kezére keriiltek. Oktober
2-an angol—olasz egyiittmiikddéssel csatahajok tiizével tamogatott oriasi légitamadast
intéztek Durazzo ellen, 14-én maga a varos is aldozatul esett a szovetséges elérenyomu-
lasnak. Oktober 27-én az olasz csapatok mar San Giovanni di Meduanal jartak, masnap
pedig 6t német tengeralattjaro hagyta el a kik6tot remélve, hogy eljutnak Németorszagba,
30-an pedig kitiritették Cattardt.®

Szentkiralyi Akos a kovetkezOképp emlékezett vissza a front Gsszeomlasara és az
utolso hetekre: ,,Este visszaérkeztiink Budapestre, ahol a Palace-ban Macourek vart rank,
aki megbeszélés szerint engem valtott volna fel szabadsagom utan. Igen izgatottan adta
eld, hogy par nappal ezeldtt antant hadihajok jelentek meg a Bocc[h]e di Cattaro bejara-
tanal, és ez jeladas volt a délen meginduld eseményekre. A Kriegshafen-Kommando fel-
oszlott, a volt vezérkari fonok, mint jugoszlav parancsnok, atvette az intézkedést. Autoval
Igaldba jott, kozolte, hogy leltar szerint mindent at kell adni, s ezek utan az ott tart6zko-
dok elhagyhatjak a teret. Megnyugtatta a bajtarsakat, hogy személyével garantalja a sér-
tetlenségiket.

Az igaloi repiilotér anyagraktaraiban igen nagy készletek voltak folhalmozva, amely-
nek leltara a jugoszlav parancsnok kezébe keriilt. A vasuti vaganyokon még ki sem cso-
magolt repiilégépek és motorok vartak sorsukat. Természetesen ezek is mind ottmaradtak.

Grosschmid Istvan és Macourek Béla egy-egy repiildgépen hagytak el a teret, elébb
Ujvidéket érintve Budapesten szallottak le. Személyes felszerelésiik az enyémmel egy(itt
teherautokra keriiltek és sose lattuk azokat viszont. .. {gy torténhetett meg, hogy Macourek
Béla hamarabb érkezett Budapestre.”°

Ezzel szemben egy masik verzid szerint ,,az 0sszeomlaskor Maklary repiilégépen
hagyta el Cattardt, de az igen kedvezdtlen légkori viszonyok miatt Mostarnal kénytelen
volt leszallni. Itt gépét elvették, de engedték vonaton hazautazni.””' A torténések ilyetén
lefolyasa azért is valdsziniibb, mert az igaloi repiilok allomanyabol szarmazo gépnek a
késébbi magyar repiildcsapatok kimutatasaiban semmiféle nyomat nem talalni.

8 AUSMM No. 66 Wing, Royal Air Force. Weekly Air Operations Report, No. 32. NA AIR 1/459/15/312/83.
Report from 66 and 67 Wings of bomb raids in the Adriatic.; NA AIR 1/2130/207/101/1. Weekly summary of
operations: Adriatic Group, R.A.F.; Sokol 1967. 602. o.; Schupita 1983. 242. o.

% Blume — Casirati 1992/2. 115-117. o.

% MKKMA, Kézirattar, 294/966. sz. 134. o.

ot Julier 1936.
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Elet a vilaghdborit kévetden

Macourek Béla hazaérkezése utan az iill6i csaladi birtokra ment, gazdalkodassal tar-
totta fenn magat, hivatalos okméanyokban gazdatisztként nevezték meg.”? A csaladra azon-
ban — ahogy a korabbiakban mar emlitésre keriilt — egyre nehezebb idok koszontottek.”

Bar a vilaghabort repiildinek legnagyobb része folytatta a szolgalatot az Gjonnan fel-
allitott magyar repiilécsapatok kotelékében, Macourek tavol maradt a repiiléstél: sem a
Népkoztarsasag, sem a Tanacskoztarsasag, de a késobbi Nemzeti Hadsereg repiilderdinél
sem teljesitett szolgalatot. Amikor Horthy Miklés 1921-ben megalapitotta a Vitézi Rendet,
Macourek az elsok kozott kapta meg a cimet, az indoklas azonban hianyzik.

Batran kijelenthetd, hogy — bar ez nem volt egyedi eset — Macourek Béla habortiban
nyujtott kiemelkedd teljesitményét nem honoraltak kelloképpen. Mig masok joval keve-
sebbért is magas kitiintetéseket kaptak, Macourek példaértéki bevetései és 6t 1égi gy6-
zelme mellett is csak a Tiszti Vitézségi Eremig jutott.®* Végiil joval a vilaghabort befeje-
zése utan, kérelmére, a katonai Maria Terézia-rend elismerte vitéz magatartasat, ¢s 1931.
oktdber 3-an — azaz 13 évvel a haboru utan — a rend kaptalanja 14., egyben utolsé iilésén
28 magyar tiszt kozott Macoureknek is odaitélte a Tiszti Arany Vitézségi Ermet.”

Talan épp azért vett részt a volt tartalékos repiilStisztek bajtarsi 6sszejovetelének szer-
vezésében, hogy a fenti kitiintetési kérelem benyujtasa okan ujfent kapcsolatba keriiljon a
volt bajtarsakkal. Az 1932. aprilis 5-én 20.00-ra a Ferenciek tere 7. szam alatti Spolarich
vendéglébe meghirdetett rendezvény volt ugyanis az elsé ilyen jellegii talalkozo a vilag-
haboru befejezése ota. A rendezésben a Flik 1/J-nél szolgalt beosztottja, komjatszegi
dr. Szentkiralyi Akos tartalékos féhadnagy megfigyelé volt segitségére.*

Macourek szamos kortarsahoz hasonldéan megvaltoztatta csaladnevét, 1929 9szétol
Maklary Béla néven élte tovabb életét.”” Okleveles gazdaként az apai vonalat kovetve a
mezbégazdasigban igyekezett boldogulni.”® A vilaggazdasagi valsag hatasai azonban nem
keriilték el a hazai gazdakat, igy 6t és csaladjat sem. Egészen odaig fajultak a dolgok, hogy
1929-ben a Magyar Mezdégazdak Szovetkezete végrehajtas inditasat kérte Maklary ellen,
amelynek alapjat a kezdeményez6 mellett a m. kir. Kincstar, a Budapesti Takarék- €s
Vasarpénztar Rt., tovabba két maganszeméllyel szemben fennallo, 6sszesen 25 818 pengd
64 fillér tokekovetelés és azok jarulékai képezték. A monori kiralyi jarasbirosag december

2 Egyes dokumentumokban Macourek lakciménél Alsdabrany tiinik fel. Sajnos nem lehet megallapitani,
hogy meddig ¢It Ullén, és amennyiben elkdltozott, akkor ezt mikor tette.

% Valésziniileg ezzel hozhato 6sszefliggésbe Macourek (Maklary) Béla és tarsai birtokaban 1év6 Buda-
pest, Karoly korat 12. szam alatti ingatlan illetdségének atruhazasa Fleischmann Samu és neje részére 150 000
aranykorona értékben. Budapesti Hirlap, 1925. augusztus 2. 17. o.

% Léteznek adatok arrol, hogy 1918. augusztus elején Macoureket mar felterjesztették a Tiszti Arany
Vitézségi Eremre, tovabbéa oktoberben a Tiszti Eziist Vitézségi Eremre, a Lipot Rendre, valamint az 1. oszta-
lya Vaskorona Rendre, ezek azonban mar valdszintileg nem kertiltek elbiralasra, mivel a Macourek (Maklary)
Bélarol késziilt késoi, egyenruhds fotokon ezek nem lathatoak.

% Tisza Istvan és Muhr Ottmar poszthumusz kitlintetése. Budapesti Hirlap, 1932. januar 13. 3. 0.; A Maria
Terézia-Rend utols6 képtalanja. Pesti Hirlap, 1932. januar 13. 5. o.; A Maria Terézia-Rend utolsé kaptalanja.
Pesti Napl6, 1932. januar 13. 6. o.; Tisza Istvan grofnak a legnagyobb harctéri kitiintetést adomanyozta a Maria
Terézia rend kaptalanja. Ujsag, 1932. januar 13. 3. o.

% A volt tartalékos repiiltisztek bajtarsi osszejovetele. 8 Orai Ujsdg, 1932. marcius 27. 8. o.

%7 Hivatalos rész. Budapesti Kozlény, 1929. szeptember 7. 1. o.

% 1928-ban példaul spargagyokeret kinalt eladasra egy ilyen jellegli (jsag hirdetési hasabjain. Eladas.
Koztelek, 1928. februar 16. 282. o.
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27-1 dontése értelmében a végrehajtast lényegében valamennyi, Maklary nevére a helyi
telekkdnyvbe jegyzet ingatlan résztulajdonra kiterjesztette — koztiik olyanra is, amelyen
az édesanyja haszonélvezete volt. Az arverést eredetileg 1930. marcius 31-én 14.00-ra tiiz-
ték ki az 1ill6i kozséghaza helyszinnel,”” majd a telekkdnyvi hatésag utéajanlatra Gjabb
arverést tlizott ki, oktober 18-an 15.00-ra.'°

Csupan az ujsagokbol nyerhetd értesiilés arrol, hogy Maklary Béla 1939 tavaszan elje-
gyezte Dely Judit Mariat,'®' részleteket azonban a leszarmazottak sem tudnak. Annyi
azonban bizonyos, hogy az eljegyzésbol nem lett eskiivd. Az eljegyzés felbontasra
keriilt, Maklary ugyanis 1941. februar 21-én Torma Nagy Juliannaval kotott hazassa-
got Szolnokon.!? Hazassagukbol egy fiu sziiletett, Béla, 1942. aprilis 1-jén Budapesten.
A férj mar a hazassaguk idején az Elsé Magyar Altalanos Biztosité Tarsasag mezégazda-
sagi karokkal foglalkozo karbecslok feliigyeldje volt, vitas esetek, rendkiviil nagy karese-
mények miatt jarta az orszagot. A tisztséget gyakorlatilag halalaig toltotte be.

A masodik vilaghabor( alatt azonban egy masik komoly megbizatast is kapott, még-
hozza a m. kir. gazdasagi felligyeldi szolgalatnal. Az 1921-ben Iétrehozott szervezet a
foldmuvelésiigyi minisztérium fennhatosaga ala tartozott, allami tisztvisel6it pedig felso-
foku mezogazdasagi végzettségliek alkottak. A varmegyei €s jarasi rendszerben felépiilo
szervek feladata elsésorban a minisztérium tajékoztatasa volt a mezdgazdasagi viszo-
nyokrol, kezdeményezéseik megvalodsitasa a miikddeési teriiletiikon, tovabba a miniszté-
rium képviselete hivatali eljarasokban, és elvégezték lényegében a mezdgazdasagi igaz-
gatas keretében felmeriild tennivalokat. '

Maklaryt 1941. januar 1-jén nevezték ki (ideiglenes mindségii) gazdasagi gyakornok-
ka.!" Maramarosszigeten, Maramaros varmegye gazdasagi feliigyel6ségén kapott beosz-
tast gyakornokként.'”> A Kovacs Sandor vezetése alatt a1l szervnél a kovetkezd évben
mar segédfeliigyel6i rangban tevékenykedett'®® annak ellenére, hogy év elején feliigye-
16vé nevezték ki (ideiglenes mindségii, IX. fizetési osztaly).'” 1943-ban ennek megfeleld
beosztasban jarasi szintre keriilt, az aknasugatagi jaras gazdasagi feliigyel6jeként,'® az
elvégzett munkajat pedig magasabb fizetési osztalyba (VIII.) sorolassal honoraltak 1944.
els6 napjatol.'”?

Maklary Bélat hosszas, sulyos szenvedést kovetéen 1944. jalius 16-an 23.00-kor
Budapesten érte a halal. Temetésére julius 20-an 16.00-kor a Farkasréti Temetoben keriilt
sor, jelenleg is ott nyugszik a VK 7-es parcellaban (régi katonai parcella).

% Arverés. 16827/1929. sz. BKHE, 1930. januar 16. 7. o.

190 Arverés. 10141/1930. Tkvi. sz. BRHE, 1930. szeptember 11. 9. o.
101 Hazassag. Pesti Hirlap, 1939. 4prilis 12. 9. o.

192 Hazasséag. Pesti Hirlap, 1941. februar 16. 6. o.; Ifj. Maklary Béla szives kozlése.
103.1921. évi XLIL. torvénycikk a gazdasagi feligyel6i szolgalatrol.
104 Koztelek, 1941. januar 12. 34-35. o.

195 TC 1941. 239. o.

196 TC 1942. 294-295. o.

107 Koztelek, 1942. januar 12. 36-37. o.

198 TC 1943. 319. 0.; TC 1944. 324. o.

19 Koztelek, 1944. januar 16. 69. o.
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MELLEKLET
Adatok Macourek Béla repiilé palyafutasahoz

Eléléptetések, kinevezések

tartalé¢kos kadét/hadaprod — 1911. januar 1. (438. rangszam; PVBI. Nr. 46/1910)
tartalékos hadnagy — 1914. januar 1. (83. rangszam; 70. sz. R. K., 18863/eln. sz. — 1913.
december 27.)

tartalé¢kos féhadnagy — 1915. november 1. (83. rangszam; 115. sz. R. K.)

tabori megfigyeld (Feldbeobachter) — 1917. aprilis 29., tabori megfigyelé jelvény
(Luftfahrer-Abzeichen) — 1917. jinius 20.

tabori pilota (Feldpilot) — 1917. szeptember 20., tabori pildta jelvény (Feldpilot-Abzeichen)
— 1917. oktober 26.

Kitlntetései

Odaitélt kitiintetések Déatum Kihirdetve, rendelet szama
Bronz Katqnai Erdemérem
a Katonai Erdemkereszt szalagjan 19. sz. R. K., 1888/eln. sz. — 1915. febr. 18;
a kardokkal 1915. 02. 10. | PVBI. Nr.19/1915
Eziist Katonai Erdemérem
a Katonai Erdemkereszt szalagjan 84.sz. R. K., 13507/eln. sz. — 1917. jun. 27,;
a kardokkal 1917. 06. 21. | PVBI. Nr.122/1917
Katonai Erdemkereszt I11. osztalya 162. sz. R. K., 26.765/eln. sz. — 1917. dec. 5.;

a hadiékitménnyel és a kardokkal | 1917. 11.27. | PVBI. Nr. 230/1917

Vaskorona Rend III. osztalya
a hadiékitménnyel és a kardokkal | 1918. 09. 03.

Karoly Csapatkereszt

Haboris Emlékérem

Nemzetvédelmi kereszt
Tiszti Arany Vitézségi Erem 1931. 10. 03. | 9975/eln. 8. — 1931. sz. H. M. rendelet
Vitézi Rend 1921
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Ellenség feletti bevetései
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1917.05.21. |H.Br. C.I pilota: Franz
10.30 129.46 SPAD Selo Slanina szkv.
Avi. D.I  |Anderson hdgy. DH.4
1918.07. 06. |238.51 | Sivil hdgy. B2149 | Fjeri DK
Antonio Magnocavallo
fhdgy.
Giovanni Boero asp.
Avi.D.I | Manlio Candela szds.
1918. 07. 06. | 238.51 Leonardo Giuliano fhdgy. | Ca.4146 | Mifoli
1918. 08. 23. |Avi. D.I | Corkery hdgy. DH.4 Punta
8.10 338.02 A. M. Pettit D1761 d’Ostro DNy
1918. 09. 06. |Avi. D.1 R. B. Picken fhdgy. DH.4 Punta
9.45 338.02 A. F. Hodgskin fhdgy. N6418 d’Ostro DNy
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Czirék Zoltan

Macourek Béla tartalékos fohadnagy (a foto bal szélén) tiszttarsai kérében,
valosziniileg a keleti fronton

Macourek egy tiizeléallasban 1évé iiteg mellett
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Vitéz Maklary (Macourek) Béla repiildtiszt palyafutasa

A Wiener Neustadt-i repiildtiszti iskolaban egy kiképzd repiilégép hatso iilésében
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Czirék Zoltan

Eletkép a Flik 23-nal. Balrdl a harmadik személy Macourek Béla

A Flik 23 bevetésre kész repiilogépei, a kép eloterében a bedltozott repiilészemélyzet
(Macourek jobbroél a masodik)
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Vitéz Maklary (Macourek) Béla repiildtiszt palyafutasa

A Flik 6 Hansa-Brandenburg C.1 tipusu felderitégépe (68-as sorozat), civil holgyvendéggel
és haditengerész tiszttel. Balrol az elsé Macourek Béla, a harmadik Térs Tibor hadnagy,
a szazad megfigyeld tisztje

A Flik 6 tisztjei helybeliekkel a tiszti étkezde és szallo eldtt 1917-ben.
1. Macourek Béla tart. fohadnagy 2. Jeszenszky Imre fohadnagy 3. Zimany Janos féhadnagy
4. Georg Doskocil hadnagy 6. Alfred Heissenberger hadnagy
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Macourek a 338.02 jelii Maklary Béla 1940 augusztusaban
Aviatik D.I tipusu vadaszgépével Igal6
repiiléterén. A ferde piros-fehér-zéld sav
a gép tdrzsén Macourek személyes jelzése

Macourek szazadparancsnokként igaldi szobajaban
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Zoltan Czirdk
THE CAREER OF AIR FORCE OFFICER VITEZ BELA MAKLARY (MACOUREK)
(Summary)

The research article would like to introduce the career of a representative of Hungarian
descent of the new branch of military, the air force which appeared a century ago.

Béla Macourek started his career as a mounted artillery officer, he fought at the
Serbian front, then worked in the hinterland as a training officer. In the autumn of 1916 he
applied to the Imperial Air Troops (K. u. K. Luftfahrtruppen) where after his examina-
tion as a reconnaissance officer he was seconded to one of the aviation companies of the
Italian front. As a participant of the air war of the Italian front he drew attention to himself
with his successful air reconnaissance activities and he also won air battles. Since he was
also trained as a pilot, in November 1917 he was seconded to the front of Albania which
counted as a front of moderate importance and gave little chance to soldiers to prove their
bravery. However, it did not prevent Macourek from becoming a war hero as the head
pilot of the only one Austro-Hungarian air force company, both on earth and in air. His
air victories, romantic military actions and military awards based a serious career to him:
he was appointed to the commander of the air troops that defended the most important
navy base of the Austro-Hungarian Monarchy in the Bay of Cattaro in the summer of 1918.
This position counted as the peak of his career, and he performed this duty as prominently
as his earlier missions. The averting of the British air raids becoming more and more fre-
quent was so successful in cooperation with the navy fighters that in 1918 the British mili-
tary leadership was forced to stop the actions against the base, considering the vast losses.

Zoltan Czirok
DIE FLIEGERLAUFBAHN VON VITEZ BELA MAKLARY (MACOUREK)
(Reslimee)

Die Studie mochte das Leben und die Soldatenlaufbahn eines herausragenden
Vertreters der Fliegertruppen ungarischer Herkunft vorstellen, derjenigen Waffengattung,
die vor einem Jahrhundert neu erschienen war.

Béla Macourek hatte seine Karriere als berittener Honved-Artillerieoffizier begonnen
und als solcher an der serbischen Front gekdmpft, bevor er im Hinterland als Ausbilder
tatig war. Im Herbst 1916 meldete er sich bei den k. u. k. Luftfahrtruppen, wo er nach dem
Absolvieren der Ausbildung zum Beobachteroffizier zu einer Fliegerkompanie der italie-
nischen Front abkommandiert wurde. In einem bedeutenden Teil des Jahres 1917 lenkte
er als Teilnehmer des immer grofere Ausmalle annehmenden Luftkrieges mit seinen
erfolgreichen Aufklarungsfliigen die Aufmerksamkeit auf sich und verbuchte auch einen
Luftsieg. Da er zwischenzeitlich an einer Pilotenausbildung teilgenommen hatte, wurde er
ab November 1917 an die albanische Front abkommandiert, die zu dieser Zeit von méBiger
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Bedeutung war und den Soldaten zugleich nur ziemlich wenige Mdglichkeiten bot, sich
auszuzeichnen. All dies hinderte jedoch Macourek nicht daran, als Hauptpilot der einzigen
osterreichisch-ungarischen Fliegerkompanie Bleibendes zu schaffen — sowohl an Land als
auch in der Luft. Seine weiteren Luftsiege und an einen Roman erinnernden Kriegstaten
bildeten neben seinen Auszeichnungen die Grundlage fiir eine bedeutende Beférderung: Im
Sommer 1918 wurde er zum Kommandanten des Fliegerverbandes ernannt, der zum Schutz
der Bucht von Kotor (Cattaro), einer der wichtigsten Kriegsmarinenbasen der Monarchie,
aufgestellt worden war. Diese Position galt als Spitze seiner beruflichen Laufbahn, und
auch diese Aufgabe versah er, dhnlich wie alle fritheren, hervorragend. Sie wehrten die
immer hdufiger werdenden britischen Luftangriffe zusammen mit den Jagdfliegern der
Kriegsmarine derart erfolgreich ab, dass die britische militdrische Fithrung im September
1918 gezwungen war, die Einsétze gegen die Basis mit Blick auf die unverhdltnisméaBig
groflen Verluste einzustellen.

Zoltan Czirdk

LA CARRIERE DE VITEZ BELA MAKLARY (MACOUREK) DANS L’AVIATION
MILITAIRE

(Résumé)

L’¢tude souhaite présenter la vie et la carriere militaire d’un représentant exceptionnel
d’origine hongroise de I'arme de 1’aéronautique, une arme créée il y a un siccle.

Béla Macourek a commencé sa carriere comme officier d’artillerie a cheval en com-
battant sur le front serbe, puis il était instructeur a I’arriére. En automne 1916, il a rejoint
les troupes d’aviation de I’armée impériale et royale ou il a réussi une formation d’officier
observateur avant d’étre envoyé dans un escadron aérien sur le front italien. En 1917, il
s’est distingué en reconnaissances et il a méme remporté une victoire aérienne dans la
guerre aérienne qui n’a cessé de s’intensifier. Etant donné qu’il a aussi suivi une formation
de pilote entre-temps, il fut envoyé sur le front albanais en novembre 1917. Ce front consi-
déré comme de moindre importance a offert peu d’occasions aux militaires pour s’illustrer,
ce qui n’a pas empéché Macourek de faire des exploits tant sur terre que dans I’air comme
chef pilote du seul escadron austro-hongrois. Ses victoires aériennes successives et ses
faits d’armes dignes d’un roman lui ont valu des distinctions et une promotion impor-
tante : en été 1918, il fut nommé commandant de 'unité aérienne créée pour défendre les
bouches de Cattaro, une des bases navales les plus importantes de la Monarchie. Ce poste
était le sommet de sa carriére et il a remarquablement accompli sa mission comme ses
missions précédentes. Avec les avions de chasse de la marine, ils ont réussi a défendre la
base des raids aériens britanniques toujours plus fréquents. En septembre 1918, le com-
mandement britannique était contraint d’arréter ces attaques en raison de leurs pertes
disproportionnées.
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3oaman Lupok
BO3YIIHA S KAPLEPA JIETUUKA BUTS3bS BEJIA MAKJIAPU (MALIOYPEK)
(Pe3ztome)

HccnenoBanue kenaeT MNPEACTaBUTh JKU3Hb U BOEHHYIO Kapbepy OJHOIO
UCKJIFOUYUTENIEHOI'O MPEACTABUTEISI BEHI'€PCKOI'O MPOUCXOKICHHSI BOSGHHO-BO3/YIIIHBIX
CHJI, B IIOSIBUBIIIEMCSI BHOBB CTO JIET Ha3a/ BUJAE OPYKHSL.

bena Mamoypek Hayanm CBOIO Kapbepy O(HULEpPOM KOHHOH apTHIUIEPHM, W Kak
TaKOBOI BOeBaJl Ha CepOCKOM (POHTE U MO3KE padbOTAal B THIITY B KAUECTBE HHCTPYKTOPA.
Ocenbto 1916-oro roma oH mpuOBLT Ha CiIykKOy B HMMIIEPAaTOPCKH M KOPOJIEBCKHE
Boenno-Bosnynaeie Cunst BBC (k. y. k. Luftfahrtruppen), rae nocie okoHuaHus
MOATOTOBKU OQHIIepa-HAOIIOAATENsI €r0o OTKOMAaHIUPOBAIM B OJHY BOEHHO-BO3IYII-
HYI0 pOTYy HWTajbsHCKOro (poHTa. B 3HaumTenpHOW wactu 1917-oro roma ydvactBys
BO BCE OOJIBIIIEM pa3Mepe pa3BOPAYMBAIOIICICS aBUAIMOHHOW BOWHBI OH IIPUBIICK Ha
ce0si BHUMaHKME CBOMMH YCIIEIIHBIMU aBHAapa3BeAKaMHU M OAEpKajl 1oOeay B BO3IyXe.
Mexay TeM BpeMeHeM, NMpOMIsS MOATOTOBKY B KayecTBE IMHJIOTA, OH OBLI OTIpaBJICH
Ha AnOaHckuii GpoHT ¢ HOsOpst 1917-oro roga, KOTOpPBIM Toraa cuurtajics (GpPOHTOM
YMEPEHHOH 3HAYMTEIBHOCTH, W ITHM OJHOBPEMEHHO MPEIOCTABIISLI JOBOJIBHO Mallo
BO3MOJKHOCTEH JUIsl COJJIaT OTIMYMTHCS. Bce 3TO He mpumnsTcTBOBajo Manoypek
B CO3JJaHMM 3aMETHOrO Cliefa SBJISSICH TJIABHBIM HHJIOTOM €IMHCTBEHHOH aBCTpO-
BEHI'€PCKOIl aBHapoThl — Kak B HeOe Tak M Ha 3emJiie. B JonosiHeHHe K ero mnovectsim,
€ro HoBeiflue aBua 1nmo0ebl U MoJ00aoIe B pPOMaH BOCHHBIE MOABUTYA OCHOBAIH IS
Hero cepésHoe BBIJBIKEHHE: jieToM 1918-oro roga oH Obl Ha3HaYEH KOMaHIYIOIUM
JNETHOrO NOoApa3AeIeHUs], CO3AAHHOT0 A 3aluThl 3anuBa Kartapo, cuuraemMoro onHoi
U3 CaMBIX BRXKHBIX BOCHHO-MOPCKUX 0a3 MoHapXuu. DTa MO3UIHS CUNTAIACh BEPIINHOM
€ro Kapbepbl, U, KaK M BCE MPEIbIyLINe 3a/aHusl, OH IPEBOCXOIHO BBITIOJIHUI U 3Ty
3ajauy. YCTpaHEeHUE CTAHOBHUBIIMXCS BCe O0JIee IUIOTHBIX OPUTAHCKUX BO3/YIIHBIX aTakK
BOCHHO-MOPCKMMH HCTPEOUTENSIMUA TaK PE3yJbTaTUBHO IOJYYUIIOCh, YTO B CEHTAOpE
1918-o0ro roga OpUTAHCKOE PYyKOBOACTBO BBIHYXICHO OBIJIO OCTAHOBHUTH BEICHUS 00s C
y4ETOM HETPONOPLUOHAIBHO OOJIBIINX ITOTEPb.
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