A HORTHYSTA KATONAI VEZETES EROFESZITESEI
A PANCELOS FEGYVERNEM MEGTEREMTESERE

(1938—1940)*

Dombrdady Lordnd

A hadsereg vezet6i az 1938. marcius 5-én Gyoérben meghirdetett
egymillidrdos beruhazasi program keretében rendelkezésre allo 0sz-
szeg tekintélyes hanyadat a gyorscsapatok felszerelésére kivantak for-
ditani. Ezt az addig hidnyzo hadrendi elemet a lehetd leggyorsabb
iitemben ohajtottak kifejleszteni, ellatni modern gépkocsi, tlizérségi és
pancélos anyaggal. Létre akartdak hozni az eddig teljesen hidnyzé pan-
célos fegyvernemet. A korabeli katonai szakirodalomban a konzerva-
tiv, a pancélosok szerepét lekicsinylé nézetek kezdtek hattérbe szo-
rulni, s egyre inkabb uralkodéva valtak azok, amelyek helyesen is-
merték fel a harckocsik jelentdségét, alkalmazasuk korszer( elveit.
amelyek szerint a harckocsik feladata az ellenség védéallasainak atto-
rése, szervezett védelmének megtorése és mélységi 6vének végighen-
gerlése. Ezt a feladatot azonban csak 400—500 kozepes és nehézharc-
kocsibol &llo6 pancélos magasabbegységek tudjak végrehajtani. Ez a
felismerés vezette Moricz Béla szazadost, amikor a harckocsik harca-
szati alkalmazdsarol irt tanulmanydban erélyesen szembe szallt azok-
kal, akik a spanyol polgarhaboruban bevezetett kis szamu, legfeljebb
zaszléalj erejli, elavult kis és konnyl, géppuskaval felszerelt harc-
kocsi alegység jol megerdsitett védsdallasokkal szembeni kudarcabol
azt a kovetkeztetést vontak le, hogy a harckocsik nem valtottak be a
hozzdjuk fldzott reményeket, a védelem folénybe keriilt velik szem-
ben, igy szerepiik a jové haborujaban jelentéktelen lesz. Ezért , kote-
lessége azoknak, akik a harckocsi alkalmazasanak kérdéseivel tgykor-
szertien foglalkoznak, hogy minden laikus és hozzaérteni akarot figyel-
meztessenek, hogy ne vonjanak le a hirekbdl téves és szakszerttlen
kovetkeztetéseket az egész pancélos fegyvernemre vonatkozélag. Annal
is inkdbb, mert a harckocsi nalunk tobbé-kevésbé csak tavolrol meg-
csodalt ismeretlen eszkéz, amelynek valddi értékét csak kevesen tud-
jak redlisan megitélni.”"!

* Részlet a szerzének a késziilé disszertaciojabol.
1 Méricz Béla: Harckocsi csapatok harcaszati alkalmazésa. Budapest, 1938.
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Helyesen ismerte fel a pancélosok szerepét Goérondy-Novik Elemér
altdbornagy, a gyorscsapatok szemléléje is 1938 nyardn, amikor az
alakulo gépkocsizo és lovasdandarok helyzetét vizsgdlva slirgette a
pancélos egységek miel6bbi felallitdsat, mert ,,ugy a kerékparos zaszlo-
aljak, mint féleg a gépkocsi zaszléaljak korszerlien szervezett és fel-
szerelt ellenséggel és annak ily gyorscsapataival szemben, sajat (zdszlo-
alj kozvetlen) pancéljdirmi egységeik nélkiil, féleg talalkozé — de
barminemd mozgd harcban is — tehetetlenek, gyorsasdgukat, moz-
gékonysagukat ellenség kozelében kihasznalni képtelenek lesznek, s
azok csak mint gyorsmozgé tartalékok, illetve mint gépkocsi és kerék-
paron szallitott, illetve mozg6é gyalogsidg lesznek alkalmazhatdk, de
nem mint valdsagos — elsésorban hadéaszati és onallo harcaszati célra
hivatott gyorscsapatok.”? Addig is, amig lehetévé valik egy 0Onallo
harckocsidandar felallitasa, amihez az el6késziileteket miel6bb meg
kell kezdeni, kivanatos, hogy els§ lépcséként a ,két gépkocsi dandar,
valamint a két lovasdandar felderité zaszloaljainak felallitdsdhoz szilik-
séges pancéljarmu egységek, azaz Osszesen 4 pancélgépkocsi (AC—II.)
és 4 hzgrckocsiszézad (L—60) pancéljarmi anyag mielébb beszerez-
tessék.”

A honvédség 1938-ban csak az Olaszorszagbol 1934-ben beszerzett
elavult ,,Ansaldo” kis harckocsikkal rendelkezett, amelyek kozel sem
feleltek meg a harckocsikkal szemben tamasztott kovetelményeknek.
Korszeri pancélosokat kellett beszerezni. Két lehetéség kinalkozott:
kilfoldi beszerzés; hazai gyartds megfelelé hazai szerkesztés vagy
licenc alapjan. Az elsé megoldast el kellett vetni, mivel elérhetd harc-
kocsi nem volt a piacon, s haboru esetén lehetetlenné valt volna az
utanpotlas. Fontos szempont volt az is, hogy az ipar nem szivesen
mondott le a harckocsigyartasbol szarmazo haszonrdl. Jarhaté utnak
mutatkozott viszont a hazai gyartds meginditasa kulfoldi licenc alap-
jan. A sajat szerkesztésr6l — mint latni fogjuk, torténtek sikertelen
probalkozasok — le kellett mondani, mivel a tovabbi kisérletezés
hosszu id6ét igényelt volna, ami az adott helyzetben a vezetés szamaéra
megengedhetetlen volt. Természetesen a licenc szerint torténd gyar-
tas is okozott nehézségeket. Gondot jelentett példaul a megfelels licenc
megszerzése, de még nagyobbat maga az eldallitds. A széba johetd
nagyuzemek — a Weiss Manfréd (a tovabbiakban WM) kivételével —
még sohasem gyartottak harckocsit, a WM sem jutott el a sorozat-
gyartasig, ennélfogva nem rendelkeztek a harckocsik elGallitdsdhoz
sziikséges személyi és targyi feltételekkel. Nem voltak -a harckocsi-
gyartasban jartas mérnokeik és szakmunkasaik, ismeretlen volt el6ttitk
a harckocsigyartds technolégidja, szervezési kérdései. De nem voltak

2 HL. VKF. Eln. 1. — 1938/3688.

3 Uo.

4 Az ,,Ansaldo” harckocsi kihaldsra itélt tipus volt a hadseregben, amit konnyd harcko-
csival kivdntak lecserélni. ,,A felderit6 zaszléaljakra haramlé és a seregtestek szempontja-
bol nélkiilozhetetlen feladatokat a kis harckocsi szdzadok megoldani képtelenek, mert a Kis
harckocsi gyorsasiga csekély, pancéltors fegyveriik nincs, péncélzatuk tul gyenge, latasi
viszonyaik rosszak, rddi6éjuk hianyzik, illetve azokra csak igen kis hatdétdvolsagu radié sze-
relhet6 fel” — irta réluk a gyorscsapatok szemlélje a mar idézett jelentésben,
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,Ansaldo’™ kis harckocsi

jobbak a térgyi feltételek sem. Hidny mutatkozott specialis szerszam-
gépekben, nyersanyagokban, megfelel§ szereld padokban, csarnokok-
ban. Az egyéb hadfelszerelési cikkek eléallitdsdval amugy is tulterhelt
uzemek kapacitdsa kicsi volt a harckocsik révid hatarideji széria-
gyartasahoz: A kapacitas bévitéséhez kell tékével nem rendelkeztek,
de kiilonben sem talaltdk gazdasagosnak, mivel a hadfelszerelési prog-
ram nagy megrendeléseinek legyartdsa utdn nem lattak biztositottnak
a tovabbi rendeléseket. Az ilyen koriilmények kozott megindulé ma-
gyar harckocsigyartds — allandé nehézségekkel kiiszkédve — igen
szlk hatarok kozott mozgott: a szerény igényeket is csak nehezen
tudta kielégiteni.

Mint erre mar utaltunk, a hazai harckocsigyartds megteremtésére
a tilalom ellenére is idejekoran megtérténtek az elsé lépések. A Hon-
vedelmi Minisztérium (a tovabbiakban HM) mar 1933-ban megbizast
adott a WM gyarnak egy kisérleti ,,vontaté” elkészitésére, amit V—3
jelzéssel> 1935 nyaran ki is prébaltak. A tapasztalatok felhasznaldsaval
késziilt el a javitott véaltozat, a V—4-es. EbbSl a HM 1937-ben tiz
darab elkészitésére adott megbizast, s az ,,E16d IIL” hadrend kereté-
ben kildtasba helyezte egy szaztiz darabbél allé sorozat megrendelé-

5 A V—3-at 1934—35-ben, Strausser nevli magyar szarmazasu angol mérnék tervvazlatai-
nak felhasznaldsaval, a HTI iranyitasiaval fejlesztette ki a WM gyar.
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sét is. Erre azonban — bar a 40 mm-es l6vegeket megrendelték Dids-
gybrben, s azok el is készililtek —, nem Kkeriilt sor, s6t a gyar vezetdi-
nek legnagyobb meglepetésére a lekotott tiz harckocsibél is csak egyet
vettek at kiprobalasra.6 Miutan a HM az 1296 000 P értékben elké-
szilt harckocsik fel6l hosszu idén at nem intézkedett — a rendszere-
sités és atvétel egyre késett —, a WM 1938 janudarjdban hozzajarulast
kért a V—4-es harckocsik kiilfoldi értékesitéséhez, mert — mint ir-
tak — ,,a jarmd miszaki kifejlesztésére jelentékeny szellemi munkat
forditottunk”, s ,,exportunkat teljes erénkbél fokozni kivanjuk”.? A
HM 3. b. osztalyat felhdboritotta a kérés, s elutasitasat javasolta, mivel
szerintiik a gyar célja, hogy ,megkisérelje a kozepes harckocsik tar-
gydban még esetleges dontést siettetni”, vagy pedig ,rideg, uzleti
szempontokat kévets, minden magasabb nemzeti és honvédelmi szem-
pontokat nélkiilozé értékesitési kisérletre késziil”® A VKF — akkor
még a HM VI. csoportja — azonban mas véleményen volt. Intézke-
dett a V—4-es miel6bbi bemutatasarol, s nem volt ellenvetése az ellen
sem, hogy a gyar a harckocsikat barati és semleges dllamokban meg-
vételre ajanlja.? Kikotése csupdn az volt, hogy az esetleges hazai meg-
rendelést a kulfoldi szallitdsok mellett a gyar késlekedés nélkil tel-
jesitse. Hasonloképpen foglalt allast a Haditechnikai Intézet (a.to-
vabbiakban HTI) is, hangsulyozva, hogy ezuton is el kell segiteni a
gyar berendezkedését a harckocsigyartasra. A harckocsi kérdésben
,nem az a legrosszabb kérilmény — irta a HTI —, hogy pillanatnyi-
lag nem rendelkeziink megfelel§ tipusd és mennyiségli harckocsi
anyaggal, hanem, hogy sziikség esetén még rendelkezésre &ll6 kolt-
ségfedezet mellett sem leszlink képesek belathaté idén beliil harcko-
csikat gyartani, mert nem vagyunk berendezkedve arra, illetve a be-
rendezkedés hosszabb id6ét vesz igénybe. A gyaraktol szoban és irdsban
kért ajanlatok szerint a megrendelés vételétsl szamitva békében is
csak 6—8 hoénap mulva lehet heti 1—2 darabos szallitdsra szamitani.
A harckocsi tipus koltségmentes kifejlesztésére a kiilfoldi megrende-
lések serkentbleg hatnak”.10

A V—4-es szerkesztésén kiviil sajat konstrukcio kialakitdsara nem
tortént probalkozas, viszont lépéseket tettek megfelelg kilfoldi licenc
megvasarlasara is.

Az 1937. évi német—magyar katonai targyaldsok sordn a magyar
fél — tobbek kozott — kérte a német harckocsi és pancélgépkocsi ti-
pusok bemutatasat is. A németek e kérés teljesitése el6l mereven el-
zarkoztak, s csak egy 5,5 tonnds Krupp-harckocsit voltak hajlandék
atadni. Ennek motorja és futdszerkezete viszont méar rég elavult. Ké-
s6bb ugyan atépitették, de P—I. néven igy is csak féként kiképzési
célokra hasznaltdk. A modositott futomiivet azonban tébbszori rekla-
malasra sem voltak hajlandok atadni.

6 OL. WM iratok 56. cs. 435—443.
g HL. HM. Eln. 3. b. — 1938/3966.
Uo.
9 A WM mar kordbban is bejelentette szandékat a kiilféldi bemutatdst illetéen. A HM
akkor egyetértett. (HL. HM. Eln. 3. a. — 1937/36310.)
10 HL. HM. Eln. 3. b. — 1938/3966.
11 HL. VKF. Eln. 1. — 1943/4746.
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Cziegler tabornok, a HTI parancsnokanak vezetésével 1938 tavaszan
Németorszagban jart bizottsdg ismét kisérletet tett. Ekkor egyetlen
13 t-4s tipust ldttak, amit viszont a helyiek mint sorozatgyartasra
,,még nem alkalmasat” minésitettek.!2 A német hadvezetéség mas tipus
bemutatdsdtol mereven elzarkozott. Ily modon a bemutatott két harc-
kocsi megvéasarldsa — mint alkalmatlan — széba sem -johetett.

Az olasz és angol piacon tortént tdjékozodas sem jart eredménnyel.

Sikerre vezettek a svéd Landswerk-gyarral 1936-ban megindult tar-
gyalasok. Ezek eredményeképpen a MAVAG 1937-ben megvette az
L—60 tipust konnyd harckocsi mintadarabjat és gyartasi jogat.!?

Ilyen elézmények utan, 1938 tavaszan tehat csak az L—60-as kony-
nyl és a V—4-es kozepes harckocsi tipus allt a magyar hadsereg ren-
delkezésére. A majus 3-i bemutaté utdn a VKF javasolta mindkét
harckocsi rendszeresitését, és bizottsagot!t jelolt ki a csapatproba
végrehajtasara. Fontosnak tartotta mindkét harckocsibol ,,1—1 szazad
anyaganak miel6bbi megrendelését, de ugy, hogy az illeté lizemek
egyuttal a sorozatgyartasra is rendezkedjenek be. Ez a két szdzad maér
békében is hadidlloméanyon tartva tovabbi harckocsi alakulataink magja
lesz, kiképzési és alkalmazasi tapasztalatokat gytjt, tovabba tiszteket,
altiszteket és muszaki személyzetet nevel. A két harckocsiszazad fel-
allitasat a fentieken kivil a t6bbi fegyvernemeknek a harckocsi elhd-
ritisban és Osszmiikodésében vald kiképzése miatt is annyira fontos-
nak tartom — irta a VKF —, hogy ha mod nincs ra, akkor a két harc-
kocsiszazad allomanyat a tobbi fegyvernemek rovasara kell biztosi-
tani. Erre sziikség van, mert az »Ansaldo« kis harckocsik erre nem
alkalmasak.”1® Végul javaslatdnak indokolasaban kifejtette, hogy bar
tisztaban van azzal, hogy az L—60 és a V—4-es harckocsik nem kép-
viselik az idedlis tipust, rendszeresitésiik mégis szlikséges, mert egyéb
megfelelé kiilfoldi tipushoz nem tudnak idejében hozzajutni, a ter-
vezett harckocsiszdzadok feldllitdsa pedig nem tir halasztast. Meg-
rendelések kellenek az lizemeknek, hogy miel6bb berendezkedhesse-
nek a sorozatgyartasra. A rendszeresitési javaslattal nem zartak le a
kéfrdést, nyitva maradt a lehet6ség mas, kedvezébb megoldasok eldtt
is.16

Az L—60-as csapatprobajara 1938. junius 23—28-ig Hajmaskéren és
Varpalotan, menetprobara pedig a Veszprém—Zirc-Gyo6r utvonalon
kertlt sor. A kikiildott bizottsag julius 1-én készitett jegyzékonyve
rogzitette azokat a kisebb moddositasokat,” amelyek végrehajtisa utan
az L—60-at rendszeresitésre alkalmasnak talaltak.

12 Uo.

13 OL. K 258 PM ,,H Res”.

14 A bizottsag kijelolésénél igyekeztek olyan tiszteket valogatni, akik jartasak voltak a
harckocesi vezetésben és kezelésben. Ilyen tiszt ekkor alig volt a Horthy-hadseregben, szak-
értelme f6ként elméleti lehetett. A bizottsdgban csak 2 pancélos csapattiszt volt. (HL. VKEF.
Eln. 1. — 1938/2519.)

15 HL. VKF. EIn. 1. — 1938/2519.

16 HL. VKF. Eln. 1. — 1938/2542.

17 A javasolt moédositdsok: 1. kormanykerék helyett karos megoldas; 2. sebességvalton
modositds; 3. korkoéros periszkop; 4. fékezhetd torony; 5. jobb ventillicié; 6. a futdszerkezet
rugoinak jobb csillapitasa.

Egyeldre kétséges volt, milyen nehéz géppuska Keriil a honvédségben rendszeresitésre,
s ennek beépitése nem fog-e akaddlyokba iitkozni. Ezért a fegyverzet kérdésében késSbbre
halasztottak a dontést.
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Gorondy-Novak altabornagy a bizottsagi jelentés alapjan, julius
12-én, javaslatot tett 4 szdzad (4 16 harckocsi) anyaganak azonnali
megrendelésére, hogy a 2 gépkocsi és 2 lovasdandar legalabb egy-egy
harckocsiszdzaddal rendelkezzék, ami ,.e seregtestek eredményes mii-
kodésének alapfeltétele, mert a jelenlegi »Ansaldok« sziikséges és le-
hetséges modositdsok mellett sem felelnek meg”.18 Sziikségesnek tar-
totta a konny(l harckocsik beallitasat azért is, hogy amig a kozepes
harckocsik kérdése megoldédik, rajtuk képezzék ki a kozepes harc-
kocsik majdani személyzetét.

A HTI a bizottsdgi jelentés véleményezésében kifejtette, hogy az
L—60-on a kivant moédositasok végrehajthaték, a sorozatgyartas meg-
kezd6dhet. Sziikségesnek talalta azonban leszdgezni, hogy — bar ez a
kivant modositasok koz6tt nem szerepel —, a harckocsi védettségét
nem tartja kielégitének. A fegyverzet kérdésében a 25 mm-es Bofors
nehéz géppuska beépitése mellett foglalt allast.1?

E kedvezd vélemények utin a VKF is megerssitette kordbbi rend-
szeresitési javaslatat. A kivant modositdsokkal engedélyezte a 16 db
harckocsi megrendelését, a gyartas megkezdését. Utasitotta a HTI-t,
hogy a fegyverzet kérdésében tegye meg a sziikséges intézkedéseket.20

Az L—60 gyartasanak elékésziileteiben fontos mérfoldkovet jelen-
tett a HM Anyagi (III.) Csoportfénokségén szeptember 2-in tartott
értekezlet. Ennek feladata volt a még fiiggében levd kérdések tiszta-
zasa: nevezetesen a kivant médositasok végrehajtasa, a fegyverzet
kérdése, a gyartds megkezdésének lehetséges id6pontja, a gyartasi ar
sth. Az értekezleten a HM illetékes osztalyain (III. Csoportfénokség,
3. b. és 6. k. osztdly) kivil az Iparigyi Minisztérium XVII. osztélya,
valamint a MAVAG és Ganz-gyar képviseldi voltak jelen. E két lize-
met kivantdk megbizni a gyartéssal.

A HTI képviselSje svédorszagi értesilései alapjan tdjékoztatast adott
az L—60 gyartasi helyzetérél. Id6kozben ugyanis Bartholomeidesz
Séndor szdzadost Landskrondba kiildték, hogy a helyszinen tajékozod-
jék a kivant moédositdsok végrehajtasanak lehetGségeirdl, kérje ki a
svéd szakemberek véleményét. Feladatai kozott szerepelt a fegyverzet
kérdésével kapcsolatos adatgydjtés is.2t

A tajékoztatébol kidertiilt, hogy a tervezett modositdsok a kor-
manyszerkezet atalakitdsan és a torony fékezhetfségén kivil minden
nehézség nélkiil megvaldsithatok. E két modositds olyan nagyaranyu
atszerkesztést igényelt, ami a gyartas megkezdésének idépontjat késlel-
tette volna. Ez a kovetelmény a harcaszati alkalmazhatdsagot kiillonben
sem befolyasolta, mivel a kormanymegoldas hatranya csak abban mu-
tatkozott, hogy a harckocsi helyben nem, csak 4 méter sugara korben
tudott fordulni. A torony rogzitése a forgatd szerkezetbe valé bekap-
csolasdval menet kozben is megoldhaté volt. Igy javasoltdk a két mo-
dositas elvetését, amit a VKF el is fogadott.?

18 HL. VKF. Eln. 1. — 1938/2800.

19 Uo.

2 Uo.

21 HL.. HM. Eln. 3.b. — 1939/48937,
22 HL. VKF. Eln. 1. — 1938/3126,
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Nehezebb volt donteni a fegyverzet kérdésében. Az el6terjesztés
szerint a kovetkezé fegyverek johettek szoba:?

a) 25 mm-es Bofors nehéz géppuska: csak modositott formdajaban
fért volna a toronyba;

b) 20 mm-es Gebauer nehéz géppuska — 32 db legyartasat a Da-
nuvia 1939 végéig vallalta —: szintén csak atszerkesztve lett volna
beépithetd;

c) 25 mm-es Gebauer nehéz géppuska: 32 db elkészitését a Danuvia
csak 1940 végére vallalta volna;

d) 20 mm-es Madsen nehéz géppuska — a svéd minta harckocsiban
is ez volt —: komplikaltsdga miatt gyartdsa nem johetett szoba;

e) 40 mm-es harckocsi 16veg: csak hosszui hataridével, moédositott
toronyba lett volna beépitheté, s ez a megoldas a kovetelmenyekkel
is ellentétes volt;

f) 37 mm-es Bofors—léveg: a 40 mm-es loveghez hasonlo okbdl el-
vetették.

Mivel a széban forgé fegyvereket vagy egyaltalan nem, vagy pedig
csak hosszabb hataridével lehetett a késziilé harckocsiba beépiteni,
a HTI javasolta a honvédségnél mar rendszeresitett 20 mm-es nehéz-
puska és vele parhuzamositott 8 mm-es Gebauer- geppuska atme-
neti beépitését. Ezek a fegyverek rendelkezésre alltak, és minden val-
toztatdas nélkil beépitheték. A HTI a nehezpuskat a késébbiek
soran a Danuvia altal kifejlesztendé 25 mm-es Bofors, nem automata,
hanem ismétlé rendszerli nehéz géppuskaval kivanta felcserélni.

Vitat valtott ki az L—60 gyartasi ara is.2® Bartholomeidesz svéd-
orszagi tdjékozoédasa erre nem adott kielégité valaszt. Landskronaban
ugyanis, mivel ekkor sorozatgyartdas nem folyt, csak kisérleti arat tud-
tak megadni, s ebb6l — mint ezt a HTI megallapitotta — ,,olyan ma-
gas arosszegek adodnak ki, hogy azok szamitasi alapul széria-gyar-
tdsnal nem vehet6k”.2> A MAVAG képvisel6jének véleménye szerint
-viszont a landskronai arak igenis elfogadhatéak szamitasi alapul. Kal-
kuléciojuknal ezt vették alapul, ami kb. 145 000 P-6s, szdmukra realis
gyartasi arat eredményezett.26 A III. csoportféndk az arral nem értett
egyet, s kijelentette, hogy ,,igy nem lehet komolyan targyalni. Az ar
miatt az egész L—60 ligy megbukhat.”?’” Meglepte ez a 3. b. osztalyt
is — mivel mint mondtak — a ,,targyaldasok kezdetén az ar a jelenlegi
ar felénél is alacsonyabb volt”.28

A gyartas megkezdésének lehetséges id6pontjaval kapcsolatosan a
MAVAG ugy nyilatkozott, hogy az eléallitast (16 db-ot) 1939. augusz-
tus 31-i hataridével vallalja, amennyiben tovabbi valtoztatdsra nem
kertil sor és a modositasok rajzat a HTI-t6]l azonnal megkapja. (A
szerkezeti rajzok mar a gyar birtokdban voltak.) A hataridé betarta-
sanak feltétele tovabba, hogy a megrendelést miel6bb megkapjak, mert

23 HL. HM. Eln. 3.b. — 1938,39373.
24 HL. HM. Eln. 3.b. — 1938/48937.
25 Uo.
26 Uo.
27 Uo.
28 Uo.
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a gyartasra valo el6késziletek nem kevesebb, mint nyolc honapot
vesznek igénybe (aprilis vége), s ettél szamitva négy honap sziikséges
a 16 harckocsi legyartasahoz.?

A vezérkar szeptember 6-an — mivel az idé siirgetett — elfogadta
a HTI ama javaslatat, hogy atmenetileg a 20 mm-es ontolté kivitell
nehézpuska Kkerliljon beépitésre a hevederesre atalakitott 8 mme-es
34/47 M. Gebauer-géppuskaval, mivel a HTI ajanlotta, s még Kkifej-
lesztés el6tt allo nehéz géppuskaval 1940—41 eléty szamolni nem le-
het.’¥ Rendelkezésre allt ugyan a V—4 szamara készilt, id6kozben
feleslegessé valt 40 mm-es harckocsi agyu is, ezt azonban mint a
konnyld harckocsi hivatdsaval nem egyezd fegyvert, elvetették. A
konnyd harckocsik ,,az »Ansaldo« helyett a gyors seregtesteknél adodé
harckocsi feladatokra lettek kiszemelve. Feladatuk féleg felderités,
biztositas, gyengébb helyi ellendllasok gyors lekiizdése és hasonlé el-
lenséges pancél jarmivek lekiizdése. Attors feladatokrdl, vagy ellen-
séges nehezebb harckocsik leklizdésérol itt annél kevésbé van szo, mert
arra a konnyd harckocsi még 16veg beépitése utan sem alkalmas. Itt
tehat az adédo feladatok szempontjabol megfelelé hatas mellett in-
kabb a gyorsasdgon van a hangsuly, mint a pancélon. Viszont a gyors
seregtesteknél adédo nagyobb tavolsagok miatt fontos mellékkoriil-
mény az.is, hogy a harckocsi megfelel§ lgszermennyiséget vihessen
magéval.”3!

A vezérkar a tobbi vitds kérdésben is szorgalmazta a dontést, hogy
a rendszeresités, majd a megrendelés mielébb megtorténhessék, s biz-
tositani tudjak az 1939. majus l—augusztus 31-ig terjed6 szallitast.
Az 1939 06szén életbelépd Uj hadrendben ugyanis mar tervbe vették
a gépkocsizé dandarok felderité zdszloaljai konnyd harckocsiszazadai-
nak felallitasat, s a kis harckocsik kivondsidnak megkezdését.3?

Oktéberben megtortént a Landswerk szerkesztés(i, L—60 tipusd
konnyd harckocsi rendszeresitése ,,38 M. koénnyl harckocsi” (,,Tol-
di”)3 néven. Az ,,Ansaldok” lecserélésére, felderits feladataik atvéte-
lére hivatott ,,Toldi”’-t, 6sszevetve a 30-as évek végének ismert kony-
nyd harckocsijaival, megallapithatjuk, hogy tulajdonsagai &ltaldban
megfeleltek a konnyli harckocsikkal szemben tdmasztott kovetelmé-
nyeknek. A kénnyd harckocsik kozott nagy teljesitménylinek szamitéd
motorja (155 LE) nagy mozgékonysagot biztositott a viszonylag kis
sualyu (8,5 t) jarmlnek. Hatésugara, akadalyleklizdd képessége meg-
felelé volt. Védettsége viszont gyenge, bar 13 mm-es pancélvastagsa-
gaval nem maradt el a legtdbb konny( harckocsi mogott. Fegyverzete

29 Uo.

30 HL. VKF. Eln. — 1938/3126.

31 Uo.

32 HL. HM. Eln. l.a. — 1939/39000.

33 38 M ,,Toldi” kénnyd harckocsi sulya: 8,5 t. Hossza: 4,75 m. Szélessége: 2,14 m. Ma-
gassaga: 1,87 m. Motor: 155 LE. Sebesség: 50 km/ora. Hat6tavolsag: 200 km. Pancél: 13 mm
ellilsé oldalfal, homloklemez, képeny Kkoriil, 7 mm oldal és hatsé lemez, 6 mm teté és fenék-
lemez, 5 mm toronytetd.

Akadalylekiizdé képesség: max. lejté 40°, old. d6lés 25°, gazloképesség 0,75 m, arokatha-
told képesség 1,75 m, megmaszhato fliggéleges akaddly 0,60 m. Talajnyomdas 0,5 legna-
gyobb/cm2.

Személyzet: 3 f6. Fegyverzet: 1 db 36. M. 20 mm-es nehézpuska, 1 db 34/37. A, M. 8 mm-es
géppuska. Lészer: 20 mm-es 452 tar 208 db tdltény, 8 mm 25/96 tar 2400 db toltény.
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38. M. ,,Toldi” konnyti harckocsi

legfeljebb kis- és koénnyd harckocsik ellen volt hatdsos. Mint fentebb
lattuk, mod lett volna ra, hogy a,,Toldi’-t is 40 mm-es l6veggel lassak
el, de ezt megakadalyozta a vezérkar merev ragaszkoddsa sajat el-
képzeléseihez. Igy hosszu idére lemondtak arrdl, hogy a gyorscsapa-
tok 16veges harckocsihoz jussanak. Ekkor ugyanis mar nyilvanvalo
volt, hogy kozepes harckocsi még hosszu ideig nem keriil a hadrendbe.
Amikor a ,,Toldi” tulajdonsagait mas tipusokkal Osszehasonlitjuk, nem
hagyhatjuk figyelmen kiviil, hogy a hadseregekben ekkor hasznalat-
ban levé konnyd harckocsik szerkesztése, s tobbnyire gyartasa is meg
1938 elstt tortént, az akkori kovetelményeknek megfeleléen. Ebbdl
kovetkezik, hogy a ,,Toldi”, amikor 1940 nyardn kikeriilt a csapatok-
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hoz, mar tarsaival egyitt elavult volt. A haboru els6 évének tapasz-
talatai bebizonyitottak, hogy a konnyd harckocsik szerepe lecsékkent,
pancélzatuk és tlizerejiikk nem felelt meg a kovetelményeknek, szere-
piliket a kozepes harckocsik vették at. Gyartdsukat ezért a hadviseld
felek megsziintették. Igy — hosszas er6feszitések utan — a hadsereg
egy olyan harckocsihoz jutott, és sokdig kizaroélagosan birtokolt, amely
ekkor mar kiszoruléban volt a korszerlien felszerelt pancélos alakula-
tok hadrendjébdl.

A ,Toldi” megrendelésének ,,siirgds” kiaddsat a gyartasi ar korul
kialakult vita honapokra hatraltatta. A MAVAG és a Ganz a 145000
P-6s arat az id6kozben szerzett értesliléseik alapjan 125 000 P-re haj-
land6 volt mérsékelni. A HM a megrendelést december 6-4n azonban
(16—16 db harckocsira) 85—100 000 P-ig terjed6 nem végleges egység-
arban adta ki.** A 100 000 P-6s arhoz Bartha honvédelmi miniszter
személyesen ragaszkodott. A megrendelésben az elsé harckocsi elké-
szitésének hataridejét (teljes fegyverzettel) 1939. augusztus 1-ben, az
egész sorozatét december 15-ben szabtdk meg. A gyarakat megfelel
mennyiségli potalkatrész raktaron tartasara is kotelezték, s a gyartas
induldsakor 209/, el6leget helyeztek kilatasba.

A gyarak a megrendelést 1938. december 22-én vették kézhez, s
23-an mar be is jelentették, hogy a ,,megvaltoztatott” alacsony arak
és egyéb mellékkorilmények miatt azt nem fogadhatjak el.?®

Gyoérify-Bengyel Sandor altdbornagy, III. csoportfénok a helyzet
tisztazasara’® december 27-én siirgls értekezletet hivott ossze. Az ér-
tekezleten a HM és a HTI illetékesein kiviil a két gyar képviseletében
Markotay-Weisz (MAVAG) és Vamos (Ganz) vezérigazgatok vettek
részt.

Markotay fejtette ki a két gyar kozos alldspontjat, miszerint ragasz-
kodnak a 125000 P-8s maximdlis arhoz, s a 200, el6leg helyett
50%/p-ot kérnek, valamint mentesitést a potalkatrész tartasi kotelezett-
ség alol. Kérték tovabba, hogy a gyartashoz sziikséges kiilfoldi alkat-
részeket vaAmmentesen hozhassak be.

Markotay meghallgatdsa utdn Gyoérffy-Bengyel kozolte, hogy nem
all modjaban a max. egységarat 125 000 P-ben megéllapitani, s ismé-
telten feltette a kérdést, hajlandok-e a 100 000 P-6s max. arat elfo-
gadni. A hatdrozott nemleges valaszhoz Markotay, a jelenlevé katondk
meglepetésére, még azt is hozzatette, hogy ,,a megrendelés ezen fel-
tétel melletti elfogadasat felligyeleti hatésagai, és pedig az Ipar, vala-
mint a Kereskedelem és Kozlekedésligyi Minisztérium megtiltottak.”s7

Gyérffy-Bengyel ekkor az értekezletet megszakitva, a HM és HTI
jelenlevé képviselivel rovid megbeszélésre vonult vissza. Itt — a
jegyzékoényv tanusaga szerint — Czaykovszky Eméanuel alezredes
(HTI) az arra vonatkozdan ismertette a Landskronaban lefolytatott
gyartasellendrzés bizottsdgi megallapitasait, miszerint az L—60 min-

36 HL. HM. Eln. 3.b. — 1938/51344.
35 HL. HM. Eln. 3.b. — 1938/94645.
36 Uo.
37 Uo.
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tapéldanydnak — nem széria — ottani eldallitasi koltsége pengében
102 000 P, felarral 127 000 P-6t tesz ki.

Makay Ferenc szazados (VKF) felhivta a figyelmet a VKF szan-
dékara, hogy a lehet6 legrévidebb idén belil a lovasdandarok felderit6
zaszloaljai részére tovabbi 3 konnyl harckocsiszdzad anyagat Kki-
vanja megrendelni.® A nagyobb széria a gyartasi arat csokkenteni
fogja.

Gyérify-Bengyel altdbornagy ezek figyelembevételével kozolte, hogy
a megrendelést hajlandé 80 db-ra emelni, de valtozatlan 100 000 P-6s
max. egységaron.

A gyarak igazgatoi erre kifejtették, hogy a 80 db-os megrendelést
is csak 15000 P6s armérsékléssel, 110 000 P-6s legmagasabb egy-
ségaron tudjak elfogadni. Ez esetben az els§ harckocsit a megrendelés
elismerésétél szamitott 7 és fél honap mulva, 16 harckocsit egy éven
belll, a hatralevs 24-et tovabbi 6 honap alatt szallitjak.

Az értekezleten dontés nem sziiletett, hanem az uj feltételeket a
honvédelmi miniszter elé terjesztették, akit végul a két gyar kozos
fellépése a 110 000 P-6s ajanlat elfogaddsara birt. Igy ujabb egy honap
multan, 1939. februar 6-an a két gyarnak kiadtdk a mar végleges
megrendelést 40—40 db ,,Toldi” harckocsira — radio és fegyverzet
nélkil — 85—110 000 P-ig terjed6 nem végleges egységaron. A meg-
rendelés max. osszege 8 800 000 P-t tett ki.¥ A végleges ar megalla-
pitasara egy, a HM, Iparligyi Minisztérium, arkormanybiztos, wvala-
mint a HTI képvisel6ibol allé bizottsag volt hivatott a gyartas teljes
befejezése utan. Addig csak az egész Osszeg 70V/-at fizették ki. Gyar-
tasi el6legként viszont a kért 509, helyett csak a megrendelés teljes
osszegének 200/-at bocsajtottak a gyarak rendelkezésére.

Elfogadtak a gyarak 1938. december 27-i ajanlatat, amelynek értel-
mében 1939 februartél szamitva 1940. julius 31-ig kellett szallitani a
harckocsikat. Ez folyamatos termelés mellett havonta 4—4 harckocsit
jelentett, ami egyben a gyarak maximalis teljesitményeit is jelentette.
A gépkocsi, 10veg stb. gyartas egyideju fenntartdsa mellett a gyartasi
kapacitas emelésérél szo sem lehetett.

A megrendelésben félreérthetetlentil lefektették, hogy a harckocsik
motorjait, sebességvaltéit, kardantengelyeit, kis és nagy gorgdit, va-
lamint villamossagi és optikai berendezéseit Svédorszagbhol és Német-
orszagbol hozzadk be. Ugyanakkor az egyik zaradék a teljes itthoni
gyartasra vald berendezkedésre és megfelel6 mennyiségii tartalékal-
katrész gyartasara és raktarozasara kotelezte a gyarakat. E kitétel ér-
telmezése a kés6bbiekben vitak forrasava valt. A vezérkar fénoke
ugyanis még a megrendelés kiadasa el6tt, januarban tiltakozott a hon-
védelmi és ipariigyi miniszternél, mert tudomasara jutott, hogy a 80
db ,,Toldi”-t ,,a hazai gyarak csak szerelni szdndékoznak itthon, a
kész alkatrészeket legnagyobb részben kiilf6ldon szandékoznak be-

38 HL. VKF. Eln. 1. — 1938/3743.

39 HL. HM. Eln. 3.b. — 1939/2500C.

A 6800 000—8 000 000 P-ig terjed6 beszerzés nem a H—I. hitelb6l. hanem a WM-nél az
E—III. hitelbdl felszabaduld, a V-—4 gyartdsara szant 10 984 218 P terhére tortént.
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szerezni. Hazai harckocsigyartasunk ma nincs. Ha nem hasznaljuk fel
a mostani alkalmat a gyartas megalapozasdra, akkor beldthato idén
belil nem is fog erre sor keriilni. Haborus utanpoétlasunkat viszont
nem alapozhatjuk kulfoldi beszerzésre, kiilondsen pedig egy tavoli
allam (Svédorszag!?) iparara. Feltetlenul ragaszkodom ahhoz, hogy a
38. M. harckocsi gyartasira Uzemeink teljesen berendezked]enek” 40
A gépjarmiipar fejlesztésének fokozasarol kidolgozott honvédelmi és
iparligyl miniszteri kozds tervezetre hivatkozva, tovabba leszogezte,
hogy ,,az els6é 1épés csak az lehet, hogy a honvédség szilikségleteit a
hazai ipar utjan szerezziik be. A cél érdekében hajlando leszek a szal-
litasi hataridé kitolasdhoz hozzajarulni.”4t

A gyarak a megrendelés visszaigazolasakor (1939. februar 17.) hang-
sulyoztdk, hogy a hatdridé betartasanak elengedhetetlen feltétele, hogy
a sziikséges nyersanyagok, valamint a kilfoldr6l rendelt alkatrészek
id6ben rendelkezésre alljanak, s emiatt ne legyen fennakadis a gyar-
tds menetében. Epp ezért a teljes itthoni gyartdsra vonatkozo kiko-
téssel kapcsolatosan félreérthetetleniil az illetékesek tudomésara hoz-
tak, hogy értelmezésiik szerint legfeljebb a hazai harckocsigyartas m-
szaki feltételeinek fokozatos megteremtésérdl lehet szd, ami majd
a kés6bbi széridk teljes itthoni gyartasat teszi lehet6vé, bar vélemeé-
nylk szerint ,,a Bosch és optikai részek gyartasa nem lesz alkalmas
arra (a tovabbiakban sem), hogy erre hazai cégek bealljanak”.i2

Az Iparlgyi Minisztérium ennek ellenére — a Vezérkarfénokség
‘Ohajanak megfeleléen —, reménytelen targyaldsokat kezdett az ipar-
ral, hogy a tervezett kiilfoldi beszerzésekrél mondjanak le, s méar az
elsé sorozatnal is rendezkedjen be a teljes itthoni gyartasra. A tar-
gyaldsok annyi eredményt hoztak, hogy a gyarak — elsGsorban a
tovabbi rendelések reményében -— tapogatozé térgyalésokat kezdtek
a kilfoldi szarmazasu alkatrészek licenceinek megszerzési lehet6ségei-
r6l. A MAVAG a Biissing A. G.-nél a motor, a Ganz a Zahnrad Fab-
rik-nal a sebessegvalto licencének megvasarlasara tett 1épéseket. Ezen-
kiviil meg kellett vizsgdlni a tengelykapcsolé (Fichtel und Sachs), a
kardan és gumiabroncs (Trelleborg), torziés rugd (Hosch-Koln), prizmés
tiveg (Spindel und Heler) s végiil a célzéperiszkdp (Zeiss) hazai gyar-
tasanak 1ehetosege1t is.® Nem lehetett kétséges senki el6tt, ha egy-
altalan sikeriilne is az osszes licencet viszonylag révid idé alatt meg-
szerezni, amig a ,vallalkoz6” magyar lizemek a gyartasra berendez-
kednek és a gyartast megkezdik, tijabb hossza hénapok telnek el és
igy a harckocsik elkésziltének hatarideje kiszamithatatlanna valik.
A probléma inkabb az volt, és ezt a Werth Henrik vezette vezérkar-
nak -—— amennyiben a gazdasidg és a haditermelés kérdéseiben meg-
nyilvanul6é hihetetleniil nagy tdjékozatlansaguk, gazdasagpolitikai el6-
relatasuk teljes hidnya, valamint vak hitik a német ,szévetségesben”
ebben nem akaddlyozza dket —, latnia kellett volna, nemhogy a tel-

40 HL. VKF. EIn. 1. — 1939/3124,
41 Uo.

42 HL. HM. Eln. 3.b. — 1933/9908.
43 OL. Ip. M. 536/kb. XVIL. 1939.
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jes itthoni gyartas. de még a kiilfoldi, elsésorban német alkatrészekre
alapozott gyartas is elérelathatéan csak igen nagy nehézségek aran,
alland6 hataridé eltoldsok kozepette biztosithato.

Azonban ne vagjunk az események elébe. A gyartas el6készitése
mar februar végén gyors Utemben megindult. A honvédelmi miniszter
— ellentétben a vezérkar fénokének fenti ohajaval, s ezek érdekében
a hatarid6ék kérdésében kilatasba helyezett engedékenységével — a stir-
g6s sziikségre valo tekintettel csakhamar megszoritasokat eszkozolt a
szallitasi hataridében. Eloszér 1940. majus 1-re hozta el6re a kocsik szal-
litasanak hataridejét, majd az 1939. augusztus 21-i III. csoportfénoki
értekezlet utan — ahol ennek lehetetlenségérél meggy6zhették — ezt
ugy modositotta, hogy a harckocsik fele 1940. aprilis 1-re, masik része
julius 1-re kell elkésziljon. Az eredeti hataridé egy honappal igy is
megrovidilt.”s Az 0j hataridé méginkabb arra szoritota a févallalko-
zokat, hogy a szallitdsok elhuzdédasara valé hivatkozassal még heve-
sebben ellendlljanak a VKF kivansaganak, és az alkatrészeket, ame-
lyek gyartdsara a hazai ipar egyaltalan nem, vagy csak megkésve tu-
dott volna berendezkedni, az eredeti terveknek megfeleléen kiilf6ldrol
rendeljék meg."> A gyartasi kilatasok arra kényszeritették a katonai
vezetést is, hogy a megrendelésben foglaltaknak megfeleléen, a kiil-
foldi alkatrész importhoz — legaldbb az elsG széria esetében — hoz-
zajaruljanak, s a licencek megszerzését, valamint a teljes itthoni gyar-
tast csak a tartalék alkatrészek és a tovabbi szériak szempontjabol
szorgalmazzak. Mindenesetre azt sikertilt elérnitik, hogy a vitak koz-
ben a kilfoldi megrendelések egy részének kiadasa elhuzodott. Az
optikai alkatrészeket (periszképok, prizmasiiveg) példaul madjusban
csak azutan rendelte meg Németorszaghbol a MAVAG, miutan az itt-
honi gyartast sem a Slss-gyar, sem a Gamma nem vallalta. ,,Bar jo
lenne, ha a Siss a gyartasra is berendezkedne, de mindenképpen arra
szoritsuk ra, hogy legalabb a javitisra rendezkedjen be” — irta ezek
utan a HTI a HM-nek.%6

Hasonld probalkozasok folytak a hazai gumiabroncs gyartasa kortl
is. A MAVAG a harckocsik futokerekeinek és tamaszté goérgéinek
gumiabroncsait Svédorszagbol, a trilleborgi gumigyarbol rendelte meg
arra hivatkozva, hogy a megrendelés eredeti trdlleborgi gumiabron-
csokat ir el6.47 A ‘HM csak az elsé 32, majd kés6bb 60 db harckocsi
gumiabroncsainak megrendeléséhez akart hozzdjarulni, s legalabb '/,
részt itthon gyartatni. Azonban, mivel a Ruggyantadrugyar részérdl
»semmi komoly szandék nem nyilvanult meg, hogy sajat koltségtikre
a probapéldanyokat elkészitsék”, s lassan bebizonyosodott, hogy a
magyar ipar az abroncsok szallitisaval elkésett, a HM 1939 juniustol
oktoberig tarté vita utan kénytelen volt beleegyezni a teljes meny-
nyisé¢g sveédorszagi beszerzésébe.’® (Meggondolasra késztettek az ,,An-
saldo” magyar gumigorgéinél tapasztaltak is, ami megingatta a hitet

44 HL. HM. Eln, 3.b. — 1939,29063.
45 HL. HM. Eln. 3.b. — 1940/28837.
46 Uo.

47 HL. HM. EIn. 3.b. — 1939/29063.
48 Uo. .
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a magyar gumiabroncsgyartasban.) Tovabbra is nyomast gyakoroltak
azonban a Ruggyantaarura, hogy legalabb ennek a nagy elhasznalédas-
nak kitett alkatrésznek az utanpodtlasara rendezkedjék be. Azt kivan-
tdk, hogy november 1-ig fejezzék be a gyartas elSkészitését, hogy
ett6l kezdve legaldbb napi 12 nagy és 6 kis goérgé abroncsot (1 harc-
kocsi) tudjanak szallitani.®9 Erre rovidesen sziikség is lett, 1939 szep-
temberében ugyanis mar varatlan nehézség jelentkezett. A svédek a
magyar hadianyag-szallitdsok (40 mm-es légvédelmi gépagyuk) letil-
tdsa miatt megszilintették az abroncsok szallitasat. Csak gyors diplo-
maciai kézbelépéssel sikeriilt elérni, hogy decemberben — két hénapos
sziinet utdn — egy darabig még folytatodtak a szallitasok.?®

A HM, bar az elsé ,,Toldi’-széridndl engedményekre kényszerilt,
sziinet nélkul kardoskodott, hogy a gyarak rendezkedjenek be a tel-
jes, a legkisebb alkatrész itthoni gyartdsara is, hogy az esetleges to-
vabbi sorozatgyartadsnal teljesen o©nalléak legyenek. Szeptemberben
ismét felszolitottdk a MAVAG és a Ganz-gyarat, hogy a ,,Toldi” kiil-
foldrél szdrmazo alkatrészeinek hazai gyartasara legalabb 1940 augusz-
tustol legyenek berendezkedve.’! Kiulon felhivtak a figyelmet arra,
hogy csak a HTI engedélyével épithet6k be azok a sajat készitési
szerkezeti részek, amelyekhez ,nem licencia utjan” jutnak hozza.
Ezeknek ugyanis cserélhetd modon meg kell egyezni a kilféldi alkat-
részekkel. Nyilt felhivds volt ez a kiilonb6zd alkatrészek koltséges és
hosszadalmas licencvésarlasok mell6zésével torténd maéasolasara. Ezzel
is 0sztonozni kivantak az ipart a teljes hazai gyartasra valé berendez-
kedésre.52

A Ganz novemberben méar eredményrdl szamolt be. Koézolte, hogy
kisérleti sebességvaltojuk elkészitése folyamatban van, s a viz- és
olajhtiték, valamint ventilldtorok, konstrukcios munkéjat is befejez-
ték. Ezeket ezutan itthon allitjak el6. Siettek azonban kijelenteni, hogy
,azoknak a cikkeknek a gyartasdra nem rendezkednek be, amelyek
nem tartoznak a cég gyartasi 4gahoz (Bosch-berendezések, gumidruk),
tovabba, amelyeket ugyan el tudnanak késziteni, de tekintettel a kiil-
foldi nagy tomeggyartasban készitett darabszamokra, csak sokkal dra-
gabban tudndnak itt elkésziteni.”’?3

Miel6tt a ,,Toldi”-program torténetét folytatnank, nézziik az oko-
kat, amelyek — mint ezt lattuk — a vezetést arra inditottdk, hogy
engedmények aran is gyorsitsa a gyartas lebonyolitasat.

A Horthy-hadsereg mar 1939 nyardn Roménia megtdmadasara keé-
szilt, Bar ez nem kovetkezett be, agressziv szandékarél nem mon-
dott le, hanem tovabbra is kereste a kedvezé alkalmat, hogy a
Romania elleni fegyveres akciét megindithassa. A tervekben nagy
szerepet szdntak a megalakulé gyorsdandaroknak. A HM eln. 1. a.
39.000/1939. sz. rendelete 1939. oktéber 1-ben hatdrozta meg ezek
felallitasat. Egyre nyilvanvalébba valt, hogy a dandarok anyaga a

49 HL. HM. Eln. 3.b. — 1939 29063.
50 HL. HM. Eln. 3.b. — 1939/57747.
51 HL. HM. Eln. 3.b. — 1939/55435.
52 HL. HM. Eln. 3.b. — 1939/45870.
53 HL. HM. Eln. 3.b. — 1939/62542.
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kivant idére nem készil el, és — mint ezt a IIL. Csoportfénokség 1939.
szeptember 7-i értekezlete megallapitotta: ,,anyagi hidnyok miatt az
uj hadrendbdl 4 harckocsi és 4 pancélgépkocsi szdzad nem lesz fel-
allitva. Erre csak 1940. aprilis 1-t6l fokozatosan kertilhet sor. Ezen
az anyagszallitdsok lassusidga miatt nem lehet segiteni.”* Tehat 1939
6szén a gyorsdandarok hianyoltak a harckocsi és pancélgépkocsi anya-
got, de a gépkocsi és tlizérségi anyag nagy részét is. Joszerével csak
az 1938-ban véasarolt amerikai Ford-tehergépkocsik alltak rendelke-
zésre, s egyéb hijan a lecserélésre itélt, nagyrészt lizemképtelen ,,An-
saldo”-k.

Az ,,Ansoldo” Kkis harckocsik mar marciusban, Karpatalja megszal-
lasa soran ilizemképtelenné valtak. Aprilisban a VIII. hadtest jelen-
tette, hogy a kis harckocsik elhasznalodtak, sajat lancukon mozogni
képtelenek, kilonben is lassunak bizonyultak, a jovében a gépkocsi
dandarokhoz nem lehet 6ket beosztani. Mozgatasukhoz szallito gépko-
csikra van szikség. A vezérkar el6tt — mint ez a hadtestnek kuldott
valaszbol kideriil —, ismert volt a probléma. Annak idején az ,,An-
saldo”-kat ,,csak koltségkimélés miatt allitottak be szallito gépkocsik
nélkiil”, most viszont — mivel kihalasra voltak itélve — uj gépkocsi-
kat nem szandékoztak beszerezni, hanem a ,,Botondok” beérkezése
utan a gépkocsi dandarokndl felszabadulo tehergépkocsikkal tervezték
szallitdsukat megoldani.’» Azonban a terv csakhamar semmivé valt,
mert kideriilt, a Ford-gépkocsik nem birjak el az ,,Ansoldo”-kat. Fel-
merilt az a gondolat is, hogy a Marmon—Herrington cégtdl vasarolt
3 tengelyes gépkocsikat szereznek be, melyek még a ,,Toldi’-k szal-
litasat is megoldanak, azonban a targyalasok megszakadtak. Nem ma-
radt mas hatra, mint tovabbra is sajat futdszerkezetiikén meneteltetni
az ,,Ansaldo’-kat.

Az ,,Ansaldo”-k 1939 nyardan tehat elhasznalodott allapotban voltak.
Javitasuk elé akadalyok sora tornyosult. Beszerzésik idején ugyanis
nemcsak a szallitdé gépkocsikat nem hoztdk be, hanem a potalkatré-
szeket: motorokat, futéogorgéket, lancokat stb. sem. Megkezd6dott a
kapkodas, a potalkatrészeket siirgésen be Kkellett szerezni kilonbozo
lizemekb6l.?0 Csakhamar Kkidertilt, hogy a szallitdsokra szeptember
el6tt nines kilatas, s igy a gyorsdandarok kis harckocsijai hosszu idére
menetképtelenné valtak.

A gyorshadtest 1939. augusztus 27-én kelt, a menetkésziiltséget ér-
tékel6 jelentése a kovetkezéképpen rogzitette a helyzetet: javitas alatt
a budapesti javitomuhelyben a mozgositott csapattol (1939 augusztu-
saban Romania ellen mozgositottdk a 2 gépkocsi dandart, s az 1. lo-
vasdandart) 20 db kis harckocsi, a nem mozgositott 2. lovasdandartol
10 db, az egész allomany (90 db) 339/-a. Ez ,azonban nem jelenti —

54 HL. VKF. Eln. 1. — 1939/4619 (1296. bbk. IIT. Csf. 1939.).

55 HL. VKF. Eln. 1. — 1939/3896.

56 HL. HM. Eln. 3.b. — 1939/28447. — Majusban megrendeltek a MAVAG-to6l 12 000 par
hernyodlancszemet. A gyar augusztus 21-re vallalta az elsé 2000 db szallitasat, majd utana
havonta 2000—2000 db-ot. Olaszorszagbol sikeriilt 4000 db-ot megrendelni. (Az olaszok nem
is vallaltak tobbet, de a rendelkezésre 4llo lira Keretet kiilonben is mads szallitasok Kototték
le.) Egy hazai kis vallalatnal megrendeltek 1500 db nagy és 250 kis gumigdrgdét, harom ho-
napon belili szallitdsra. Ezenkivil kiilonb6zé lizemeknél megrendeltek egyéb alkatrészeket is.
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olvashatjuk a jelentésben — a csapatokndl kint levd, de hernyélanc
miatt egyelére mozgasképtelen, illetve ugyanezen okbél nem ilizem-
biztos harckocsik szdmat, ami a hidnyt kb. miniméalisan 60—=80%-ra
emeli. A csapatoknal tartalék lanctagok stb. nem éallnak rendelkezésre,
igy az elsé lancszakaddsndl mozgasképtelenné valik a harckoesi. A
csapatnal kintlevé osszes harckocsik hernyoélancai a nagy kopéas altal
eléallott meghosszabbodas kovetkeztében a lancfeszitékkel mar to-
vabb szabvanyos alldsba nem a&llithatok, és igy az alland6 lancszaka-
désokon kiviil a futészerkezet egyéb részeit is id6é el6tt lehaszndljék.
A lancok fenndll6 kopéasa miatt — a bekovetkezd szakaddsokndl — a
javitds uj lanctagok behelyezésével mar nem vezet eredményre. Ebbol
kifolyolag csak a teljes lanc és lanckerék ujjal valo kicserélése ered-
ményezheti a harckocsik feltétlen tlizembiztonsagat. A csapatoknal
komplett hernyélanc nincs, a gépkocsi szertarnal kb. 3 harckocsihoz
készlet” .57 i

Az els6é alkatrészek oktober elején érkeztek meg,’® s megkezdédhe-
tett ekkor a kozponti javitomihelyben levé 34 db harckocsi szerelése.
C§aﬂ< ezutdn kertiilhetett sor a csapatokndl kint levé harckocsik javita-
sara.

Ujitasként 45 db harckocsit figyel6toronnyal is felszereltek, hogy
ezzel a meglehetésen vak harckoesikbol a figyelést tobb iranyban is
biztositsdk.”® 1940 februarban a HTI javasolta, hogy ,,iit6képességiik”
fokozasara a kis harckocsikba 12,7 mm-es géppuskat épitsenek be.
Ezt a vezérkar l8szerpazarlds cimén elvetette, mivel a 8 mm-es gép-
puska élécélok ellen — ami a ,kis harckocsi f6 hatdsmédja” — hata-
sosabb. Ajanlotta viszont a szakaszok vegyes szervezését olyanforman,
hogy a szakasz 5 harckocsijabol 1—2-6t lassanak el 12,7 mm-es gép-
puskaval. Erre azonban a késdbbiek soran nem kertlt sor.60

E rovid kitér6 utdn nézzik a ,Toldi” fegyverzetének kialakitasat,
ami szintén sok nehézséget okozott a vezetésnek. Mar 1939. aprilis
25-re elkészilt a fegyver és radié beépitésének kiprobalasara szolgalo
vaslemez torony. MegkezdGdhetett a Standard-gyar ,,Toldi”’-harcko-
csikba rendszeresitett R—»5-0s radidjanak,5! valamint a fegyverzetnek
a beépitése. Ez utobbi vontatottan haladt, s csak szeptemberben kertilt
sor a toronyba épitett fegyverzet bemutatdsara.f? Nehézséget jelen-
tett, hogy a nehézpuskdhoz 5-0s helyett 4-es tarat kellett késziteni,
hogy a szilik toronyban a toltés zavartalan legyen. De jelentkezett ne-
hezebben athidalhaté akadaly is. A nehézpuska mellett a 34/37. A. M.
tipusu geéppuska hevederesre 4talakitott valtozatat kivantak beépiteni,
azonban — mint ezt a III. Csoportf6nokség augusztusban jelentettef?
— a Danuvia csak 1940 6szére tudta vallalni a 80 db atalakitott gép-
puska szallitdsat. Addig gondoskodni kellett a taras valtozat adtmeneti
beépitésérél, ami azonban nem volt egyszerl. Az eredeti 25 toltényt

57 HL. VKF. Eln. 1. — 1939/4498.
58 HL. HM. EIn. 3.b. — 1939/51045..
59 HL. HM. Eln. 3.b. — 1939/55404.
60 HL.. VKF. Eln. 1. — 1940/3238.
61 HL. VKF. EIn. 1. — 1938/3402.
62 HL.. VKF. Eln. 1. — 1939/4538.
63 HL.. VKF. Eln. 1. — 1939/4538.
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tartalmazo tarral a fegyver kilovési lehetéségei ugyanis korlatozottak
voltak, mert a tar a géppuska fliggéleges mozgatasakor a toronytetébe
utkozott. Az id6 siirgetett, gyors athidalé megoldast kellett talalni.
Uj tar szerkesztése vagy a régi megroviditése volt az egyik, a to-
ronyteté kivagasa a masik kinalkozo lehetfség. Az els6 megoldast,
mivel egyrészt az atszerkesztés hosszadalmas lett volna, maéasrészt ro-
vidités esetén a toltények szamat csokkenteni kellett volna, elfogad-
hatatlannak tartotta a vezetés. Maradt a masik lehet6ség, a toronytet6
ideiglenes kivagasa, amit a HTI is javasolt. A VKF intézkedett, hogy
a Danuvia miel6bb kezdjen hozzd a harckocsikba keriild hevederes
géppuskak gyartasdhoz. A készilé harckocsik tornyat egyelére vagjak
ki ugy, hogy a géppuska a régi tarral is elhelyezheté legyen. Az igy
keletkezett nyilast fedjék be kupolaval oly modon, hogy az a hevede-
res géppuska elkésziilte utan eltavolithato, s a nyilds befedhetd le-
gyen. A HTI-t megbiztak, hogy a késébbiekben — 1940 nyaran —
elkésziilé harckocsik géppuskai részére — mivel erre még van id6 —,
kiséreljen meg kialakitani egy olyan rovidebb tarat, amely megfelel6
szamu toltényt tartalmaz, és igy a torony kivagasat elkeriilhetévé
teszi.b4

Oktoberben végre az 1. gépkocsizé dandarnal egy gépkocsira szerelt
vastoronyba épitett nehézpuskaval és a hevederesre alakitott, valamint
a taras géppuskaval egyarant végrehajtottak a fegyverzet csapatpro-
bajat. A proba utdn — amelyet 1940 tavaszan mar harckocsiba sze-
relt fegyverzettel megismételtek — a probat végrehajté bizottsag ja-
vasolta, mivel id6kézben bizonyossa valt, hogy a 25 mm-es nehéz gép-
puska semmilyen valtozata sem fér a toronyba, a Danuvia egy 20
mm-es nehéz géppuskat szerkesszen, s majd ez az 0j sorozatlovs fegy-
ver valtsa fel a nehézpuskat.

A HTI a javaslatot helyesldleg terjesztette a VKF elé azzal, hogy a
16szerpazarlas is elkeriilhet6, ha a géppuskahoz 15 toltényt magéaba
foglalé hevederdobokat szerkesztenek. Igy a kocsiban tarolt 200 db
toltény elég lesz egy harcfeladat végrehajtasahoz. Kérték, hogy a VKF
jaruljon hozzad — ellentétben eredeti, a sorozatlovést elveté javasla-
taval szemben — a sorozatlové fegyverhez.% A VKF hozzajarulasat
azzal adta meg, hogy a sorozatlovést csak a tervezett 25 mm-es Bofors
rendszerd géppuskaval kapcsolatosan vetette el, amelyrél lemondtak.56
Meg kell jegyezni, hogy e vita eredménytelen maradt, hiszen a ,, Toldi”
harckocsiba mas fegyver, mint az ,.ideiglenesen” beépitett nehézpuska
soha nem kerilt.

Az 6szi hénapokban a ,, Toldi”-k gyartasa teljes erével folyt, azon-
ban az elkészlilé harckocsik mégsem keriiltek ki a csapatokhoz, hanem
a gyarak szerel6csarnokaiban halmozédtak fel. A kilféldr6l érkezé
alkatrészek, valamint a beépithetd fegyverzet hidnya ugyanis meg-
akadalyozta, hogy a szerelést befejezzék.

64 HL. VKF. Eln. 1. — 1939/4538.
(5> HL. VKF. Eln. 1. — 1938/3126.
66 HL. VKF. Eln. 1. — 1939/5125.
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A haboru kitorésekor uj helyzet allt el6 a német fegyverszallitasok
terén. Keitel vezérezredes 1939. augusztus 31-én mindaddig leallittatta
a Magyarorszagra indulé fegyverszallitmanyokat, amig a magyar kor-
many magatartdsa bizonytalan marad.” Ez a helyzet, bar Woermann
kiiligyi allamtitkar-helyettes Sztéjaynak adott kozlése szerint a ,,za-
rolas politikai indokldsa” mar szeptember 7-én targytalanna valt, bizo-
nyos ,,szallitdsi nehézségek” miatt tovabbra is fenndllt,®® ami a ma-
gyar fegyverkezési programban, igy a harckocsigyartasban is komoly
nehézségeket, idébeli eltolddast okozott. Raaddsul nemecsak Németor-
szagbol, de Svédorszagbodl is lassabban érkeztek a hadianyag szallit-
manyok.

Az 1940 janudri német—magyar gazdasagi targyalasok soran a ma-
gyar fél a marka arfolyam modositasaval kapcsolatos német igények-
nek kezdetben ellenallt, mire a németek ismét a zsarolds utjara 1ép-
tek, s a hadianyag-szallitdsokat ledllitottdk. A katonai vezeték — az
élen Bartha honvédelmi miniszterrel — azonnal targyaldsokat kezd-
tek a Budapesten targyalé Clodius-szal, a német kiiligyminisztérium
gazdasagpolitikai osztalyadnak helyettes vezetdjével, aki a német kiil-
lgyminisztériumba kiildott tavirataban elégedetten &llapitotta meg:
A hadianyag-szallitdsok kérdését katonai szervekkel megvitattam. A
magyarok teljes megértéssel viseltetnek a nehézségek irant, amelyeket
a jelenlegi helyzetben Németorszagnak a magyar kivansagok teljesi-
tése okoz ... A magyar hadsereg vezetd szervei azon faradoznak, hogy
Németorszagnak pozitiv ellenszolgaltatdsokat teremtsenek. A minisz-
terelnoknél és vezet6 polgari szerveknél kifejezetten sikra szalltak
kiilonbozé német kovetelések teljesitéséért.”69 A németek jol szami-
tottak. A katondk jo eszkoznek bizonyultak, hogy a politikusokat jobb
belatasra birjak. Mint mar oly sokszor, a kozbeavatkozds dontott, s a
politikai vezetés ismét engedett.

A németek ,kiengesztelése” utan gyors intézkedésekre volt szik-
ség, hogy a sziikséges alkatrészek szallitdsa miel6bb kimozduljon a
holtpontrél, s lehetévé valjék legalabb a julius végi eredeti ha-
taridé betartasa. Januar végén német- és svédorszagi utra kiildték
Czaykovszky Emaéanuel alezredest, a HTI osztalyvezetéjét, hogy koz-
vetleniil a gyarakkal targyaljon a megrendelt ,,Toldi”- és ,,Botond”-
alkatrészek, valamint munkagépek miel8bbi szallitasarol.”0

Czaykovszky hazatérése utdn adott jelentésébdl kitlinik, hogy igé-
retekben nem volt hidny. Ezek azonban — kiilonésen ami az optikai
anyagot illeti — leromboltak a ,Toldi”-széria befejezésének juliusi
hat4ridejével kapcsolatban esetleg még meglev§ illuzidkat.

Czaykovszky megbizdsdhoz hiven meglatogatta az illetékes hivata-
lokat, majd az itt kapott igéretek és engedélyek birtokaban a gyara-
kat. Berlinben megmagyaraztak neki, hogy 1939 szeptemberében ,,min-
den kulfoldi szallitdst és gyartast generdlis rendelettel ledllitottak”.

67 A Wilhelmstrasse és Magyarorsziag dok. gyujt. Budapest, Kossuth Konyvkiadé. 1968.
431. o.

68 Uo. 4317. o.

69 Uo. 471. o.

70 HL. HM. III. Csfség. — 1940/4883.
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Az ekkor megalakult kozponti hatésiagok a német hadigyartas igényei-
nek megfeleléen felilvizsgaltak a kilféldi rendeléseket, koztik a ma-
gyarokat is, s ezutan adtdk meg a gyartdsi engedélyt, s hatdroztak
meg a szallitds sorrendjét. Mindez két-harom hoénapos rovid késedel-
met jelent a szallitdsokban. Hogy a ,rdvid” késedelem mit jelent,
csakhamar tapasztalnia kellett.

Lipcsében a Blssing-gyartél még igéretet kapott, hogy a még hatra-
levé 35 motort februdr—marcius hoénapban szallitjak, s a friedrichs-
hafeni Zahnrad Fabrik is februarra igérte a még hatralevé 48 db
sebességvaltot.

A jénai Zeiss Muveknél azonban mar kevesebb sikerrel jart. Itt
aprilis végéig csak 40 db célzoperiszkop szallitasat igérték meg,”! a to-
vabbi 40 db-ot azonban csak juliustol oktéberig, havi 10 darabos té-
telekben. Ez azt jelentette, hogy augusztusig a tervezett 80 helyett,
legjobb esetben csak 40 ,,Toldi” mehet ki a csapatokhoz. Czaykovszky
minden érve kevés volt ahhoz, hogy a masodik széria szallitdsanak
hataridejét megroviditsék, mindossze halvany igéretet kapott, hogy
a szeptember—oktoberi szallitmany elébbre hozataldanak lehetdséget
esetleg kés6bb megvizsgaljak.

Gottingenben — ahonnan a figyelé prizmakat szallitottak — utja
mar eredményesebbnek mutatkozott. Aprilis végéig igérték a még
hatralevé prizmakat, sét szeptemberig még 400 db tartalékot is.

Igéretben nem volt hidny a szerszamgépek ugyében sem, latszolag
sikeres targvalasrol szamolhatott be a Bosch-gyarban és mas tizemek-
ben rendelt pancélgépkocsi, va'amint gépkocsi alkatrészek ligyében is.

A németorszagi latogatds utan Czaykovszky Svédorszadgba ment,
ahol Landskronaban és Trelleborgban tett latogatast.

Trelleborgban a ,,Toldi”-hoz rendelt gumiabroncsokat akarta str-
getni. Az abroncsok szallitdsat — mint ismeretes — a svéd honvédelmi
miniszter 1939 szeptemberében. leallitotta. Ezt sikerilt ugyan felol-
dani, de ennek ellenére az abroncsok januarig nem érkeztek meg.
Erkilson igazgato a Keleti-tenger befagyasaval indokolta a szallitma-
nyok késését, s megigérte, hogy az els6 megrendelésbél (32 db harc-
kocsi abroncsai) még hatralevé 432 kerék és 216 gorgsé gumiabroncsot
februar—marciusban szallitjdk. Egyben kozolte, hogy a masodik ren-
delést (48 db harckocsi) a megvaltozott nyersgumihelyzet miatt nem
tudjak vallalni, s ez Ugyben Kkilatastalannak is tart minden tovabbi
probalkozast. Czaykovszky erre targyaldsokat kezdett a trelleborgi
tomorgumi eljaras szabadalmanak a Ruggyanta-gyar részére torténo
megszerzésérsl.’2

Az adott korilmények koézott — természetesen — a tervezet: 16—
16 ,,Toldi”-bél egy sem késziilt el az 1939-es év végéig, s6t még 1940
februarban is csak azzal a feltétellel vették tervbe az elsd ,,Toldi”
vezetéségi bemutatdsat, ,,ha addig elkészil a példany.”?3

71 Februarig egyetlen db célzéperiszképot sem szallitottak, pedig a megrendelés még 1939.
februarban tortént. Két részletben, eldszor 32, majd 48-db-ra adtak ki a megrendelést.

72 HL. HM. IIT. Csfség. — 1940/4883.

73 HL. VKF. Eln. 1. — 1940. — 1940/3088.
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Februar végén az igért szallitdsok meginduldsa végre lehetbévé tette,
hogy az els6é harckocsikat aprilisban befejezzék.” Az elsé két ,, Toldi”-t
(H 301—302. frsz. szamu) a Kozponti Atvételi Bizottsag (a tovabbiak-
ban KAB) 1940. aprilis 13-an vette at a MAVAG-t6l. A harckocsikat
a 2. gépkocsizo dandar felderit§ zaszloaljanak adtak ki, s megbiztak
a VKF utasitasara elrendelt ujabb csapatpréba végrehajtasaval.’> (A
korabbi a svéd mintaharckocsival tortént.) Egyben — mint ismeretes
— a Danuvia 34/37. A. M. hevederesre atalakitott géppuskajat is ujbol
kiprobaltak, mivel az 1939 oktoberben végrehajtott proba a ,,teher-
gépkocsira erdsitett toronymegoldds miatt megfelel6 tampontot nem
nyujtott.”’6 Az Osszehasonlitdsi alapot a masik harckocsiba beépitett
taras megoldasu géppuska szolgaltatta.

A tovabbiakban kovessiik végig a négy felderit zaszléalj harckocsi-
szazadainak feltoltését.

Junius 10-ig 20 db ,,Toldi” kertilt ki a gépkocsizo és lovasdanda-
rokhoz.”7 Minden felderitd zaszléalj konnyu harckocsiszdzada 5—5
db-ot kapott, s igy megalakithatta elsd szakaszat.”® A szézadok ki-
képzése gyorsitott litemben a szakaszok anyagaval indult meg. ami
fokozott megterhelésnek tette ki a kocsikat. A kiképzést akadalyozta,
hogy a harckocsik koziill nem egy hidnyos fegyverzettel kertlt hasz-
ndlatba, azt utobb szallitottdk utdnuk. De még késébb csak tobbszori
sliirgetésre érkezett meg a nehézpuskdk lészere, ami a lokiképzést
akadalyozta.”™ Az 1. lovasdandar 1940. julius 22-én arrdél panaszko-
dott, hogy a nehézpuska l6szer hidnyzik. A III. Csoportfénokség csak
egy hoénappal késébb jelentette, hogy a kért 18szert kiszallitottak.s0

Junius elején ujabb 20 célzoperiszkop érkezett a gyarakba, s lehetové
valt, hogy a hoénap végéig 20 , Toldi”-t adjanak &t a csapatoknak.®!
Igy mar két-két szakasz feltoltése valt lehetvé.

Ezutdn a gyarak ismét kénytelenek voltak ledllitani a harckocsik
atadasat. Junius végétsl augusztusig egyetlen harckocsi sem hagyta
el a szerelécsarnokot. A periszkop szallitasanak slirgetése eredmény-
telen maradt. A juliusban igért periszkéopok (10 db) csak augusztus-
ban érkeztek meg. De ujabb nehézség is akadt. A Hosch A. G. torzios
rugoinak szallitasa is akadozni kezdett, pedig ekkor mar nemcsak az
uj harckocsik szereléséhez kellett a rugd, hanem a tomegesen el6-
fordulé torések potlasara is.

74 HL. HM. Eln. 3.b. — 1940/3228.
75 HL. HM. Eln. 3.b. — 1940/32362.
76 HL. HM. Eln. 3.b. — 1940/10915.

77 HL. HM. Eln. 3.b. — 1940/31428. — Aprilisban 14 harckocsit adtak at. A majusi sziinet
utan csak juniusban indult meg ujra a harckocsik dtadasa.
78 HL. HM. Eln. 3.b. — 1940/3728. — A harckocsikat — a mar januarban elkészitett terv

szerint — oly mo6don utaltdk ki a gyorsdandarok felderit§ zaszloaljainak, hogy azok konnyd
harckocsi szézadai fokozatosan, szakasz erejd (6 harckocsi) egységekkel egésziiljenek Ki.
A MAVAG az 1. és 2. gépkocsizé dandar, mig a Ganz az 1. és 2. lovasdandar felderité
zészléaljainak konnyd harckocsi szazadait kellett feltdltse ,,Toldi” harckocsikkal.

79 HL. HM. Eln. 1II. Csfség. — 1940/41757. — Julius 26-an 240 nehézpuska tarat szallitottak
ki a csapatoknéal kint levé 40 harckocsihoz (10—10 db), és még igy is 524 tar hidny maradt.
Egy harckocsihoz 52 db 4 toltényes tar velt rendszeresitve.

280 HL. VKF. Eln. 1. — 1940/4313.

&1 HL. HM. Eln. 3.b. — 1940/31428.
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A gyarak hidba kérték, kovetelték a HM-t6l a szallitdsok slirgetését.
A németek a célzéperiszkopok és rugok szallitdsa helyett gazdasagi
nehézségekre hivatkoztak.

A gumiabroncsok gyartasdra berendezkedé Ruggyanta is meglehe-
tésen lassan készilt fel a gyartdsra, holott a svéd szallitds megszin-
tével mar a hazai gyartasnak kellett fedezni a teljes sziikségletet. Az
els6 Ruggyanta abroncsok csak 1940 aprilis kozepén futottik tartéds-
sagi probajukat. A HTI, hogy a ,,Toldi”-k szerelése fennakadast ne
szenvedjék, javasolta a Ruggyanta ideiglenes szavatossagi feltételei-
nek {5000 km 1 éven beliil) elfogadasat és a gyartds azonnali meg-
kezdését.82

Augusztus 1-én lejart a ,, Toldi”-harckocsik szallitisanak hatarideje.
Nem volt mit tenni. A gyarak az anyaghidny miatt oktéber 1-ig ha-
ladékot kaptak. A csapatnal levé 40 ,,Toldi” gyarapitasarol egyhamar
sz6 sem lehetett. A roman hataron felvonult gyorshadtest kénnyl
harckocsiszdzadai csak kétharmad részben voltak feltoltve. Ezeknek
is jelentOs része kisebb-nagyobb javitids alatt &llt.

A HTI 1940. szeptember 18-an értékelte a gyartas helyzetét.®

A Ganz-ban gyartott harckocsik koziil a csapatnak atadtak 24-et.
(Ez csak 4-gyel tobb mint junius végén!) A gyarban 10 db fegyverzet-
tel és gyari probaval készen, csak célzoperiszkop hidanya miatt nem
lehetett atadni 6ket. (Mar augusztus 3-an készen voltak!) Ot harckocsi
szerelésének befejezését a torzios rugdk hidnya is akadalyozta.

A MAVAG-nal szinte ugyanaz volt a helyzet, hiszen a kiilfoldi alkat-
részeket beérkezésiik utdn egyenléen osztottak el, s bocsatottdk a két
gyar rendelkezésére. A MAVAG 26 harckocsit adott 4t a csapatnak.
(Junius 6ta 6 db-ot!) Gyari probaval készen, de periszkép nélkiil itt is
9 harckocsi mar augusztus ota varta az atadast; s még 5 allt szerelés
alatt.

Csakhamar bebizonyosodott, hogy az oktober 1-i uj szallitasi hatar-
id6t sem lehet betartani. A gyarak egyre tirelmetlenebbiil szemlélték
a csarnokaikban sorakozo harckocsikat. Szerelésiiket befejezték, csak
éppen a torzids rugéd vagy célzoperiszkop hidnya miatt nem lehetett
atadni 6ket. Ez viszont a végleges ar megallapitasat és igy a végel-
szamolast honapokkal elodazta. Mindez olyan id6szakban, mikor a
vilagpiaci anyagarak rohamosan emelkedtek, és a pengé inflalédasa
megindult. A HM ezt a helyzetet nem volt hajlandé tudomasul venni,
s egyelére ellendllt minden olyan torekvésnek, hogy a gyarak a harc-
kocsikat a jelzett hianyokkal is atadhassak.8

Az elkovetkezb honapokban a célzoperiszkopok szinte darabonként ér-
keztek a gyarakba, s igy az utolso ,,Toldi”’-kat csak a kovetkez§ év
januar—marciusdban sikeriilt atadni, tébb mint fél évvel lépve tul

82 HL. HM. Eln. 3.b. — 1940/20455.

83 HL. HM. Eln. 3.b. — .940/43678.

81 HL. HM. Eln. 3.b. — 1940/25719. — A gyarak 1940 6szén mar tobbszor kérték a harckocsik
periszkép nélkiili atvételét és koveteléseik kiegyenlitését, mivel a célirdnyperiszkép értéke
az egész harckocsihoz képest csekély, viszont a késedelmes szamlazas komoly kamatveszte-
séget jelent. Ennek ellenére a végleges ar (110 000 P) elismerése s az utolso részszamlak Ki-
egyenlitése is csak 1941 Gszén tortént meg.

— 596 —




az eredeti hataridét.8® Ekkor méar a ,,Toldi II” program munkdlatai
javaban folytak, s a széria elsé harckocsijainak elkészitése is befe-
jezés felé kozeledett.

Mikozben a gyartasi nehézségek megoldhatatlan feladatok elé &lli-
tottdk a vezetést, és keresztezték a hadrendfejlesztési elképzeléseit, a
megalakulé és gyorsitott kiképzést folytaté ,,Toldi”-szdzadoknal soro-
zatban jelentkeztek a nehezen elkésziilt harckocsi anyag teljes idé-
elétti tonkremenésével fenyegetd gyartasi, szervezési és kiképzési
hibak, amelyek varatlanul érték a hadsereg és a gyarto cégek vezetdit.

Aprilisban — mint err6l méar szoltunk — az els6 ,,Toldi” harc-
kocsik csapatprobajat a 2. gépkocsizé dandar felderits zaszléalja vé-
gezte. Az err6l késziilt jelentés hosszu listdjat tartalmazta az észlelt
hidnyossagoknak.

A harckocsikat el8szor tartéssdgi probanak vetették ald, melynek
keretében 1649, illetve 2247 km-t futottak, féként terepen. (A gyari
préba sordn 600 km-t mar megtettek.) A kocsik a probat torzios ru-
gbéiknak ,,sorozatos és &llohelyben is bekovetkezett torései miatt nem
alltak ki’ E tapasztalatokat meger6sitették a zaszléaljnak az id6-
kozben kiadott ujabb 3 harckocsival szerzett tapasztalatai is.®7 A rugo-
torések kivétel nélkiil mind az 5 harckocsindl méar az elsé napokban,
500 km-es ut megtétele utdn bekovetkeztek.

A harckocsik futomivének hibdjaként rotta még fel a jelentés a
lanchajto kerék anyacsavarjainak meglazulasat, s6t elvesztését.

J6 véleménnyel voltak viszont az els§ magyar gumiabroncsokrol
(egyik harckocsi prébaként mar ezzel volt elldtva), amelyek nemigen
mutattak kiilonbséget a svéd abroncsokkal szemben, 100 km-en feliil
is alig melegedtek jobban.

Beszadmolt a jelentés a nehézpuska és géppuska elektromagneses el-
stutéberendezésének Uzemzavarairél is. A nehézpuska hol az elektro-
méagneses berendezés bekapcsoldsa utadn a billentyd elhuizdsa nélkiil
is elsiilt, hol pedig éppenséggel a billentylinek csak minden masodik.
elhtizasa utan.®® J6 benyomast keltett a kisérleti hevederes géppuska,
mely ,harcszer(i koriilmények kozott jol kezelhet6”.89 A 16vészet alatt
akadaly nem volt, rendszeresitését javasoltak.%

A motorral, felépitménnyel, a torony forgatdsaval kapcsolatosan na-
gyobb hiba ekkor még nem merilt fel. _

Ezek azonban csak az els¢ tapasztalatok voltak. Ahogy az id6 mula-
saval szaporodott a csapatnal levé harckocsik szdma, és megkezdd6dott
a kiképzés, egyre nagyobb szdmban jelentkeztek a rugétorések, so6t
egyéb sulyos hibdk is. A panaszkodé, tartalékalkatrészeket, valamint

8 HL. HM. Eln. 3.b. — 1941/67272.

A Ganz-gyar altal gyartott utolsoként elkésziilt harckocsik atadasi ideje: december 10-én
2 db, 1941 februdar 4-én 4db, februdr 17-én 5 db, mig 1 db atadasdara még késébb keriilt sor.
A é\/{AVAG\ utols6 harckocsijainak &taddsa: februdr 11-én 4 db, februdr 26-an 3 db, marcius
14-én 10 db.

86 HL. HM. Eln. 3.b. — 1940/32362.

87 Uo.

88 Uo.

89 Uo.

90 Uo.
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szakértd szereléket siirgetd jelentések egyre szaporodtak az illetékesek
asztalan.

A 2. felderitd zaszloalj junius elején Ujabb jelentésben Osszegezte
az ekkor mar 8 allomanyaban levé harckocsi régi és ujabb hibait.
Mar 23 torziés rugotorés fordult eld, s 7 harckocsindl pancéllemez
repedést is tapasztaltak. Csapagyolvadas miatt sor keriilt egy motor-
cserére is.91

Az 1. lovasdandar felderité zaszldalja junius 12-én kildott terje-
delmes jelentést, 22 pontba foglalva tapasztalatait.?? Nézziink néha-
nyat: a miszerek pontatlan adatokat mutatnak, a torony és vezetd
tet6 kamoi gyengék, mar tobbséglk elszakadt; menet koézben a ki-
tamasztott tet6 lecsapddik, s balesetet okoz; a torony forgato szerke-
zete nem megbizhaté, allandéak az akadalyok; az oldalajtok nem fek-
szenek a helyiikbe, zarasuk nehéz; a gazadagolas egyenetlen; a ve-
zet6gorg6k, de mas alkatrészek zsirozasa is nehéz; a futému kerekei-
nek és gorgbinek csavarjai menet kézben meglazulnak; az akkumula-
tor hamar kimeril, nehezen hozzaférheté helyen van, karbantartasa
és Kkiszerelése szinte lehetetlen. A torzios rugdk torése itt is nagy
szamban fordult el6. Kitért a jelentés arra is, hogy az lizemanyag-
fogyasztas az utasitasban tévesen szerepel, mert tapasztalatok szerint
1 km-en nem 1 liter, hanem 2,5 liter a fogyasztas. Hidnyoltdk, hogy
a szabadban tarolo harckocsikhoz védéponyvakat nem adtak. Az esé
beszivarog a motorkamraba, s a kocsi aljan 0Osszegyul. Sok kellemet-
lenségnek valt forrasava az is, hogy a sarhanyokra szerelt fa szersza-
mosladak szétrazodtak, levaltak és elvesztek.

Az 1. gépkocsizé és a 2. lovasdandar felderité zaszloaljainak hasonld
jelentései nem maradtak meg, de rendelkezésiinkre all a HTI 1940.
szeptember 4-én kelt jelentése, mely a gyarak részére Osszegezte a 4
harckocsiszazadnal julius kozepe ota el6fordult hibakat.?3 Ebben az
id6szakban mar kb. 45 ,Toldi” volt a csapatoknal. A jelentés 24
»Toldi” egy, vagy tobb hibajat sorolja fel. A kiadott harckocsik tobb
mint felét kellett mar kisebb-nagyobb hibdkkal javitani. Ez a nagy-
mértékd meghibasodds varatlanul érte a HTI-t, a csapatokat, a gya-
rakat egyarant. A javitdsok megszervezése a gyarak szerel6inek be-
vondsaval siirgds feladattda valt. Fokozta a nehézségeket, hogy kodzben
a gyorsdandarok az élesed roman—magyar viszony kovetkeztében el-
hagytdk békehelydrségeiket és felvonuldéban voltak a hataron.

A HTI terjedelmes hibajegyzékének részletezésétdl eltekintiink, csak
a legnagyobb hibdkat tomoritjiik harom f6 hibacsoport koré: motorikus
hibdk, a futomi hibai, a pancélzat repedései.

A motorikus hibdk kozil a tengelykapcsols torések fordultak el a
legnagyobb szamban (8 harckocsinal), de gyakoriak voltak a sebesség-
valtd, kardantengely, oOnindit6 hibai is.

A futémid nehezen &llta a kiképzés és menetek megerdltetéseit. A
torzios rugok tomeges torése mellett (julius eleje 6ta ujabb 31 torés)

91 HL. HM. Eln. 3.b. — 1940/47870.
92 HL. HM. Eln. 3.b. — 1940/31799.
93 HL. HM. Eln. 3.b. — 1940/50118.
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gondot okozott a ladnchajté és feszitékerekek, valamint a gorgék ten-
gelyeinek gérbiilése, rogzitd csavarjaik elmarddasa és kilazuldsa, a
gumiabroncesok levalasa.

Tomegesen jelentkeztek a pancéllemezek repedései. Augusztusban
2 toronytet, 1 hit6racs repedés mellett 6 harckocsi fenékpancéljan
Osszesen 11 db, 5—20 cm nagysagu repedés fordult eld.

A fenti jelentések még az erdélyi mandver ,megprobaltatisai” eltt
késziiltek. A rossz és poros erdélyi utakon végrehajtott menetek sordn
el6allott rugétorések, valamint tobb harckoesi motorjanak a nagyfokd
hengerkopasok kovetkeztében el8allott meghibdsodasa® mar-mar harc-

kocsiszazadokat (nem beszélve a pancélgépkocsi és kis harckocsiszdza-

dokrol) tett mozgasképtelenné. A gyorshadtest-parancsnoksag szeptem-
ben 19-én szerelGket, valamint a torott torzids rugék potlasara siirgd-
sen tartalékrugok kiszallitasat kérte az Erdélyben levé alakulatokhoz.%
A gydarak. szerel6ibél mozgo miihelyeket allitottak . fel és kiildtek Er-
délybe a pancélos alakulatok utan, hogy a harckocsi kezel6k és a
csapatok szereld részlegei szdmdara megoldhatatlan javitasokat szak-
szerlien és féleg gyorsan elvégezzék, az alakulatok mozgasképességét
biztositsak.%

A kialakult helyzet anyagilag kellemetleniil érintette a gyarakat,

hiszen a hibdk a jotalldsi id6szakban kovetkeztek be, és nagyrészt -

olyan természetlick, amelyek nem voltak a csapat szamlajara irhatdk.
Ez azonban a dolognak csak egyik, a pénziigyi oldala. A javitasokhoz
potalkatrészeket kellett biztositani. A legnagyobb gondot a torzids
rugék potlasa jelentette. A magyar gyartas még csak kisérleti stadium-
ban volt, a németek pedig még a harckocsik szereléséhez sziikséges
mennyiséget is csak késve szallitottdk. Ennek ellenére mas megoldas
nem volt, mint a rugékat a szerelés alatt allé kocsik karara is bizto-
sitani a rossz mindéségli német rugokbdl. De nehézséget jelentett a
tobbi pdtalkatrész utanpotlasa is, mivel a gyarak — szerzédésben val-

lalt kotelezettségilik ellenére —, meglehetsen késén fogtak hozzi ezek
gyartasahoz.

A gyarak — bar igyekeztek minden lehet6t megtenni a javitdsok
biztositasdra — szakértéikkel minden egyes hibat gondosan Kkivizs-

galtattak, s probaltak bebizonyitani, hogy a hibdsodasok {6 forrisa a
kezel6k tapasztalatlansiga, nemtorddomsége. A motorikus hibak oka
elsGsorban a motor kezelésének szakszertitlensége, tulerfltetés. Meg-
allapitottdk, hogy a hengerek szinte az Osszes harckocsinal tapasztal-
hato, a megtett kilométereket messze meghalad6 kopasainak oka a du-
gattyu szennyezddése, ami egyrészt a téli olaj hasznalata, mely higabb
voltanadl fogva a nyari melegben a kelleténél nagyobb mennyiségben
keriilt a robbanétérbe és ott nagymérvii olajszén lerakodast okozott,
masrészt az olaj nagyfoku elszennyezédése kovetkeztében jott 1étre.9

Ez ugy fordulhatott el6, hogy a kezeld személyzet a nyari és téli
olajat nem ismerte fel, azt Gsszecserélte, valamint az amugy sem ki-

94 HL. HM. Eln. 3.b. — 1941/2269.

9 HL. HM. Eln. 3.b. 1940/54046.

9% HL. HM. Eln. 3.b. — 1940/47870. eln.
97 HL. HM. Eln. 3.b. — 1941,2296.
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fogastalan fémforgacsos légszlir6ket kelléen nem tisztitottdk, hanem,
hogy menetek alkalmaval az titemet tartani tudjak, a motort gyakran
szir6é nélkil jarattak.93

Szakszerflitlen beallitdsok kovetkeztében &lltak eld a szeleptanyér
és emeld kopasok, s a tengelykapcsolok hibai is a kiméletlen kezelés-
b6l szarmazé kopds kovetkeztében keletkeztek — 4llapitottdk meg a
szakért6k. Mindenesetre azért a jovében a ,kiméletlen kezelésnek”
jobban ellenallo anyagbdl készitik a tengelykapesolot,”” s mas alkat-
részeket is jobb mindségliekkel potolnak. Igy, bar kénytelenek voltak
elismerni gyartasi hibakat is, a felel6sséget tulzottan, sokszor alap-
talanul is a valoban képzetlen kezel6kre akartdk haritani. J6 példa
erre a MAVAG reagaldsa egy futéom(i hibara. Az egyik harckocsi
lancvezet6kerekének tengely titkoz6éje eltorott. Mint megallapitottak,
a hiba ugy keletkezett, hogy a lancfeszitékerék tlitkozéje ,,egy arkon
valé athaladaskor a kocsi hatraejtésébdl adodé nagy igénybevételt
nem birta ki”.10 A kdvetkeztetés, amit az esetbdl levontak, hogy bar
a lancfeszit6kerék karjat az eredeti svéd kivitelhez képest, mar két-
szer megerdsitették, s a ,, Toldi II” gyartasandl még tovabb erdsitik
— tehat a gyari hibat elismerték —, azért szlikségesnek tartjak, hogy
»a HTI hivja fel nyomatékosan az alakulatok figyelmét arra, hogy a
harckocsival meg nem engedhet6 és mar eléreldthatéoan torést okozéd
gyakorlatot az anyag kimélése érdekében ne erdltessenek.”!01 Az
nem dertl ki a gyar feljegyzésébdl, hogy vajon mit értenek a harc-
kocsival meg nem engedhet6, elérelathato torést okozo gyakorlaton,
s egyaltalan milyen szerepet szantak a harckocsiknak, ha épp aka-
dalylekiizdé képességét igyekeztek korlatozni.

Ez a kiilonos érvelés nem fogadhato el, még ha valdban fennallt is
az a kétségbevonhatatlan tény, hogy ,a polgari életbél hozott szak-
képzettség hidnyaban a harckocsik vezet6i, kezel6i nem rendelkeznek
olyan megfelel6 miszaki érzékkel, amelyet ilyen nagyértéki és a had-
viselésben donté fontossdgu gépjarmiivek Uzembentartasa feltétleniil
megkivan.'02 Természetes, hogy jol képzett kezelék szakszerti karban-
tartassal, a vezetés gondos ellendrzéssel sok hibat megel6zhettek
volna, azonban ez sem kimélhette volna meg a harckocsik gyenge
alkatrészeit a terepakadalyok lekuizdésével jard behatasoktél, nem
tudta volna kikiiszobdlni a konstrukcidés és gyartasi hibakat. Arrol
sz6 sem lehetett, hogy a gyorshadtest gépjarmiives alakulataihoz szak-
értd, a motorhoz ért6 tiszteket és legénységet vonultassanak be. A
gépjarmi anyag gyors ténkremenetelében tehat valéban szerepe volt
a hozzad nem értésnek, a szakemberek hidnyanak. A 3. b. osztaly mast
nem tehetett, mint ismételt figyelmeztetésekkel fordult az alakula-
tokhoz, kérve, hogy szakszer(i és gondos kezeléssel kertiljék el a harc-
kocsi anyag meghibdsodasat, a koltséges és nehezen végrehajthaté ja-
vitdsokat.103

98 Uo.

99 HL. HM. Eln. 3.b. — 1940/53996.
i00 HL. Uo.

101 HYL.. Uo.

102 Uo.

103 HL. HM. Eln. 3.b. — 1941/2269.
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Osszegezésként kétségkiviil megallapithatjuk, hogy a ,,Toldi” harc-
kocsik hibainak okai a kovetkezékben keresendék:

— jaratlansag a harckocsigyartasban, s az ebbdl eredé gyértasi,
szerelési hibak;

— konstrukciés hibdk, amelyek csak hasznalat kozben ttkoztek ki;

— hibas és gyenge minéségli ontvények, a pancéllemezgyéartas tech-
nikai fogyatékossagai;

— fliggéség a német és svéd ipartdl, a gyenge mindségi import al-
katrészek;

— hozza nem értd tisztek és rosszul klkepzett harckocsivezetdk;

— tartalék alkatrészek hianya, rossz mindségli lizemanyag;

— a javito részlegek és hozzdért6 szerel6k teljes hidnya a csa-
patoknal.

Dolgozatomban csak az 1940 6széig kialakult helyzete‘c vettem fi-

észlelt hlbak kikiiszobolésének modja, a szerzett tapasztalatok fel-
hasznélasa a masodik szériandl, valamint a késébbi harctéri alkalmazas
kérdése tovabbi vizsgalédasok targya lehet.

II.

Beszélnilink kell réviden az L—62 ,,Nimréd” harckocsivadaszrol,
amelynek csapatprobajara és rendszeresitésére az &ltalunk targyalt
idészakban kertlt sor.

Az L—62 prototipusat 1939. mércius 30-4n mutattdk be Hajmas-
kéren.l% A nyitott toronyban 40 mm-es légvédelmi gépagyuval fel-
szerelt jarmuvet a svédek 1938-ban kérésiinkre készitették el a némi-
leg moédositott ,, Toldi” alvaz felhasznaldsaval. A ,, Toldi”’-hoz hasonléan
a mintakocsi megvésarldsara és bemutatdsara a MAVAG vallalkozott
azzal, hogy rendszeresitése esetén a licencet is megvdasarolja és a
gyartasra berendezkedik. A bemutaté utdn augusztus—szeptemberben
a csapatprobara is sor keriilt. Ennek eredményeképpen kisebb modo-
sitdsokkal — nagyobb torony, foldi célok ellen is alkalmas irdnyzé
eszk6z6k — a HTI 1940. marcius 10-én rendszeresitését javasolta.l06
A VKF egyetértett a javaslattal, s aprilisban megtortént a rendszere-
sités is ,,1940. M. »Nimrod« pancélvadasz és légvédelmi gépagyu” né-
ven.l07 A | Nimrod” 6njaro légvédelmi gépagyut mint légi és foldi célok
ellen egyarant alkalmas, allandoan tlzkész fegyvert a gyorscsapatok
pancél és légvédelmi eszkozeként kivantak alkalmazni. Gépkocsi-
dandéronként 6 loveges , Nimrod” lteg beallitasit tervezték.198 Meg

104 HL.. HM. Eln. 3.b. — 1939/3575.

105 HL. VKF. Eln. 1. — 1939/4423.

106 HL.. VKF. Eln. 1. — 1940/3412.

107 HL. HM. EIn. 3.b. — 1940/13457.

,.40. M. ,,Nimrod”

Szerkezete azonos a ,,Toldi’’-val, Alvaza 0.66 m-el hosszabb. Fut6gdrgbinek szama 5, &
,»Toldi” 4 gorgdjével szemben.

Sulya: 10,5 t. Kezel6k szama: 1 + 4. Sebessége max.: 50 km/éra. Motor: 155 LE (a ,,Toldi’-
vel azonos motor). Fegyverzet: 1 db 40 mm-es legvedelrm gepégyu

108 Uo.
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40. M. ,Nimréd” pdncélvaddsz és légvédelmi gépdgyi

sem tortént a rendszeresités, s marciusban mar meg is rendeltek 26
darabot a MAVAG-n4l, azzal a kikétéssel, hogy a Ganz-zal a gyartasi
jog kozds megvasarlisa alapjan alakitsanak munkakozosséget az ered-
ményesebb gyartas érdekében.!® (A megrendeiés részletezésstsl, amely
tel'es honi gyartast irt elé, valamint az el6készit6 munkik ismerte-
tésétdl, mivel meghaladja dolgozatunk idShatarat, eltekintiink.)

II1.
arckocsik gyartdsa sok nehézség arén, de mégiscsak
patoknal, ha kis szdmban is, meg elentek a ,,Tol-
réfeszités aran sem sikeriilt biztositani a kozeges
. Az 1938. junius 23—28-ig tarté csapatproban —

- 1940/12460.
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ahol az L—60-nal egyiitt a V—4!1¢ probajara is sor keriilt (1. L—60-
nal) — a bizottsag véleménye a V—4-gyel szemben elmarasztalé volt.
Kidertilt, hogy mire a V—4 rendszeresitésére sor keriilhetett volna, el-
avult, rendeltetésének mar nem felel meg, s telies atszerkesztésére
volna sziikség. A gyorscsapatok szemlélje a szemlebizottsag vélemé-
nyét Osszegezd jelentésben errél a kovetkezbket irta: ,,Jelenlegi kivi-
telben féleg a mozgas kézbeni némileg is eredményes tiizelés teljes le-
hetetlensége miatt, amit a kevésbé jé és rovid futoszerkezet okoz,
tovabba a csekély és nehézkes miszoképesség és az alapkovetelmény-
nyel szemben is teljesen megbizhatatlan arokathatolé képessége miatt
nemcsak hogy hadihasznilhatatlan, mert mozgas koézben eredményesen
16ni belble nem lehet, normalis ellenséges allasokban orrara esve azok-
ban befullad, hanem fenti okoknal fogva még atmeneti kiképzési cé-
lokra is csak igen korlatozott mértékben felelne meg. Nagymértékben
kérosnak tartandm a 16 db megrendelését konstruktiv valtoztatasok
és azutan ujabb kiprobalas nélkul.”’!*l Ezért javasolta, hogy a WM-et
szolitsak fel a V—4 atszerkesztésére, vagy ha ez nem megy, ugy biz-
zdk meg a HTI-t egy tisztan hernyodlancos kozepes harckocsi minél
elébbi megszerkesztésével.1i2

A HTI tisztdban volt vele, hogy a V—4-es jardszerkezete — mely-
nek jovoltabol mint ezt a csapatprobat végzé 2. gépkocsizé dandir
jelentette, a V—4 az emelked6kon lemaradt — az L—60, sét az
,,2Ansaldo”’-val szemben is elavult. Ez azokbdl az elavult iranykove-
telményekbdl eredt, ,,melyek annak idején éppen a harckocsi elényét
voltak hivatva szolgalni (Gszas, kerék- és lancmenet)’, ami azonban
whem lehet olyan tékéletes, mint csak kerékre, csak ldncra vagy csak
uszasra szerkesztett jarmd.’!13 A HTI fontosnak tartotta az elavult
irdnykovetelmények megvaltoztatasat, az uszas és keréken jaras kove-
telményének tel'es elvetését, és attérést a modernebb merev futo-
szerkezetre, mivel kézben ,,a merev futoszerkezetd harckocsik sebes-
sége megnovekedett, a linc szerkezet és rugédzas olyan fejlédési fokot
értek el, amely lehetévé teszi az orsziguton valdé huzamosabb kozle-
kedést is, anélkiil, hogy akar a lancszerkezet, akar az utburkolat tul-
zottan szenvedne”.114

A HTI tobbféle javaslatot tett a kozepes harckocsi kérdés megolda-
sdra. Els6 helyen vetette fel egy kozepes harckocsi licenc megvasarla-
sat. Ez nehézségekbe Uitkozott, a németek ugyanis — mint mar errdl
szoltunk — mereven elzarkoéztak, az olasz 11 t-as!® nem felelt meg
a kovetelményeknek, s a tobbi nagyhatalom is legfeliebb csak régi,

110 A V—4-es kodzepes harckocsi 10 t sulyu, lanc és kerékmegoldasu futdészerkezettel ren-
delkez6, Gsz6 harckocsi volt. .

Kezelok szama: 4 6, fegyverzete 1 db 40 mm-es léveg, 2 db 8 mm-es iker géppuska,
egyik a toronyban, masik a homlokfalon.

111 HL. VKF. Eln. 1. — 1938/2800.

112 Uo.

113 Uo.

114 Uo.

115 Az M 10-es Ansaldo 11 tonnés harckocsi: toronyban egy iker géppuska, vezet6 mellett
1 db 47 mm-es loveg.

Motor: 128 LE.
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elavult tipusokat bocsatott volna rendelkezésre. A MAVAG révén
megszerezhet§ volt a svéd L—10-es 11 t-a4s harckocsi,!6 s elérhetének
latszott az amerikai Marmon—Herrington-gyar egy 10 t-s harckocsija
is. Mindkét iranyban targyalasok kezddédtek, eredménnyel azonban csak
a svédorszagi targyaldsok biztattak.!l?

A mésik megoldas, amit a HTI felvetett, hogy a V—4 ala szerkesz-
szenek Uj futdészerkezetet. A WM-gyar szerint az L—10-es futészerke-
zetének megvasarlasaval, vagy az L—60-as futdészerkezetének meg-
erdsitésével a kérdés megoldhato. Meg is kezdddtek a targyalasok a
landskronai gyar szabadalmaira eldvételi joggal rendelkezé6 MAVAG-
gal, amely azonban ,elutasito magatartast” tanusitott.!’® A WM haj-
land6 lett volna arra is, hogy egy merev rendszeri futoszerkezetet
szerkeszt, amit azonban csak a megrendelési6l szamitott egy éven be-
lili szallitasi hataridével tudott volna vallalni.i’¥ Ezt a megoldast nem
fogadtak el. A vezérkar akkori fénoke, Keresztes-Fischer Lajos erre
elrendelte, hogy a V—4-gyel a kisérleteket hagyjék abba, s a gyartast
bevalt kiilfoldi tipusok licencének megszerzésével biztositsak.!? Ezzel
a kozepes harckocsi kérdése a kulfoldi tapogatozasok és sikertelen
targyalasok zsakutcdjaba jutott. Oktoberben az uj vezérkari fénok,
Werth Henrik, a fenntartasok nélkiili németbaratsag és haborus poli-
tika hive, elmarasztalta szolgalati elédjét, a ,,fontolgato” Keresztes-
Fischer Lajost, a kérdésben tanusitott tehetetlenségéért, s erélyesen
kovetelte, hogy mivel a HTI megfelel6 megvasarolhato tipust sem az
USA-ban, sem Svédorszagban nem talalt (az L—10-essel kapcsolatos
targyalasok mar folytak), az olasz kiforratlan, a német tipusok pedig
nem hozzaférhetoek, igy a kiilfoldi beszerzést el kell vetni, s meg
kell bizni a WDM-gyarat egy -— a kovetelményeknek megfelel6 —
harckocsi tipus kikisérletezésével. 12!

Az Anyagi Csoportf6nokség azonban nem tartotta kivanatosnak,
hogy csak a WM-gyéarat bizzdk meg a ,kikészitéssel”, mivel ,megfeleld
arakat és mindséget csak a szabadverseny kialakitdsa hozhat létre”,
hanem javasolta bevonni a gyartasba a még szobajoheté nagytizemeket
is, a Ganz, a MAVAG és a Gyéri Vagongyarat.!?? A felsorolt tizemek
koziil azonban a HTI 1938 novemberében csak a WM és a MAVAG
gyarakat szolitotta fel a szerkesztésre, mint amelyeknek a ,szerkesz-
tésben gyakorlatuk van”, s az esetleges licenc vasarlasi lehetdséggel
is rendelkeznek. A minisztérium azonban ragaszkodott a masik két
lizem bevondasihoz is.123 A kérdés most az volt, hogy a gyarak vajon

116 A svéd hadseregben rendszeresitett, 37 mm-es agyuval felszerelt harckocsi nem azonos
a ,,Lago’-val.

Motor: 200 LE.

117 HL.. VKF. EIn. 1. — 1938/2800.

118 Uo.

119 Uo. . )

120 HL. HM. 445. bbk. 3/a. 1938. — A WM-gy4ar 1938. junius 15-én a HM-al ko6tott megallapo-
dasban hozzajarult a mar kiadott V—4-es rendelés torléséhez (10 db). Ez nem vonatkozott a
mar atadott prototipusra. Ugyanakkor lemondtak a harckocsigyartas terén 1931. junius 30~a}1
kotott megallapodas értelmében fenndll6 monopoliumokroél. Ennek fejében a HTI egyéb
megrendeléseket helyezett kilatésba.

121 HL.. VKF. Eln. 1. — 1938/3407. .

122 HL. HM. Eln. 3.b. — 1938/54870.

123 HL.. HM. Eln. 3.b. — 1938/59192.
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mennyi idé alatt képesek egy megfelel6 tipus megszerkesztésére.
Biztosnak latszott, hogy ez sokkal t6bb id8t vesz igénybe, mint az ag-
ressziora késziild vezetés remélte. Ezért végs6 soron nem vetették el
teljesen a licenc gondolatat sem. Orémmel fogadtdk a MAVAG és a
Ganz gyors jelentkezését, hogy hajlandék kozdsen megszerezni a
Landswerk-gyar ,,LAGO” 15 t-as, 47 mm-es 16veggel felszerelt koze-
pes harckocsijanak licencét sajat koltségiikre, s 1939 végére elkészitik
a mintapéldanyt is.'2* A |, LAGO” sulyatél eltekintve megfelelt az
irdnykovetelményeknek, azonban a VKF hajlandé volt a 12 t irdny-
kovetelményt 15 t-ra modositani,!?> mivel ,,a 12 t-as harckocsi sem
teszi lehetévé a gyalogsag harcanak tamogatasat”, s igy ,,célszerd lesz
a sulyhatar felemelésével a harckocsi védettségét fokozni s a harcolo
harckocsi tipusat megteremteni.” 126

A WM a V—4-es harckocsival szerzett tapasztalatai alapjan bizal-
matlanul fogadta a megbizast, és feltételekkel &llt els. ,,A WM-gyar
egy kozepes harckocsi megtervezésével és a mintapéldany eléallitasa-
val szintén készségesen hajlando foglalkozni — jelentette 1938. decem-
ber 22-én a HTI —, de a mintapéldany kotségeit csak akkor tudja
vallalni, ha autdélizeme megtelelé mdodon foglalkoztatva van. A foglal-
koztatast a légvédelmi agyuk vontatdsara tervbe vett AC—IIL. jeld
tlizérségi vontatok (500 db) megrendelésével képzelik.”!?7 Erdekes,
hogy a varhato pancélgépkocsi megrendelésérél nem esik sz6, pedig
ennek megszerzése is jelentds volt a WM szadmara. A vezérkar ekkor
a honvédelmi miniszterhez fordult, és kérte, ,,a harckocsi szerkeszté-
sében és gyartasdban legtobb tapasztalattal rendelkezé WDM-gyarat
erélyesebb eszkozokkel raszoritani, hogy egy mintapéldany elkészité-
sére vallalkozzon”.!28 A cél érdekében engedményekre is készek vol-
tak, hiszen kérésiiket ezzel zartak: ,esetleg koltségei egy részének
megtéritését is vallalhatnank”.129

A Gyo6ri Vagon, bar a HTI értékelése szerint ,,alig van sikerre kila-
tasa, mert tervezfiroddja nincs, sikertilt kiilfoldi szabadalomhoz valo-
szinlileg nem jut hozza”, vallalta a tervezés vagy egy kiilfoldi minta-
harckocsi megszerzésének nehézségeit és koltségeit.’” Nem mintha
nem lettek volna tisztaban lehetdségeikkel, hanem azoknak a koope-
racios targyalasoknak eredményességében biztak, amelyek december-
ben indultak meg a III. Csoportfénokség iranyitasaval. Az elképzelés
ugyanis az volt, hogy az e téren tapasztalatlan, de aldozatokra kész
Gy6ri Vagont a tapasztalt WM-mel ko6zos tipus kialakitasara veszik
ra. Kérték, hogy a minisztérium 100 000 P-6s hozzajaruldsa mellett,
100—100 000 P-vel jaruljanak hozza egy kozos szerkesztés koltségei-
hez.131 A téargyalasock alakuldsdba azonban beleszolt Bartha Karoly

127 HL. HM. Eln. 3.b. — 1938/94011, — Eddig az L—10-es 10,5 tonnas megvételérsl volt szo,
ami megfelelt a kovetelményeknek,

125 HL. VKF. Eln. 1. — 1939/3001.

126 Uo.

127 HL. VKF. Eln. 1. — 1938/3813.

123 HL. VKF.~Eln. 1. — 1939/3220.

129 Uo.

130 Uo.

131 HL. HM. EIn. 3.b. — 1939/5516.
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honvédelmi miniszter, a lelépé Ratz JenS utdéda, a Werth Henrik-
féle elképzelések maradéktalan végrehajtoja, s elzarkézva az anyagi
hozzajarulastol, utasitotta a III. Cseoportfénckot, Gyérffy-Bengyel San-
dor altabornagyot, hogy a .,,WM-re gvakoroljon nyomast”, s a tobbi
megrendelést is a harckocsi-programban vald részvételétsl tegye flig-
gové.132 Gyorffy-Bengyel a ,,nyomas” egyetlen hathatos eszkozét az

AC—II. pancélgépkocsi rnegrendeleseben latta, s ezért javasolta, hogy
a HM ,helyezze el ezt a gondolatot (az AC-TL. esetleges megrende-
lése — D. L.) a WM miveknél azzal, hogy a Gyéri Vagonnal vald
egyuttmikodését e kérdésben (harckocsi program — D. L.) kivanatos-
nak tartjuk.”’133 A nyomas ellenére — bar idékdzben a gyar az AC
—II. (,,Csaba”) pancélgépkocsi megrendelését is megkapta — sem
tudtak eredményre jutni. A kozepes harckocsi szerkesztésének iigye
nem haladt elére, a WM anyagi hozzdjarulds nélkil nem vallalta a koc-
kazatot. Nincsenek forrasaink arra, hogy egyaltalan tortént-e valami-
lyen konkrét 1épés a kozos szerkesztés ligyében. Valoszintnek latszik,
hogy nem. A-WM okulva az el6z6 példan, 6vakodott hozzafogni akar
kooperalva is a szerkesztés koltséges miveletéhez, aminek valdszind
elhuzédasa esetén ismét fenyegetett volna a veszély, hogy mire a pro-
totipus elkészill, a V—4-hez hasonléan elavul.

A kérdés rovidesen le is keriilt a napirendrél, mivel a hadsereg ve-
zetése be kellett lassa, hogy eredmsnnyel is biztaté harckocsiszerkesz-
tést a magyar gyarak nem, vagy csak a HM anyagi hozzdjarulasaval
vallalnak, s a siker igy is kétséges. Egyetlen jarhato ut a licenc alap-
jan térténé gyartas maradt.

A MAVAG és Ganz targyalasai a Landswerk ,LAGO” megvétele
ligyében kozben elérehaladtak. Aprilisban mar kozolték a svédekkel a
készlilé harckocsi fegyverzetével kapcsolatos kivanalmakat is: a to-
ronyban 1 db 40 mm-es agya — egy db-ot ki is kiildtek —, valamint
2 db 8 mm-es géppuska (egy elére, egy hatrafelé tuzel), s a vezeté
mellett még 1 db 12,7 mm-es géppuska, hogy a harckocsi a torony
helyzetétsl fliggetleniil is menetiranyban tizeini tudjon.!3% Bar ekkor
— 1939 tavaszan — a targyaldsok sikerrel biztattak, a svédek varatla-
nul kozolték, hogy a harckocsi mintapéldanyat kozbejott akadalyok
miatt csak 1940 februdrra készitik el. Amikor Czaykovszky alezredes
1940 februari Utja soran érdeklédott a munkélatokrdl, azt a valaszt
kapta, hogy svéd katonai igények kovetkeztében ujabb késedelem 13-
pett fel, igy a mintapéldany elkésziltével julius—augusztus elétt alig
lehet szamolni.!3> Ilyen koérulmények kozott. s mivel a kodzepes harc-
kocsi kérdése kozben mas vonalon megoldédott, a MAVAG nem val-
lalta a bizonytalan hataridét. A tarcyalasok 1940 nyaran megszakadtak,
a harckocsi sohasem keriilt a honvédség birtokaba, de nemet forrasok
szerint a svadd hadsereg fegyverzetébe sem, mert kifejlesztését ké-
s6bb abbahagytak.

132 HL. HM. Eln. 3.b. — 1939/5516.

133 Uo.

134 HL. VKF. Eln. 1. — 1939/3684.

135 HL. HM. Eln. III. Csfség. — 1940/4883.
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A magyar katonai vezetés idékozben meg-megiijulé eredménytelen
kisérleteket tett, hogy a németeket egy kozepes harckocsi tipus at-
adésara birja. Gyoérffy-Bengyel 1939 &prilisi németorszagi utja soran
felvetette a kozepes harckocsi-kérdést. Igéreteket kapott, de harckocsit
nem. A Waprif szakosztdly vezetéje bizalmasan koézdlte, hogy kar
probalkozni, mert ,,Ungarn ist fiir dieses Gerét nicht genugt dicht” —
azaz Magyarorszag ehhez nem elég gazdag.!®0 Ezt értelmezhették ugy
is — és ez fedte a valdsigot —, hogy Magyarorsziag ehhez nem elég
megbizhaté. Megjegyzend6, hogy Németorszag olasz szovetségesét sem
talalta elég megbizhaténak ahhoz, hogy harckocsikat adjanak el nekik.
(Ellenérizhetetlen forrasok szerint a P—IV. licencet 60 millié RM-ért
adtak volna el az olaszoknak.) Az 1939 decemberi budapesti hadfel-
szerelési targyalasokon ismét sikerteleniil kérték, hogy szallitsanak
a németek 27 milli6 RM értékben 180 kozepes harckocsit. Mint Clo-
dius 1939. december 15-én kelt, a targyalasokkal foglalkozé jelentésé-
bél kitlnik, a németek ez alkalommal is elzarkéztak a kérés eldl.
»Minél hamarabb joindulatuan megvizsgaljuk katonai és gyartasi
szempontbdl, mennyiben lehetségesek a kért ujabb terjedelmes szal-
litasok — irja Clodius a német killigyminisztériumnak a magyar
vezet6kkel folytatott tirgyalasairél —, de mar most fel kell hivnom
figyelmiiket arra (a magyar vezetékst — D. L.), hogy a harckocsikban
ez a lehet6ség szerintem nem &ll fenn.”1%7

Nagyobb sikerrel kilincseltek az olaszoknal, akik hajlandéak lettek
volna 4atadni a 11 t-a4s harckocsi atalakitott valtozatat, a 13/40. M.
,,Ansaldo” 14 t-as kozepes harckocsit.’3¢ A licenc megvételére a gyéri
gyarat kérték fel.!39 A harckoesi atvételére késébb nem kerult sor,
mert mire az olaszok 1940 augusztusiban utbainditottdk volna a harc-
kocsit ‘Magyarorszagra, a T—21 licencének megvasarlasa megtortént,
s igy az atvétel targytalanna wvalt.140

Uj, sikerrel biztaté megoldas lépett elétérbe 1939 oktéberében. A
HTI targyaldscikat kezdett Vaclav Fiegl-el, a Skoda-gyar muszaki igaz-
gatojaval. Fiegl atadta azoknak a katonai jarmiiveknek a jegyzékét,
amelyek kiilfoldi eladasat a németek engedélyezték. Ebben szerepelt
a cseh hadseregben annak idején rendszeresitett koézepes harckocsi,
a T-—11-es, melyb6l 2 db a marciusi felvidéki harcok soran kiégett
allapotban a honvédség birtokaba keriilt.14t A listdn szerepelt ezenkiviil
a Skoda T-—21-es harckocsija is. A T-—21-esbdl, amely a T—I11-es

136 HL. VKF. Eln. 1. — 1943/4746.

137 A Wilhelmstrasse és Magyarorszag ... 462. o.

138 M. 13/40. ,,Ansaldo’.

Stlya: 14 t. Hossza: 4,91 m. Szélessége: 2,20 m. Magassdga: 2,27 m. Motor: 105 LE. Sebes-
sége: 31 kmyéra. Pc: 40/30. Személyzet: 4£f6. Fegyverzet: 1 db 37 mm 4 (toronyban), 1 db
8 mm géppJska.

13) HL. VKF. Eln. 1. — 1939/5218.

140 HL, VKF. Eln. 1. — 1940/4377.

141 T—11.

A csenhszlovidk hadseregben rendszeresitett harckocsi. A német hadsereg birtokdba 400 db
keriilt belGle. Romanidanak 250 db-ot, Jugoszldvianak 200 db-ot szallitottak még 1939 elStt.

T—11 (LT 35).

Sulya: 10,5 t. Hossza: 4,45 m. Szélessége: 2,14 m, Magassiga: 2,20 m. Motor: 120 LE. Se-
bessége: 40 km/ora. Pancél: 24 mm. Személyzet: 4 £5. Fegyverzet: 1 db 37 mm-es agyu,
2 db 7,9 mm-es géppuska.
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tovabbfejlesztett valtozata volt, ekkor még csak egy kisérleti példany
készilt el vasfelépitménnyel. A T—21 miiszaki vizsgalata éppen Cseh-
szlovakia Osszeomldsakor tortént meg, bevezetésére és gyartasara mar
nem kerilt sor, igy csapatérett sem volt.}42 A prototipus mar Roméania-
ban volt kiprébalason, s ennek eredményeképpen — a HTI , értesiilései
szerint” — a romdanok 200 db-ot mar meg is rendeltek. ,, Kilonosen kel-
lemetleniil hatott itt az a hir, hogy Romanidnak a Skoda Mivekbél
harckocsit igértek” — irta err6l Erdmannsdorf kovet a német kulugy-
minisztériumnak.!? A T—21-esl% a leiras szerint megfelelt az irany-
kovetelményeknek, s a Skoda hajlanddénak mutatkozott a szabadalom
adtadasara. A németek mézesmadzagnak szantdk a szadmukra felesleges
Skoda-licenc atengedését. A HTI javasolta, hogy kérjék a , T—21-es”
prototipusanak kéthénapi probaidére valo atengedését. Ugyanakkor
javaslatot tett a 2 db T—11-es megjavittatasara is, mivel ezt a harc-
kocsitipust is figyelemre mélténak talalta.

Bar a harckocsit magyar szakérték nem lattak, a Skoda-gyarral a
targyalasok igy is megindultak, s rovidesen eredményre is vezettek.
Igéretet tettek arra, hogy 1940 elején a T—21-est atadjak magyar-
orszagi kiprobalasra.

Igy 1939 decemberében a ,,LAGO” és , Ansaldo” kdzepes harckocsik
mellett ujabb koézepes harckocsi tipus licencének megszerzése is le-
hetének latszott. 1%

A HTI javasolta, hogy a két cseh harckocsi gondozasaval és ligye-
nek vitelével a WM-et bizzdak meg. A gyar ezzel nem hoz aldozatot,
mert a két Skoda koziil az egyik a kincstar tulajdona (T—11), a masik
meg nem vasarolhaté darab. Ugyanis — irta a HTI —, ,,a WM a ko-
zepes harckocsi kérdés korében mar hozott aldozatokat (V—4) és igy
ezt a korulményt mélianylandonak latom”. Mivel azonban a szébajo-
het6 tipusok kozul gyartasra csak egy keriilhet, a HTI javasolta a
gyartas megosztasat a négy érdekelt tizem kozott.!6 A VKF a tervek-
kel egyetértett.

A WM felvette a kapcsolatol a Skoda-gyarral. Korbuly Janos, a
gyar egyik igazgatoja is csatlakozott ahhoz a katonai kiildottséghez,
amely 1940 aprilisban Pilsenbe utazott a részletek megtargyalasara.
Hazatérésiik utdn nem sokkal, majus 11-én, a Skoda-gyar megkiildte
a T—%1-es miszaki leirasat, valamint a licenc szerzédés tervezetét.
A licenc dijat meglehetésen magasan, 7,500 000 K-ban (1,500 0000 P)
allapitottak meg, ami meghaladta az el6zetes elképzeléseket. Ugyan-
akkor nyilatkoztak a harckocsik eladasi ararol is: 1,610 000 K (262 000
P) 50 db szallitasa esetén.!t?

142 HL,. VKF. Eln. 1. — 1943/4746.

143 A Wilhelmstrasse és Magyarorszag ... 477. o.

144 T7—21 (V 8 H/CKD).

Sulya: 16,5 t. Hossza: 5,25 m. Szélessége: 2,25 m. Magassaga: 2,30 m. Pancél: 50 mm. Mo-
tor: 245 LE. Sebessége: 45 km/ora. Személyzet: 4 £6. Fegyverzet: 1 db 47 mm-es agyu, 2 db
7,9 mm-es géppuska.

145 HL. VKF. Eln. 1. — 1939/5218.

146 Uo.

147 HL. VKF. EIn. 1. — 1940/3802.
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A HTI 1940. majus 17-én jelentette, hogy egy vas felépitmény
T—21-es harckocsi majus végén haromhetes idétartamra bemutatésra
megérkezik. A Soka-gyar nemcsak a bemutatds idétartalmat irta eld
meglehet6sen szliken, hanem a prébak soran megteheté km-t is (Gton
1000 km, terepen 200 km). Ko6zolték, hogy fegyverzet, irdnyzé eszko-
zok, radio nem érkezik a harckocsival, mert erre a németek kiviteli
engedélyt nem adtak, mivel ez a német hadseregben is rendszeresi-
tett anyag. Ez tovabbi targyalasokat igényelt.

A HTI panaszkodott a HM-nek, hogy a rendelkezésre 4116 id6 ro-
vidsége miatt nincs méd a csapatproba szabalyos, az anyagi csoport-
fénok altal el6irt modon torténd lebonyolitasira, az ismeretlen harc-
kocsi alapos tanulményozasara. ,,E rovid idé alatt — irjak — kell elvé-
gezni az anyag muszaki bevizsgalasat (magyar fegyverzet, radio, opti-
- kai berendezések eldontését és beépitését), vezetéségi bemutatdjat, csa-
patprébajat, dontést az anyag rendszeresitése tekintetében, valamint a
kulfoldi, illetve hazai rendelés tekintetében szilikséges dontéseket, el-
hatarozast a harckocsi gyartasi joganak megvasarlasa targyaban.’148

A HM sulyos hibat kovetett el, mikor a HTI &ltal eredetileg java-
solt két hdénapos probarol lemondva, belement a rovid ideji bemu-
tatasba, s ennek megvaltoztatasira semmi érdemleges 1épést sem tet!
Ennek oka, hogy ekkor méar a kozepes harckocsi tipus megteremté-
sének csak Skoda vonalat tartottdk jarhaté utnak, s a T—21-et az
iranykovetelményeket leginkabb megkézelité tipusnak. Oriiltek, hogy
1940 nyarara végre sikeriilt egy megfelelének latszo tipust szerezni.
Attol féltek, hogy az esetleges tijabb kivansagok felingerlik a némete-
ket, s a nehezen megszerzett, e szdmukra elavult tipus &tadasara
adott engedélyt is visszavonjak. s a harckocsit csak a romanoknak
adjak at, érzékeny elényhoz juttatva oket.

Megkezddédtek a targyaldsok a szébajové négy nagylizemmel a gyar-
tasi feltételekrdl. Felszolitast kaptak, hogy a T—21-es ismerete nélkil
is nyilatkozzanak gyartasi lehetdségeikrél ar és hataridé megjeldlés-
sel.¥ A valaszok 1940. majus 20—21-én meg is érkeztek a HM-be,
azonban részletes mtiszaki leirds hijan, mind az ar, mind pedig a ha-
taridé tekintetében meglehetésen &ltaldnosak voltak.

A WM-gyar nagy orommel fogadta az érdeklédést, ,mivel motor-
osztélya csak a legkdzelebbi hénapokra van biztositva”,10 s munkaeré-
felesleg fog mutatkozni. Az arrél nem tudtak nyilatkozni, viszont fél-
éven belil 25 harckocsi legyartasat kilatasba helyezték.

A Gyéri Vagon is készségesen vallalkozott, mivel az ,,utébbi idé-
ben a honvédségi igényekhez felfejlesztett motor és auté lizemeinket
honvédségi munkék hijan mar néhany hét mulva csak fél kapacités-
sal tarthatjuk fenn, raktarra vald gyartas rizikojat vallalva.”t5t A né-
met 16 t-a4s harckocsi ararol szerzett értesililéseik szerint a harckocsi
kb. arat 9 P/kg-ban jelolték meg.

148 Uo.
149 HL. HM. EIn. 3. b. — 1940/26823.
150 Uo.
151 Uo.
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A MAVAG és a Ganz viszont nem lelkesedett a T—21 gyartdsanak
gondolatdért, mivel ekkor még a Landswerk ,LAGO” kifejlesztésével
foglalkoztak. A mintaharckocsit mar koradbban megrendelték, s az ed-
digi szerkesztési munkalatok és gyartasi elSkésziletek komoly kolt-
séget jelentettek. Ok a ,,LAGO”-t jobbnak tartottik a T—21-nél, mert
motorja, pancélzata erdsebb. Ara eléreladthatolag csak 13 P/kg. A
HM-t6l stlirgés dantést kértek a ,,LAGU” harckocsi gyartasat illets-
leg.

A beérkezett adatok alapjan a HM 3. b. osztalyanak munkatarsai
szamitisokat végeztek, és gy taldltak, hogy 50-es szériat alapul véve
15 P/kg-os aron, egy T-—21-es harckocsi gyartasa 264 000 P-be kertl.
Ez olesébb, mint a Skoda-gyar altal 50 db harckocsi szallitdsa esetén
felajanlott 292 000 P-6s (1,610 000 K) ar.

A targyalasoknak ebben a szakasziban mag nem délt el, hogy a
harckocsi licencét vegyék-e meg, vagy a szlkséges meannyiséget rész-
ben vagy egészben rendelés utjan szerezzék be. A kérdés koril vita
alakult ki. A honi gyartas mellett szolt az alacsonyabb ar, ami a to-
vabbi sorozatok eldallitasanal a licenc araval tovabb csdkken, valamint
a sziikséglet szerinti korlatlan gyartasi lehetdség, s tartalék alkatrészek
biztositasa. Nem utolsé sorban meriilt fel a meglavé gyari kapacitas
kihasznalasanak sziikségessége is. Ezzel szemben hatranyt jelentett a
gyartasi hataridék bizonytalansiga és az elkészitéshez szilikséges bel-
és kilfoldi anyagok beszerzési nechézségei. Nehézségekkel klzdott a
hazai pancéllemez-gyartas is, amelynek hibai a ,,Toldi” harckocsiknal
kititkoztek.

Ruszkiczay-Ridiger Imre altdbornagy, a Gyérffy-Bengyel helyébe
1ép6 Uj anyagi csoportfénok, a kiilfoldi rendelés mellett emelt szot,
mivel a honi gyartas ,,gyermekbetegségeken fog keresztilesni”. Helyet-
tese, Naray Antal ezredes, kompromisszumos megoldast ajanlott. O
csak 50 db harckocsit akart megrendelni, majd ennek alapjan egy
elényos licenc dijat kialkudni, s berendezkedni a honi gyartasra.!5?
A magyar ipar felkészililtségének ismeretében nyilvanvaléan arra
gondolt, hogy a hadsereg legslirgésebb igényét igy gyorsabban lehet
kielégiteni.

A 3. b. osztaly vezetGje, Tanos Béla ezredes, valamint beosztottai —
ellentétben feletteseikkel —, egyértelmien a szabadalom megvétele
és a honi gyartas mellett tortek landzsat.!»> Mint a kérdésnek a HTI
melletti legjobb ismer6i, az adott koriilmények kozott més lchetéséget
nem lattak, s minden tovabbi vitat felesleges id&pazarlasnak tartot-
tak.

A HM 17. b. osztaly (Iparligyi Minisztérium) allasfoglaldsa is a honi
gyartas mellett &allokat erdsitette. A gyadrak muszakilag alkalmasak
a harckocsik gyartasara. Kapacitdsuk megvan, ki kell hasznilni. Minél
elébb ki kell adni a megrendelést, mert az anyagok beszerzése hosszi

152 Uo.
153 Uo.
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id6t vesz igénybe. A MAVAG és a Ganz igy is csak 1941 oktéberben
a ,,Toldi II.” program befejezése utdn kapcsolodhat be a gyartasba.ls

A vitdban donté fordulat kovetkezett be, mikor Fiegl, a Skoda A.G.
igazgatoja majus végén Budapestre érkezett. A tirgyalisok soran ki-
jelentette, nem tudja, tudnak-e kész harckocsikat szallitani, kapnak-e
erre a németektdl szabad kapacitast, épp ezért célszertibbnek tartana
a szabadalom megvételét. Ecetleg -— mondta Fiegl — a motorok gyar-
tasaba a Skoda személygépkocsi gyara bekapcsolodhatna, ami a gyar-
tast megkonnyithetné.!5 Vildgosan kitlnik ebbdl, hogy a németek
beleegyeztek ugyan egy tobbé-kevésbé elavulé félben levd kozepes
harckocsi tipus atadasdba, de nem o6hajtottak a Skoda &ltaluk teljes
egészében kihasznalt gyartasi kapacitasat magyar rendelésekkel le-
kdotni.

Ezek utan a VKF a licenc megvasarlasa mellett tort 1andzsat, hang-
sulyozva, hogy a hazai gyartidsnak minden alkatrészre ki kell terjed-
nie 56 A TIII. Csoportf6nokség 1940. mAijus 26-an tartott értekezletén
utasitottak Ruszkiczay-Ridigert, hogy miclébb tegye meg a sziikséges
intézkedéseket a licenc megvasarlasara. s’

Ruszkiczay — megbizatisahoz hiven — kérte a Budapesten tartoz-
kod6 Fiegl-t, hasson oda, hogy mielébb és lehetbleg mérsékeltebb Aron
bocsassédk rendelkezésre a T—21 licencét. Ugyanakkor — még mindig
bizva sajat elképzelésében — ismét felvetette a kész harckocsik szalli-
tasanak esetleges lchetéségét is. Fiegl azzal vallalta a megbizast,
hogy nemcsak a szallitas lehetéségében nem bizik, de a licenc ar mér-
séklésében sem. 198

A T—21-es 1940. janius 10-én cseh kisérokkel érkezett Hajmaskérre
szerkezeti rajzok nélkiil.Y® A miszaki atvétel és a csapatproba Vér-
tesy Janos vezérkari ezredes vezetésével kikiildott bizottsag el6tt azon-
nal megkezdddott. A bizottsdg arra volt karhoztatva, hogy passziv
szemléléként vegyen részt a bemutaton, mivel a harckocsit csak a ki-
séré cseh személyzet kezelhette, s a csapatproba csak abbdl allt, hogy
a magyar bizottsag tagjai egy-egy orat vezethettek ellenérzés mel-
lett.160 A bizottsag ennek ellenére is kialakitotta véleményét,16! mi-
szerint a 16,5 t sulyu, 240 LE-s motorral ellatott T—21-e5 a megsza-
bott kovetelményeknek megfelel, amennyiben védettségét a pancélzat

megerdsitésével novelik, s a torony megfeleld — a ,,Toldi” tornydhoz
hasonl6 alaku — A&talakitdsaval megnovelik a kezelék mozgési lehet6-

ségét. Az igy kialakitott toronyba egy 40 mm-es loveget és vele parhu-
zamos 8 mm-es géppuskat, mig a vezeté mellett egy 8 és egy 12,7
mm-es géppuskat javasoltak elhelyezni. (A csapatproba fegyverzet
nélkil folyt, mivel a harckocsi az eredeti fegyverzet nélkiil érkezett,

154 Uo.

155 Uo.

156 Uo.

157 Uo.

158 Uo.

159 HL. HM. EIn. 3.b. — 1940/3142.
160 HL. HM. EIn. 3.b. — 1943/4746.
161 HL. HM. Eln. 3.b. — 1940/41334.
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A T—21-es kozepes harckocsi bemutatisa Hajmdadskéren

magyar fegyverzet beépitésére pedig nem volt id6.) A bizottsag jelen-
tésében kiilon hangsulyozta, hogy a harckocsi jol vezethetd (stritett
levegbével megoldott kormanymii), mozgékony és fordulékony, azonban
jol képzett vezet6ket igényel, akiknek kiképzésére legaldbb 4—6 ho-
nap szikséges. Gyakorlott ,,Toldi”- és ,,Ansaldo”-vezeték azonban 1
hét alatt atképezhetok.

A bizottsag jelentése nyoman, annak ellenére, hogy alapos vizsga-
latra nem volt mod és atalakitasokra volt sziikség, a HTI a harckocsi
rendszeresitését javasolta. Ezt a kés6bbiek soran, mikor a felliletes
atvétel megbosszulta magat és sorozatban jelentkeztek a gyartast aka-
dalyozé konstrukcios hibak, s atszerkesztések valtak sziikségessé, a
HTI azzal indokolta, hogy ,,az alvaz és motorban az itt megejtett pro-
bak és a Skoda altal jelentett kb. 7000 km probautak eredménye
alapjan bizott; semmilyen mas lehet6ség nem allt rendelkezésre, azon
6haj, hogy (1940-ben!) legyen mar valamink, kényszeritett, slirge-
tett.”162

A csapatproba alatt (julius 9—10-én) megtekintette a T-—21-et Hor-
vath Laszlé tabornok, a gyorscsapat gyakorld és kiképzétabor parancs-
noka is. Véleményét a ,korszer(i német irodalomban (Guderian) levd

162 HL. VKF. Eln. 1. — 1943/4746.
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szervezési és alkalmazasi keretbe” illesztve terjesztette el6, ami sze-
rinte ,,bevalt és nalunk is eldrelathato”.165

Ebbél az aspektusbdél nézve ugy taldlta, hogy a T-—21 — amely a
harckocsidandarok zomét kellett képezze — ,,nagy gyorsasaganal, for-
dulékonysdgandl és kiemelkeds$ terepjard képességénél fogva hivata-
sénak mozgés szempontbol teljesen meg fog felelni”.'* Azonban pan-
célzata eredeti kivitelben gyenge, oly mértékig meg kell erésiteni, hogy

a harckocsi a harctér pancéltérs fegyvereinek zome (2 cm-ig) ellen
védett legyen.

Az alkalmazast illetSen sziikségesnek talalta meghatarozni a koze-
pes harckocsik helyét, feladatat a vegyes felépitésii harckocsidanda-
rokban. Helyesen latta, hogy a harckocsidandarok nem nélkiilézhetik
a nehéz harckocsikat. A csak kozepes harckocsikkal rendelkezd pén-
c¢los magasabbegységek nem Ut6képesek, feladatukat nem tolthetik
be, mert a nem rendeltetésszerlien hasznalt, a nehézharckocsik szere-
pét is atvevo kozepes harckocsik sulyos veszteségek aran sem tudnak
eredményt elérni. A redlis adottsdgokat hagvta azonban figyelmen
kiviil, amikor helyes elképzeléseinek megfeleléen kijelentette -, sziik-
ségesnek tartom, hogy pancélos erdink vegyes kotelékeibe a T—21-el
egyidejlleg nehéz harckocsik (40 t koriil) is beosztassanak”, épp ezért
»pancélos erdink fejlesztése soran (40 t) és kozepes (15—17 t) harc-
kocsik beszerzése egyidejlleg kell torténjen. Csak igy lehet biztosi-
tani erbink Ut6képességét a fejlédés barmely mozzanatidban”.165 Az
ellenség pancéltoré fegyvereinek kikapcesoldsat s az attorést e 7—38
cm-es 16vegekkel ellatott nehézharckocsik feladatava teszi, mig a moz-
gékony, nagy sebességli és tlzgyorsasagu (8 1ovés/sec.), de kevésbé
védett T—21 (kozepes) harckocsi szerepe tdmadasban az ellenség
uldozése lehet annak mélységében, ahol mar nem kell szamolni ,,terv-
szerlen és mélyen megszervezett pancélelharitassal”.'%6 Az ellenséges
nehézharckocsikkal szemben a T—21-es helyt allni nem tud, azonban,
ha ez elkeriilhetetlen, mozgékonysaganal és fordulékonysaganal fogva

163 HL. HM. Eln. 3.b. — 1940/4133¢. — Horvath tabornok a harckocsik alkalmazasdnak £6
elveit a ,,radikélis sulyképzésben, tomeges bevetésben donté és messzemend céllal, valamint
a mozgdéharc kikényszeritésében’’ latta. Ehhez pancélos hadosztdlyok miel6bbi megszerve-
zését és a hadrendbe &allitasat tartotta szilikségesnek.

A péncélos hadosztalyok szervezése: 1 pe., dd., 1 gk. 16v. dd., 1 feld. oszt., pc. tlizérség, 1
feld. rep. szds., pc. utasz és hir. csapat.

Ezenbelill a pancélosdandar all: 2 péncélosezredbdl. 1 ezred 3 osztdlyra tagozodik, 4 kony=-
nyd, 6 kozepes, 2 nehéz hk. szdzaddal.

HL. VKF. Eln. 1. — 1940/4030.

Horvath tdbornok elképzeléseit magéaéva téve Nagybaczoni Nagy Vilmos, ekkor az 1.
hadsereg parancsnoka, a HM-nek 1940. junius 20-an kiildott felterjesztésében silirgette a
gyorshadtest miel6bbi Atszervezését. A Kiilonbozé sebességl alakulatok (gk., lovas, kerék-
paros) egy dandarba és hadtestbe szervezését, vezetési, kiképzési, kiegészitési szempontboél
egyarant tarthatatlannak tartotta. Kifogasolta a gyorshadtestnél a tamado és véds pancélos
eszkdzbk hianyéat. Javasolta, hogy a 2 gk. dd-bol kiegészitve egy pancélos dd-al strgdsen
hozzanak létre 1 gk. hadtestet, majd a kés6bbiek soran 1 gk. (4 zlj.) és 1 pc. dd-bdl all6
hadosztalyokat. A pdancélos dd. nala is 2 ezredes. A pancélosezred viszont 1 kozepes és 1
konnyd hk. zdszléaljbol all. (3—3 szazad 54—54 hk-val.)) O nehéz hk-kat nem tervezett a dan-
darokba. A gyorshadtest lovas dd-okbo6l és a kerékpdros zlj-akbél javasolta 1 lovashadtest
létrehozasat, konnyd hk. zaszléaljjal és pancélvadasz szézaddal Kiegészitve.

164 HL.. HM. Eln. 3.b. — 1940/41334.

165 Uo.

166 Uo.
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esetleg sikeresen veheti fel a harcot a lomhdbb mozgasu nehézharc-
kocsikkal is.167

Julius 12-én megtortént a T—21-es vezetGségi bemutatdja is. A
jelenlevék megelégedettségiiknek adtak kifejezést. Nyilvanvaloan
afolotti oromiikben, hogy egyaltalan ,,van valamink”.

Ko6zben a HTI elkészitette a Skoda &altal benyujtott szerzédés modo-
sitott valtozatat, s 1940. julius 11-én atadtdk a Skoda képviseldinek,
akik két hetet kértek annak tanulmianyozéasadra, s végleges ajanlatuk
kialakitdsira.168 Ennek megtorténte utin a targyalasok megegyezés-
hez vezettek. Augusztus 5-4n a Skoda ajanlatat, amely a licenc ar te-
kintetében engedményt tett, elfogadtdk, s egy nappal késébb Ruszki-
czay-Riidiger és a Skoda képvisel6i alairtak a szerzédést. Ezt a hon-
védelmi miniszter augusztus 7-én sietve jova is hagyta.l69

A terjedelmes szerz6édés értelmében a Skoda A.G. atadta a T—21
gyartasi jogat a HM-nek ,egyszer s mindenkorra” korlatlan szamu
harckocsi gyartasra (6,750 000 K) 1,184 200 P-ért (eredeti ar 1,500 000
P volt). Az Osszeget a rajzok folyamatos atvételekor aranyosan kel-
lett fizetni.l® A Skoda kotelezte magat a gyartasi tapasztalatok at-
adasara is (ami még nem volt), és mindkét fél vallalta, hogy a gyartas
kozben tett javitasokat egymas rendelkezésére bocsatjak.

Kikototte a szerzédés, hogy a harckocsit kizardlag magyar haszna-
latra gyarthatjak, és sem kozvetlen, sem pedig kozvetett Kkivitelre
nem gyarthatnak, a gyéartasi jogot nem adhatjak el. Megallapodtak
abbam is, hogy mig egyrészrél ,,a Skoda A.G. lehetségesnek tartja
esetleses kilfoldi megrendeléseinek elintézésére Magyarorszag gyar-
tasi lehetBségeit felhasznalni”, addig masrészrél ,,a Skoda A.G. haj-
landé6 a HM ohajara a T—21 harckocsi alkatrészeit, amennyiben el-
foglaltsaga engedi (ez a kitétel a magvar gyartési lehetdségekkel szem-
beni igénynél nem szerepel) a legrovidebb idén beliil szallitani.”!7!

A szerzddés aldirasa utdn — nem utolsosorban a mar ismert véle-
mények hatisira —— a VKF kezdeményezésére olyan dontés sziiletett,

hogy a ,,Huba III.” hadrendbe nem 1, hanem 2 pancélosdandart alli-
tanak be, s ezek harckocsiezredei részére a tervezett 100 helyett 230
kozepes harckocsit rendelnek meg.!”2 A megnovekedett igényekhez
biztositani kellett a sziikséges koltségvetést is. A honvédelmi minisz-
ter utasitota Ruszkiczay-Ridiger csoportfénokot, hogy allittasson 6sz-
sze egy tajékoztatot a ,harckocsi és dltaldban a pancéljarmiivek jelen-
téségérsl, varhato teljesitményérdl, fegyverzetének hatasadatairol,
hogy ezt a pénziigyminiszter és a VKF jelenlétében a miniszterelnok-
nek eldadhassa és 100 millié6 pengé pothitel igénylését indokolhassa”. 173

167 Uo.

168 HL., HM. Eln. 3.b. — 1940/36711.

189 HL. HM. II1. Csfség. — 1940/44445.

170 A rajzokat a szerz6dés alairisatél szamitott 5—8 hét alatt kellett pontosan meghataro-
zott rend szerint atadni, 7 részletben.

171 HL. HM. Eln. 3.b. — 1940/45566.

172 HL.. VKF. Eln. 1. — 1940/4383.

173 Uo. — A ,,harckocsi hitel’’ a 230 harckoesira 98 600 000 P-Gt iranyzott el6. Ebb6l 23 800 000
P-6t (60 harckocsi arat) a ,,Huba IL.” hadrend, mig a fennmarado6 74 800 000 P-6t ,,harckocesi
po6thitel’ -bsl kivantdk fedezni. (Egy harckocesi drat 214 000 P-re Kkalkuldltdk, amihez hozza-
jott 90173 P, a fegyverzet és a radié fejében.)
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A HTI 1940. szeptember 3-an megtette javaslatat a T—21-es ,, Tu-
ran” néven torténé rendszeresitésére.'’t A javaslatban kitértek a sziuk-
seges Atalakitasokra, s felhivtak illetékesek figyelmét, hogy a motor
benyolultsadga kovetkeztében sok lesz a hibaforras, épp ezért ,az ilyen
alakulatok miszaki szakszemélyzettel és miihelyekkel valo bé ella-
tésa wl6feltétele az alakulatok miikodéképességének.”!7

A fegyverzet kérdésében a VKF ugy dontstt, hogy 40 mm-es love-
get és egy, a vezetd mellett elhelyezett 8 mm-es géppuskat épitenck
be a harckocsiba.!’d Mivel id6koézben német engedéllyel lehetévé valt
az eredeti 47 mm-es Skoda-l6veg licencének 560 000 P-ért valé meg-
vasarlésa, ezt kell 40 mm-esre atalakitva beépiteni.l’”7 Oka, hogy a
honvédségnél rendszeresitett 40 mm-es gépagyu l6szere 16hetd legyen
a ,,Turdn”-loveggel is. Az atalakitott 40 mm-es 16veg atutdé ereje nem
kisebb az eredeti 47 mm-esnél, mivel kezdd sebessége 820/sec. annak
590/sec. kezdésebességével szemben.!7®

Horvath tabornok (november 5-én) azonban ezzel nem értett egyet.
A rendszeresitési javaslatot kiilonben mindenben helyeselte, de a
40 mm-es loveg beépitését ellenezte. Szerinte ez az Urméret még
825/sec. kezdbsebesség esetén sem eléggé hatdsos, mivel az 50 mm
vastag pancélt atitni nem tudja, igy a harckocsi korszerli pancé-
losok ellen tehetetlen. Tekintettel arra, hogy a fejlédés a pancélvas-
tagsag novekedése iranyaba hat, olyan 40 mm-esnél feltétlentil na-
gyobb Urméretdi 16vegre van sziikség, amely legaldbb az 50 mm-es
pancélt 100 m-en belil képes atiitnil?

A VKF azonban kitartott eredeti elképzelése mellett, s ellenezte a
47 mm-es 16veget. A két 16veg kozott gyakorlatilag semmi kiilonbség,
a 47 mm-re attérni hiba lenne. Ehhez 16szert az ipar nem gyart, s az
esetleges berendezkedés a gyartasra a harckocsiprogramot késleltetné.
Nagyobb Urméretli 16veg rendszeresitése a kozepes harckocsigyartas
tervét szintén felboritand, mivel ehhez a kocsit at kellene szerkesz-
teni. 180

Igy aztan az eredetileg tervezett 40 mm-es loveggel keriilt sor 1940.
november 28-an a ,,40. M. «Turan» kozepes harckocsi”, valamint a
»40. M. »Turédn« kozepes parancsnoki harckocsi” rendszeritésére.lSt
A parancsnoki harckocsi annyiban kilonbézott a masiktél, hogy két
R—4-es és R—b5-9s radioval rendelkezett, mig amaz csak R—5-0s ké-

174 HL. HM. Eln. 3.b. — 1940 /50416.

175 HL. VKF. Eln. 1. — 1943/4746.

176 HL. VKF. EIn. 1. — 1940/4569.

177 HL. HM. Eln. III. Csfség — 1940/52206.

178 HL. VKF. Eln. 1. — 1943/4746.

179 HL. HM. Eln. 3.b. — 1940,/50416.

180 Ua.

181 Uo., valamint Honvédségi Kozlony, 1940. dec, 9.

40 M ,,Turdn” kézepes harckocsi.

Sulya: 18,2 t. Hossza: 5,5 m. Szélessége: 2,44 m. Magassaga: 2,3 m. Motor: 260 LE. 2200/
perc, legnagyobb fordulatszamnal fogyasztds: 160 1/100 km (tartaly 265 1). Sebesség: 3,3
km/o6ra — 47,2 km/6ra. Hat6étavolsag: 165 km. Athidalé képesség: 2,2 m. Gazl6 képesség: 0,9
m. Legkisebb fordulat sugdr: 12 m. Helyben fordulat sugir: 4 m. Pancélzat — elilsé oldal-
fal, homloklemez 60 mm, oldal és hatsé lemez 25 mm, tet§ és fenéklemez 13 mm.

Fegyverzet: 1 db 40 mme-es 1loveg, 2 db 8 mm-es 34/40. A. M. (Gebauer) géppuska. ’

Lészer kiszabat: 101 db 40 mm-es granat, 3000 db 8 mm-es toltény. Személyzet: 5 £6.
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40. M. ,,Turin” kozepes harckocsi

sziilékkel volt felszerelve. Az R—5-0ssel a szdazadon és szakaszon beliil,
az R—4-essel pedig felfelé tartotta az Osszekottetést a szdzadparancs-
nok. (R—4 a szdzad-, zaszloalj- és ezredparancsnoki harckocsiban volt.)
Mas kilonbség a két harckoesi kozott nem volt. Késoébb a kozepes
harckocsi elnevezést ,kozepes csata harckocsi”-ra modositottak.182

Ekkor ugy latszott, hogy a Horthy-hadsereg rovid idén beliill hozza-
jut az ahitott kozepes harckocsihoz. Még a rendszeresitési eljards be-
fejezése el6tt, 1940. szeptember 19-én sor keriilt a megrendelések ki-
adasara is.1®3 Azonban csakhamar kiderilt, hogy a varakozas ellenére
az elsé harckocsi elkészitéséig még hosszu és gorongyds az ut. Amint

182 HL.. HM. EIn. 3.b. — 1941/4232.

183 HL. HM. Eln. 3.b. — 1940/53381. — A megrendelést 230 harckocsirél a kovetkezd meg-
oszlasban adtak ki: WM és Gydri Vagon 70—70 db, Ganz 50 db, MAVAG 40 db. A WM és a
Gy6ri Vagonnak 1941. augusztusatol 1942, juliusaig, mig a MAVAG és Ganznak (a ,,Toldi" II.
program miatt) csak 1942. aprilistél juliusig kellett volna szallitani.
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elérelathatd volt, a csapatéretlen és feliletes probak alapjan atvett
harckocsi dokumentaciéja szamtalan hibat tartalmazott, amelyek gyar-
tas kozben kisebb-nagyobb moddositasokat tettek sziikségessé. Igy nem
csoda, hogy szamtalan balsikeren, gyartasi gondon 4atvergédve csak
1942 juniusdban sikertlt végre az els§, mar hasznilhatonak mondhat6
,Turan”-okat atadni.’® Ennek a kinosan lassu gyartasi folyamatnak
torténete azonban mar egy maésik dolgozat feladata.

Iv.

Mar a pancélosprogram elsG évében sor keriilt a honvédség pancél-
gépkocsi tipusdnak rendszeresitésére és a gyartds megkezdésére. A
harckocsik beszerzésével egvidében merult fel a megfeleld pancélgép-
kocsi tipus kivalasztdsanak és rendszeresitésének kérdése is. A VKF
kovetelmény: olyan kozepes pancélgépkocsi, mely felderitd és biztositd
feladatokra alkalmas. Tobb tipus jott szoba: az osztrak ADKZ, vala-
mint hadrom német, Hansa Lloyd, Daimler-Benz és az A—5—P nehéz
pancélgépkocsi.’® A WM-gyar is felajanlotta egy, az AC—II. alvazra
épitett sajat szerkesztésti pancélgépkocsi gyartasat, amelyet mar ki-
kisérleteztek. 186

A kulfoldi tipusok beszerzésénél hasonldé problémakba {itkoztek,
mint a harckocsikndl. Az A—5—P pancélgépkocsival kapcsolatban
példaul — amit a HTI kiprébalasra ajanlott — a ‘berlini kovetség
1938. junius 30-an kijelentette, ,hogy az OKH nem latja szivesen
az A—5—P pancélgépkocsi kivitelét még baratsagos orszagokba sem.
Németorszagban hajlandé bemutatni.”!87

A VKF még 1938 juniusdban az AC—II. mellett foglalt allast, a ne-
hezen hozzaférhetd kiilfoldi pancélgépkocsik adataibol ugyanis kitlnt,
hogy azok arnyalati kilonbségekkel megegyeznek, s ,,semmiben sem
muljak felil az AC—II. teljesitményét, s6t az utdbbi sok tekintetben
jobb azoknal.”’18% Az AC—II. rendszeresitése ennek ellenére kozel egy
évet késett. A III. Csoportfénokség, valamint a HTI ugyanis még
1939 Aaprilisdban sem adta fel egy kiilfoldi tipus beszerzésének gon-
dolatat.!®9 A forrasok nem teszik lehetévé, hogy megismerjik a VKF

. altal mar 1938-ban elfogadett AC-—II. korul a kulisszdk mogott folyd

harcot. Tény, hogy a III. Csoportféndkség és annak 3. b. osztilya
sokaig mereven ellenallt, és az AC—II-vel szemben kiilfoldi tipust
szorgalmazott.

Ko6zben a MAVAG is jelentkezett, hogy megszerezte a Landswerk-
,,Lynx” pancélgépkocsi terveit. A VKF hozza is jarult 1 db-nak a gyar
koltségén valé megrendeléséhez, mivel az AC—II. csapatprobaja még
nem tortént meg, s még nem lehetett tudni, megfelel-e.1%

184 OL. Z 407. 54. cs. 424.

185 HL. VKF. Eln. 1. — 1938,/2199,

186 Az AC—II-t Strausser 1933-ban Kkészitett pancélgépkocsi terve alapjan fejlesztette ki a
WM-gy4ar, (Strausser azonos a V—3 tervezfjével.)

i87 HL. HM. Eln. 3.b. — 1938/30322.

188 HL. VKF. Eln. 1. — 1938/2542.

189 HL. VKF. Eln. 1. — 1939/3773.

190 HL. HM. Eln. 3.b. — 1938/94012.
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39. M. ,,Csaba” pdncélgépkocsi

Az id6 azonban siirgetett, az Osszel megalakitandé pancélgépkocsi
szazadoknak anyagra volt sziiksége. [gy aztan, jobb hijan 1939 junius-
ban a HTI felterjesztette az AC—II-6t rendszeresitésre, s az 39. M.
,Csaba” péancélgépkocsi néven keriilt a honvédség fegyverzetébe,151

A HM még junius—julius héban 61 db (53 pancél és 8 vas felépit-
ményl) péancélgépkocsira adott megrendelést a WM-nek,!92 darabon-
ként 65000 P-6s, nem végleges egységaron, ami az AKB kozremd-
kodésével csakhamar 63 844 P-re csokkent. A WM erre a pancélle-
mezek d&ranak valtozdsa, gyartdsi tapasztalatok hianyabsl, valamint
ujabb anyagdraguldsokbol eredé ar tullépések kovetkeztében arvizsga-
latot kért, hasztalanul.'® A gyartast kiilféldi alkatrészek (Ford-motor,

191 HL., VKF. Eln. 1. — 1939/3891.

39. M. AC—II. ,,Csaba” pancélgépkocsi.

Sulya: 5950 kg. Hossza: 4,52 m. Szélessége: 2,10 m. Magassiga: 2,27 m. Sebessége: 50 km/
ora. LE: 87. Kezel6k: 4 £f6. Fegyverzet: 36. M. npu. 200 16vés 40 db tar/s db, 34/37. A. M. gp.
3000 16vés 120 db tar/25 db. 31. M. gsz. Pancél: kocsiszekrény &lt. 9 mm. Homloklemez: 13 mm.
FedSlemezek: 7 mm. Kormanyzas, 4 kerékkel, 2 kormany, mindkeét irdnyban rendelkezett
a vezetéshez szlikséges Osszes szerelvényekkel.

192 HL.. HM. Eln. 3.b. — 1939/27219.

193 OL. WM-iratok Z 407. 32. csomo.
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elektromos berendezés, csapagyak stb.) felhasznaldsival vallalta a
gyar. Ezt a VKF nem is kifogéasolta.

A hataridét 1939. oktober 1-t6l kezdddé folyamatos szallitasban &l-
lapitottdk meg.1% Az elsd kocsiknak tehat mar oktéberben a gépkoesi-
dandaroknal kellett volna lennie. Ez eredetileg nem volt irredlis ki-
vansag, a megrendelés ugyanis koradntsem meritette ki a gyar meg-
lev6 kapacitasat, amit a gyarnak a kiilfoldi piacok felé iranyuld ér-
deklédése is mutat,!% viszont ezzel szemben a kiilfoldi alkatrészek
(Ford-motor, Bosch-felszerelés, csapagyak) szallitdsdban zavarok ke-
letkeztek, ami t6bb hdénapos csuszést jelentett.

Késleltették a kocsiknak a csapat részére torténd atadisat madas hia-
nyossagok is. Ilyen volt a ,,Toldi”’-val egyez6 fegyverzet lassu, akadozé
szallitdasa. A ,,Toldi”’-én4l magasabb toronyban nem utko6zott akadalyba
a taras Gebauer-géppuska elhelyezése, ezért a hevederes valtozatra
torténé késébbi atszerelése szoba sem kertilt.

De késedelmet okozott az optikai felszerelés szallitasa is. A kocsik
tlikrds periszkopjait (kocsinként 16 db) ugyanis csak 1939. szeptember
2-an rendelte meg a WM a Marx és Mérei cégnél. 1%

A fegyverek (kilon tavesé kellett a nehéz- és géppuskanak, mivel
nem voltak parhuzamositva) iranyzoé tavcsovei lUgyében is csak okto-
berben tortént meg a dontés, és tettek javaslatot a Goerz-tipussal
szemben a GAMMA tavesoveinek rendszeresitésére.l%’ De nem alltak
idében rendelkezésre a Standard altal bedllitott R—4-es radidk sem.

A Cordatic gyar 16vésbiztos gumiabroncsanak kiprobalasara — ilyen
abroncsokkal rendelték meg a kocsikat — csak 1940. februar 24-én
keriilt sor, ennélfogva csak ezutan lehetett szd a kozben elkésziilt,
s a csapatokhoz nem 1lovésbiztos gumival mar kikeriilt pancélgépko-
csik gumijanak kicserélésére 198

A gyar késett, igy az els6 3 db pancélgépkocsi atvételét csak 1940
januar elején jelentette a KAB. Ugyanakkor értesitette a gyors-
dandarokat, hogy pancélgépkocsi szazadaik feltoltése folyamatosan
megkezdddik.1 Ez a folyamat azonban nem volt talsagosan gyors,
mert 4prilis 8-an még csak 15 pancél és 8 vasfelépitményl pancél-

194 HL. VKF. Eln. 1. — 1939/3891.

195 HL. HM. Eln. 1II. Csfség — 1939/59720. — A WM 1939. szeptember héban engedélyt kért,
hogy a pancélgépkocsit Svajcban bemutathassa, mert ,,A magunk részérdl sulyt helyeznénk
arra, hogy az lizletet lekdthessiik, mert a teljes nemes deviza ellenértekkel szemben arany-
talanul kevés nyersanyagérték és igen nagy munkamennyiség All. Ennek jellemzésére — a
fegyverzet nélkiil kb. 5,5 tonnas pancileép-oecsiha=. a Kiillf51d»51 beszerzett alkatrészek mi-
nimadalis, néhany ezer pengét Kkitevsé Osszegén kiviil hazai gyartidsu nemesacélanyag és alu-
minium Kkeriil feldolgozasra, amellyel lud voy P-1 megkuvzeit, veteiwar érhet el, azaz kg-ként
18 P”’. Az esetleges rendelést a hazai szallitas utan rovid hatariddvel vallaltak volna. Az en-
gedélyt meg is kaptak, azonban a svajci lizlet nem jott létre, ellenben novemberben Hol-
landia — melynek 3 évvel elébb mar 50 db alvazat szallitott a gyar — 40 db pancélgépkocesi
utan érdekl6dott. :

196 HL. HM. EIn. 3.a. — 1939/42806.

197 HL. HM. Eln. III. Csfség. — 1939/51726.

198 HL. VKF. Eln. 1. — 1940/3325.

199 HL. HM. Eln. 3.b. — 1940/2007.

Az elosztas a kovetkezdképpen alakult: 1 gk. dd. 11 4 2 kik. vas. felép., 2. gp. dd. 11 + 2
kik. vas. felép., 1. lov. dd. 11 -+ 2 kik. vas. felép., 2. lov. dd. 11 -+ 2 kikép. vas. felép., hegyi
d. 3. Ludovika 3. Kozp. tart 5. Osszesen: 53 4 8 kik. vas. felép.
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gépkocsi atvételérdl jelentett a KAB azzal, hogy a jovében mar heti
4 db atvételére lehet szamitani.200 A pancélgépkocsikat azonban csak
fegyver, radio és célzotavesd nélkil adtak at. A Danuvia aprilis 30-ig
csak 20 kocsi fegyverzetének beépitését igérte, mig a tobbit majus
31-ig. 201 A célzo tavesovek kozil 16 db-ot szallitott ugyan a GAMMA.,
azonban ezek hibasaknak bizonyultak, s javitasra szorultak. 202 A Stan-
dard is csak igérettel tudott szolﬂalm hogy majus 15-tél heti 6 db
radio kész.203

A WM a maga részérdl junius 20-ig befejezte a 61 pancélgépkocsi
szallitasat, s kérte 3 682 152 P osszegll szamlainak mielébbi kiegyenli-
tését,204 Azonban a pancélgépkocsik fegyverzetének beépitése nagyon
lassan haladt, s a kocsik csak augusztus végére keriiltek ki a pancél-
gépkocsi szazadokhor.

A gyorsdandarok elsé jelentései csak kisebb egyedi hibakrol sza-
moltak be, s a kocsikat igen hasznalhatoknak tartottak.2’> Nagyobb
hibak csak az erdélyi bevonulas soran végrehajtott menetek soran je-
lentkeztek, méghozza tomegesen. A gyorshadtest parancsnoksag okto-
ber 4-én jelentette, hogy az 1. gépkocsidandarnal 10 db! pancélgép-
koesi (az egész szazad) lizemképtelenné valt a kormany csigahaz, il-
letve lengdtengelyhaz ontvény torése kovetkeztében.26 A WM szerel6i
a helyszinre utaztak és lizemképessé tették a kocsikat. A velik uta-
zott mérnok ,,megnyugtatta” a dandarparancsnoksagot, hogy a gyar
a megerdsitett ontvények gyartasat mar megkezdte, de addig, mig
ezzel el nem késziilnek és a cseréket minden kocsin végre nem hajt-
jék, addig témeges torésekkel kell szamolni a tobbi kocsinal is. A WM
hivatalosan is kénytelen volt elismerni, hogy a csigahdzak gyengék,
s kilatasba helyezte az Osszes klcsereleset 207 Ugy latszik, a Ford-moto-
rok a ,, Toldi” motorjaindl jobban &alltdk a viszontagsdgokat, mert ko-
molyabb motorhibakrol az elsé idészakban nem érkezett jelentés.

A HTI is vizsgalatot folytatott az ligyben, s megallapitotta, hogy
az 1. gépkocsidandar pancélgépkoesi szdzada Erdélyben rossz uton
huzamos ideig a megengedettnél nagyobb sebességgel haladt és ezért
fordult elé6 minden kocsinal torés. Ugyanakkor megallapitotta, hogy a
torések kés6bb a tobbi szazadndl is jelentkeztek. Elmarasztaltak a ke-
zelészemélyzetet. mondvan, hogy a maximalis 60 km/éra sebesség be-
tartdsa esetén a hibak kikuszobolhetok.?® Ebben természetesen a HTI
tévedett. A ,, Toldi” harckocsihoz hasonldéan a kezel6k képzetlensége
és a gyartasbol eredé hibak itt is egyenlé meértékben jarultak hozza
a hibakhoz.

200 HL. HM. Eln. 3.b. — 1940 16464.
201 Uo.
202 Uo.
203 Uo.
204 HL. HM. Eln.
205 HL. HM. Eln.
206 HL. HM. Eln.
207 Uo.
208 HL.. HM. Eln.

— 1940, 34066.
1940/42577.
— 1940,59441.

T oTg
|

— 1940 61068.
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V.

Tanulmanyunk Osszegezéseként megallapithatjuk, hogy a Horthy-
hadsereg eréfeszitései a pancélos seregtestek és a teljesitéképes ma-
gyar pancéljarmil gyartas megteremtésére 1940 §széig igen mérsékelt
eredményt hoztak. A gyorshadtest 1940 8szén hatalybaléps hadrendjébe
bedllitott konnyd harckocsi szdzadokalt nem sikeriilt feltdlteni. A
,Huba II.” harckocsihadosztalyainak szervezése kozepes harckocesi
anyag hijaval meghatirozatlan id6re kitolddott. A hadseregvezetés,
amennyiben a realitdsok iranti érzékkel bir, az eltelt id6észak tapaszta-
lataibdl levonhatta volna a kell6 kovetkeztetéseket. Bebizonyosodott,
hogy nincsenek meg a korszerli pancélos ertk kifejlesztésének felté-
telei, olyan akadalyokkal kellett volna megbirkézni, melyek megha-
ladtak a rendszer gazdasagi erejét. -

Dénté modon hatérozta meg a fejlesztés iitemét és mennyiségét
az anyagi fedezet korlatozottsaga. A hadrendfejlesztés 1940 &széig
mar jorészt kimeritette a gazdasdgi erdforrasokat, nemcsak az eredeti
»8yo6ri” egymillidrdos hitelt, de tobb péthitelt is. A ,,Turan” progra-
mot mar csak nehezen el6teremtheté Gjabb poéthitelbdl sikeriilt fe-
dezni, holott ez a program nehéz harckocsik bedllitisat még nem is
vette figyelembe. A program megvaldsuldsa dnmagaban még minésé-
gileg és mennyiségileg egyarant igen gyenge pancélos erd létrejottét
jelentette. Tovabbi nagy Osszegl és gyors hitelekre lett volna sziikség,
melyek azonban nem alltak rendelkezésre. :

Nem sikeriilt a technikai feltételek megteremtése, a gyartds meg-
felel6 szintre emelése. A tapasztalatlansagbol eredd gyéartasi nehéz-
ségek, konstrukcios hibak, anyag- és alkatrészhidny akadalyoztdk a
munkat. Ilyen korilmények kozott az ipar a termelés gyorsitasara és
kapacitdsdnak nagyobb emelésére nem vallalkozhatott. A teljes hazai
gyartasra valé torekvés sem hozta meg a vart eredményt, legfeljebb
lassitolag hatott. A harckocsigyartas csak licenc alapjan torténhetett,
mivel hazai konstrukecié kialakitidsara sem megfelelé felkésziiltség,
sem pedig id6 nem volt.

A hosszan elhuzédé gyartasi id6 alatt az amugy is oreg konstrukeio-
ju pancélos jarmuvek még jobban elavultak, a pancélos technika gyors
fejlédésével a versenyt nem alltdk. A vezetés nem szdmolt a gyors
valtozasokkal. A harckocsik alkalmazasdnak problematikajat kevesen
és azok is els6sorban elméletben ismerték, gyakorlati tapasztalatuk nem
volt, a fejlédés irdnyat kelléen nem érzékelték. Igy aztan egyre inkabb
elmélylilt a szakadék a korszer(i pancélosokkal szemben tadmasztott
kovetelmények és a magyar pancélos csapatok vezetése és tech-
nikéja kozott.

Az alakulé pancélos fegyvernem szukolkodott hozzdérté parancsno-
kokban és kezelészemélyzetben. A kiképzés gyors és felliletes volt,
alland6 mozgositasok zavartak, és mivel a gyarakbél kis szamban ki-
keriils, a kiképz&k szdmara is ismeretlen jarmivekkel tortént, azok
fokozot igénybevételnek voltak kitéve. id6 elott tonkrementek. Ugyan-
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akkor hozzadérté szerelék hidnvaban a javitds megoldatlan kérdés
volt, sok esetben csak a gyarak tudtdk eszkozolni.

A magyar harckocsigyartas emellett teljesen magara volt utalva. A
német és olasz ,,szovetségest6l” semmiféle segitséget nem kapott. A né-
metek a licenc, valamint kész harckocsik szallitAsanak megtagadisa-
val, majd a kiilonbozé gyartishoz sziikséges alkatrészek szallitdsanak
visszatartdsiaval akadalyoztak a magyar harckocsigyartast, s politikai
zsarolasok eszkozélil hasznaltdk fel. Az olaszok pancélos technikija
alacsony fokon 4llt, ha akartak, sem tudtak érdemleges segitséget
nyujtani.

Mindezen nehézségek az elkovetkezd években is megmaradtak, s6t
sokasodtak. A magyar harckocsigyartas képtelen volt kinéni gyermek-
betegségeit. Igy a modern pancélos erdk Kkiépitésének terve a meg-
valésuldsig sohasem jutott el. A tapasztalatok redlis értékelése ezt mar
ekkor vilagosan megmutatta, és raébreszthette volna a hadsereg veze-
t6it hadseregfejlesztési koncepciojuk atértékelésére és jozanabb kato-
napolitika kialakitasara. Ez azonban nem kovetkezett be. A Horthy-
hadsereg vezetése tovabb folytatta végzetes politikajat, amely a gyen-
gén felszerelt hadsereg elavult pancélos egységeit is a biztos pusztu-
lasba kergette.

AOPAH/J AOMBPAJH:

YCHUAHUA XOPTHUCTCKOIoO BOEHHOIO KOMAH/IOBAHUSA
HA CO3JAHHUE BPOHETAHKOBOTIO POJJIA BOVICK (1938—40 rr.)

Pestome

JAs xoMaHZOBaHMA XOPTHCTCKOH apMHH ABASIAOCh TPYyAHeiimei 3azaueil co3aTh GbICTPO-
XOAHbBIe KOpPIyca, B TOM HHCAe GpoHeTaHkoBoro poaa Boiick. Jbépckas mporpamma pasBH-
tus apmuu (1938 r.) macroaTeAbHO BbIABHHYAA peueHue 3TOro Bompoca. B cBoeil craTbe
aBTOpP C NMOMOILBIO 0 CHX NOP elle He OTKPbITHIX aPXHBHLIX MAaTEPHAAOB MOKa3blBaeT 6es-
ychemHble yCHAHS. BoeHHOro pykoBOACTBaM B HHTepecaX CO3JaHMS GPOHETAHKOBBIX CHA B
nepuoze 1938—40 rr.

Hecmorpsa na sanpemenns, yxe u 20 1938 r. npozorxaracy noaroroska, Ho kpome mo-
kynku 90 uTarbAHCKHX TaHKOB «AHIIAAZO» M HMBrOTOBAEHHA MPOTOTHNA CPEJAHErO TAHKA
BeHrepckoil xomcTpykuun «B-4» — ycrapeBmero yxe Bo BpemMs JAAHTEAbHOH paboTbi
¢ 1933—37 rr. — 6oabwe He xBaTaAo.

CocraBnennniii 8 1938 r. maan pasBuTHS apMHM IpENHCAA TOCTENEHHYIO MOCTAHOBKY
TAHKOBBIX NozpasjercHuit. Hyxubie Aerkme m cpejHHe TaHKH XOTEAM [IPOH3BOAHMTbH HA BEH-
repCKHX 3aBOJAaX MO HHOCTPaHHbIM AuueHuusM. Hauwath npomsposctso 6biA0 HEBOZMOHO
H3-3a HeuMeHHs cooTBercTBylomux Augenuud. B 1938 r. me 6pino B pacropskennu zpy-
roro TaHka, KpoMe Aerkoro msezackoro Tanka «/\ 60» u okasaBurerocs Ha MCUMTaHUS yCTa-
pesmuM cpexnero Tanka «B-4». Hemeuxoe BoeHHOE pyKOBOACTBO OTKa3aAOCh JaTh MPUTOA-
HbIH TaHK, a Tunbl us MTarum 6biam e nmoaxoxsumumu,

Tun «A\ 60», nos nasBanuem «Toazu» 6pin 3aBegen B nauare 1939 r. [Mocae aauTern-
HbIX MePeroBopoB GbIAO IOpydyeHO mpousBoauth ero sasogam MABAI (MAVAG) u
IFAHII (GANZ). Aerom 1940 r. xoream 3saxasats 90 mr. «Toazu» porbl Aerkux
TaHKOB 6bicTpoxonHpix 6puraz. CmoTpa Ha TO, YTO MOTOPBI M APYTHE YACTH TAHKOB
BO3HAH U3 |epMaHMH, W OHM PETYASAPHO ONA3AbIBAAM TO3TOMY 3aKOHYHUTb IPOU3BO/-
CTBO BCeX TaHKOB M IHepejaTb HMX POTaM YJAaAoCh TOpPasjAo TO32Ke KEAAHHOTO CPOKa
(1941 r.). Hemenxoe pykosoacTBo He pas TakuM 06pasoM OKa3blBAAO TIOAHTHUECKHH Ha-
UM Ha CBOMX BEHT€PCKHX «COIO3HHMKOBY.
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B pesyabTaTe HErozHBIX MHOCTPAHHDIX uacTel, HEONDITHOCTH B IPOM3BOACTBE, IAOXO
NOATOTOBAEHHDBIX CIEIHAAMCTOB M HEJOCTATOYHOTO PEMOHTA CAEAAHHDbIE TaHKH « 1 OAZH»
MOBTOPHO HCIOPTHAMCbD M CTaBHAH T0J MOCTOSHHYIO YIpo3y 60ecnoco6HOCTb TaHKOBBIX POT.

ayaAO INPOHUBBOJACTBA CPEAbIMX TAHKOB BCE ONa3zano.

Hanpasaennble Ha moayuenne HeMeUKMX, IIBEJACKHX, HTaAbSHCKHX AHIEHIHH NOMBITKH
HEOAHOKpPaTHO HoTeprern Heyzauy. Hakowen, B 1940 r. memeuxkum paspemenneM yzaroch
MOAYYHTD ellle HeJZOoZeANaHHbIH, H He CepuiHOTO mpousBoicTBa TaHK «1-21» 3aBoga Illko-
22, KOTOpbii 6bIA 3aBezeH moa HaspBaumueM «[ypam». YUernipeM kpymumiM 3aBogam Benc
Mangpen (Weiss Manfred), MABAI' (MAVAG), TAHLl (GANZ), Abépckuii Baron
(Gy6ri Vagon), 6bino nopyueno npoussoactso taukoB (230) ans 3anrasMpoBaHHBIX POT
cpeAHHX TaHKOB. BcAeacTBHe HecOBepIIEHHNM KOHCTPYKLHH H He COOTBETCBYIOIIHX uepTerkel
TaHK HEOJZHOKPATHO HaZO GbIAO NEPEKOHCTPYHPOBATb, TAKUM 06pa30M, NMepPBble TAHKH GBLIAH
rotoenl ToAbko B 1942 r., Korza aTOT THI ye ycTapeAb.

ZJAHHOM TNEPHOJE HAYaAM IPOM3BOJHTb KOHCTPYHPOBAHHYIO M M3FOTOBAEHHYIO 3aBOJOM
Benc Maugppea (Weiss Manfred) 6ponemamuny «UABA». Bakasanubie Ha pasubix He-
MeLKMX 3aBOJZaX YacTH ONO3JaAM, H 3TO 3ajep:kanro Bbimyck 62 6pomemamun. Hegocratku
npubvismux B 1940 r. 6pomemamun B pesyAbTaTe He TOAXOAAILeH KOHCTPYKLHH M psAZa
APYTHX NPHYHH CKOPO MOKA3aAHCh.

0 MUAAHMETpOBas ABTOMATHYECKAN NYIIKA, CMOTHPOBAHHAs HA MNOAKPENAEHHOE WIACCH
«TOAJW» sBrsirach ucrpebuterem TaHkoB, noa uaspanuem «HHUMPOZ» o uém Tome
FOBOPHTCA B CTATbE.

CTaTbe /OKa3blBAaeTCHA, YTO HECMOTPA Ha GOAbIIME YCHAMA XOPTHCTCKAs apMusl He
6bIAa B CHAAX OCYLIECTBHTb TO IPEACTaBAEHHOMY crocofy coszaHue 6pOHETAaHKOBBIX BOHCK
Zlazke MaAOH CHABL. JTOMY MeHmIaAM BO3MOZHOCTH MaAOMOILHOH, HEONbITHOH B IPOH3BBOA-
CTBE TaHKOB BEHTePCKOH INPOMBINIAEHHOCTH, CAa60Pa3BHTHs SKOHOMHKA CTPAHBI, a TaKikKe
pasBUTHE NPOU3BOACTBA TAHKOB CAMOTEKCM 6€3 TOMCIIH «COIO3HUKOBY.

B naunom nepmoze yae 6biA0 BMAHO, YTO HaZO MMETb B BHAY /JaibHeillee yXyZAuIleHHE
YCAOBUH, U AAS XOPTUCTKOH apMHH, He CTaHET BO3MOXKHBIM U B OVAyUleM pa3sBUTHE 3HA-
YHTEAbHbIX GPOHETAHKOBBIX BOMCK.

LORAND DOMBRADY:

DIE BEMUHUNGEN DER HORTHYSTISCEN MILITARISCHEN LEITUNG
UM DIE SCHAFFUNG DER PANZERWAFFE IN 1938—1940

Resiimee

Die schwerste Aufgabe fiir die horthystische Fihrung bedeuteten die
Schnellkorps und innerhalb diesen die Schaffung der Panzerwaffe. Das GyG6-
rer Militdrprogramm drangte in 1938 eiligst zur Losung dieser Frage. Durch
bisher unbekannte Archivalien werden die vergeblichen Bemiithungen der
Militarleitung gezeigt, welche zwischen 1938 und 1940 die Panzerwaffe ins
Leben rufen sollte.

Auch schon vor 1938 — trotz dem Verbot -— begannen die Vorbereitungs-
arbeiten, welche &ber nur mit dem Ankauf von 90 kleinen italienischen
»Ansaldo”-s und der ungarischen Kostruktion ,V-4” mittierer Grosse ende-
ten, welche Kostruktion wahrend ihres Ilangen Herstellens, von 1933 bis
1937, schon zur Zeit des Prototyps veraltet war.

Das Armee-Entwicklungsprogramm in 1938 verordnete die sukzessive
Aufstellung der Panzerformationen. Die nétigen leichten und mittleren Pan-
zerwagen sollten durch Ankauf auslindischer Lizenzen in TUngarn herge-
stellt werden. Die Herstellung wurde aber durch das Fehlen auslidndischer
Lizenzen behindert; ausser dem schwedischen L. 60 leichten, und dem veral-
teten ungarischen V-4 mittleren Panzerwagen standen in 1938 keine Lizen-
zen zur Verfiigung. Die deutsche Heeresleitung verschloss sich vor der Uber-
gabe brauchbarer Panzerwagen, die italienischen Typs entsprachen nicht
mehr.

Der L. 60 Typ wurden Anfang 1939 als ,Toldi” eingenfiihrt. Mit der Her-
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stellung wurden nach langen Verhandeln die MAVAG und GANZ Fabriken
beauftragt. Mit den bestellten 90 Toldi-s wollte man im Sommer 1940 die
leichten Panzerkompanien der Schnellbrigaden versehen. Weil die Motoren
und andere Bestandteile aus Deutschland und Schweden importiert werden -
mussten, und diese Bestellungen sich immer verspiteten, konnten die erforder-
lichen Panzer nur viel spéter, erst in 1941 den Truppen iibergeben werden.
Die deutsche Heeresleitung veriibte durch die verspédtete Sendung einen poli-
tischen Druck auf den ungarischen ,,Verbiindeten”.

Die fertigen Toldi-s waren wegen schlechter auslandischer Bestandteile,
wenig Erfahrung im Herstellen, schlecht ausgebildeter Fahrer und mangel-
hafte Reparaturanlagen sehr schwach kampfgeriistet und gefidhrdeten sténdig
die Kampftiatigkeit der Panzerkompanien.

Die Herstellung der mittleren Panzer verspitete sich. Das Ankaufen von
deutschen, schwedischen und italienischen Lizenzen vereitelte sich standig.
Zum Schluss konnte man in 1940 mit deutscher Genehmigung den T-21 Typ
der Skoda-Fabrik besorgen. Der nur halbkonstruierte, fiir Serienherstellung
noch nicht reife mittlere Wagen wurde als ,, Turan” eingefiihrt. Mit der Fab-
rikation von 230 Stiicke dieses Typs wurde Manfred Weiss, MAVAG, GANZ
und die Gyorer Vagonfabrik beauftragt. Wegen schlechter Pléne und nur
halbfertiger Konstruktion musste der Wagen mehrere Uminderungen erlei-
den, und als die ersten Exemplare fertig waren, war der Typ schon ver-
altet.

Auch der ,Csaba” Panzerwagen wurde in der erwihnten Zeit eingefiihrt.
die Herstellung begann bei Manfred Weiss. Die verspitet angekommenen
deutschen Bestandteile haben auch hier den Rythmus des Herstellens ver-
langsamt. Die ih 1940 erfertigten und an die Truppen verteilten Wagen ha-
ben wegen Konstruktions- und anderen Fehler die Beniitzung erschwert.

Die auf das Untergestell des Toldi befestigte 40 mm Maschinenkanone
bildete den ,Nimrod” Panzerjiger, womit die Studie sich auch eingehend
beschiftigt.

Der Verfasser beweisst, dass die Horthy-Armee die Aufstellung ihrer sehr
bescheidenen Panzereinheiten nur durch grosse Anstrengung und nicht auf
geplanter Art und Weise gerecht werden konnte. Es verhinderten diesen
Plan die Moglichkeiten der unentwickelten ungarischen Industrie, die schlechte
wirtschaftliche Lage des -Landes und die Passivitidt der ,,Verbilindeten”, welche das
unerfahrene, hilflese Bemiihen der Horthy-Regierung sich allein tiberliessen.

Schon zu jener Zeit wurde klar, dass die Verh&ltnisse sich nur verschlech-
tern werden, und die Herausbildung nennenswerter Panzerkrifte auch in
der Zukunft nicht ermdglicht werden kann.
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