KOVATS LAJOS

ADATOK A MAGYAR LEGIERO ANYAGI-TECHNIKAI ALLAPOTAROL
1938—1944

A magyar légieré a hadrendfejlesztési
program meginduldsakor

A ,Huba I” hadrendfejlesztés kapcsan 1938. oktéber 1-én életbe léptek a
magyar honvédség alakulatainak nyilt elnevezései. Az eddig titokban létez6
magyar légierd kilonféle repiiléalakulatainak fed6nevei is megsziintek.! A
polgari lajstromjelzéssel alcazott felderit6, vadasz, bombazé és gyakorlogépek
az 1938. szeptember 23-an kiadott rendelkezés alapjan hadijelzést kaptak, et-
16l a naptél megkezdddott a hadrendben szereplé 25 repiilészazad allomanya-
ban levé hadirepiilégépekre a hadijelek és egyéni ismertet6 jelek felfestése.?

Figyelemre mélt6 a HFP (Hadsereg Féparancsnoksag) altal 1938. szeptem-
ber 27-én a VKF-hez bekiildott harcérték-jelentés, amely a szeptember 21-i 4l-
lapotot rogzitette.® Ez a dokumentum igen fontos abb6l a szempontbdl, hogy a
replil6alakulatok az oktdber 1-i nyiltta tétel el6tt ténylegesen milyen létsza-
muak, harcerejiliek és szervezésliek voltak.

A jelentés alapjan a légierdk élelmezési 1étszama Osszesen 3716 6, ebbdl
533 tiszt és 3183 legénység.

Hadihasznalatban levé hadigép 196 db
Hadihasznalaton kiviili hadigép 10 db

Hadrendben szereplé harceré: 7 kf. (kozelfelderité) repiilészazad, 2 tf. (tavol-
felderit6) repiilészédzad, 10 bombazd repililészédzad, 6 vadaszrepiilG-szazad, 6sz-
szesen: 25 repiilészazad.

Az egyes tipusalakulatok atlagos létszama a kozvetlen alakulatokat is bele-
szamitva: egy vadaszrepilG-szazad: 8 f6 tiszt, 65 f6 legénység és 9 db repiil6-
gép; egy kf. repiilészazad: 18 £6 tiszt, 65 f6 legénység és 7 db repiilégép; egy
bombazo6 repiilészazad: 15 £6 tiszt, 110 £6 legénység és 9 db repiilégép.

A szeptember 30-i Osszesitett 1étszdmkimutatas alapjan a légierének (a tar-
talékokkal egylitt) 6sszesen 5564 £6 volt a létszdma.%

1938. oktdber 1-én a légierd hadrendjében is életbe lépett a repiiléalakula-
tok 0j elnevezése, amelyek tulajdonképpen nem is voltak ujak. A bels6 hasz-
nalatra kiadott VKF iratokban mar 1933-ban megtaldlhato az alakulatok két-
féle — titkos és nyilt — megnevezése.

A két éb. (éjjeli bombdazd) repiilészazad 6sszesen 15 dp Caproni Ca—101/3
m. géppel rendelkezett, tehat nem érték el a mar elézéekben emlitett harcérték-
jelentésben foglalt bombdazo repiilészdzadok 9 db-os &tlagos gépszamét. A gé-
pek 3, egyenként 370 LE teljesitményd Piaggio Stella K—7 motorjukkal, 240—
250 km/6 csucssebességiikkel, 6000 m csticsmagassagukkal, 1000—1200 km ha-
tétavolsagukkal teljesen korszertlitlenek és elavultak voltak. Az ebben az idé-

1 Hadtorténelmi Levéltdr (a tovdbbiakban — HL) VKF 1938. I. oszt. Eln. 2546, sz.
2 HL VKF 1938. 1. oszt. Eln. 3283. sz.
3 Uo. VKF 1938. 1. oszt. E'n. 3263. sz.
4 Uo. VKF 1933. I. oszt. Eln. 3314. sz.
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szakban a csehszlovdk légierd szolgalatdban ugyancsak éjszakai bombézé fel-
adatra rendszeresitett Aero—MB-—200—BN4 tipusu gép sokkal korszer(ibb volt,
nem is szolva a roman légier§ allomanyaban levd, szintén ilyen feladatokra
szant, Bloch MB 210 tipusrél.?

Bevetés szempontjabol, az optimadlis esetet figyelembe véve, szdzadonként
négy, illetve 6t Ca—101/3 m. gép volt bevethets allapotban. A gépek harmad
része &ltaldban allanddéan javitdsban volt. Szamszeriiség tekintetében ez a ti-
zendt gép igen csekély mennyiség: a szomszédos csehszlovak, roman, vagy ju-
goszlav légierd éb. repililégépmennyiségéhez viszonyitva is, nem szélva a mas
eurépai allamok légierejében ugyanilyen feladatra rendszeresitett gépek sza-
marol.

Vadészrepiildgépek tekintetében kedvezébb volt a helyzet. A 1légieré hat
vadéaszrepiilé-szazadanak hasznalataban levé 54 db harci, valamint 18 db gya-
korlo-harci egytiléses Fiat Cr—32 tipusu, 600 LE teljesitményd, Fiat A—30 RA
motorral és 2 db 8 mm Uirméret(i, 26/31 M tipusjelzésli, nagy tlzgyorsasigy,
magyar szerkesztésti és gyartmanyu géppuskaval felszerelt gép 375—380 km/6
maximalis sebességével, 8800 méter csucsmagassagaval és igen kivalé fordulé-
konysdgaval jobb volt, mint a jugoszlav légierd .alakulatainal rendszeresitett
Hawker Foury, a francia légieré szolgalatiaban levs Loire 45C—1 és jobb volt
a roman TAR—16, sét a német Arado Ar—68 E tipusnal is.

A Fiat Cr—32 tipust sebesség és fegyverzet viszonylatdban joval feltilmulta
a csehszlovdk Avia B—534/IV, a roman légiers részére gyartott lengyel PZL—
24 F, valamint a jugoszldv Ikarus IK—2, nem is beszélve a szovjet Polikarpov
1—16 tip. 5—6-rdl, illetve a német Bf—109 B tipusokrol.

Ezen 0Osszehasonlité adatok alapjan a Fiat Cr—32 tipus a honi véd6évadész
feladatok ellatasara megfelelt. i

1938 els6 felében megérkezett a légier6 bombazogép-parkjat képezé 63 db
hadi reptilégép és a 3 db gyakorlé Junkers Ju—86 K—2 tipusu repilégép, mely
két, egyenként 900—950 LE teljesitményli Weiss Manfred—Gnome Rhone
K—14 Kirs motorjaval 380—385 km/6 maximalis sebesség, 8000 méter csucs-
magassag, 2000 km maximalis hatotavolsag elérésére és 1000 kg bombateher vi-
vésére volt képes. Noha e géptipus 15—50 km/6 sebességgel lassubb volt a més
eurdpai orszagok légierejében rendszeresitett és hasonld feladatok elvégzésére
szant géptipusoknal, teljesitménye meghaladta a lengyel Zubr, német DO—17
E—1 és az angol Handley Page Harrow-két. Egyenrangud volt a csehszlovak
AVIA B—T1, az angol Wickers Wellington MKkI, s6t a német Heinkel He—111
B—1 tipusokkal. Jobbak voltak az angol Bristol Bleinheim és a szovjet SzB—3
tipusok, azonban ,minden maés tekintetben korszer(i (volt) és megfelel”-t.7

A Heinkel He—170 (He—70K) tipusu tf. gépek, amelyek 1937 végén és 1938
év els6 honapjaiban érkeztek, Weiss Manfred—Gnome Rhone K—14 Kirs mo-
torjukkal, 435 km/6 maximalis sebességiikkel vildgviszonylatban is az elsd
ilyen feladatokat ellatdé repililégéptipusok kozé tartoztak. Teljesitményilik joval
felulmulta a roman légierd kotelékében rendszeresitett IAR—38 és —39 tipusa
gépeket és a lengyel PZL—24 felderit6 valtozatat. Jobb volt a francia Potez
63 tipusndl, s6t a jugoszlav kétmotoros Do—17 K gépnél is.

Kétségtelen, hogy a gépnek tobb fogyatékossaga volt. Problémdk mutat-
koztak példdul a motorok csapagyazasainal és a benzinszivattyuikndl, de eze-
ket a hibakat megsziintették. A gépbdl rossz volt a kildtads és a latdszog, csak
messze lehetett 1atni, de mindezen hibak ellenére, kivalé aerodinamikai kiala-

5 Nagyvdradi—Varsdnyi: Katonai repiilégépek. Budapest, 1976. 169. és 216. o.
8 Uo. 72, 101. és 153. o.
7 HL VKF 1938. 1. oszt. Eln. 2632. sz.
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kitdsa miatt, kiemelkedd teljesitményei koranak korszeri tavolfelderitjévé
tették. '

Igen rossz volt a helyzet az iskola-repililégépek mindsége tekintetében. A
hasznélatban levé székesfehérvar—sostéi gyartasu ,,Hungaria” elsé foku is-
kolagépek, valamint a Weiss Manfred Repiilégép- és Motorgyar RT 4altal licenc-
ben gyartott BFW-Udet U—12 b Flaming¢, illetve a Heinkel HD—22 és a Fok-
ker CVDK iskola- és kiképzé gépek igen elhasznéalt allapotban voltak. Ennek
kovetkezményeképpen igen sok baleset tortént. A baleseteket legnagyobb rész-
ben ugyan ,miiszaki hiba és vezetési hiba okozta, kétségtelen azonban... jo
résziik kiképzési okokra vezethetd vissza, ami az elavult és kevés szamu ki-
képzé replilégépben leli magyarazatat”. Ezzel kapcsolatos, de més problémakat
is érint a honvédség féparancsnokanak a honvédelmi miniszterhez intézett
1938. augusztus 24-én kelt ligyirata, amelyben a légierék helyzetét elemzi. A je-
lentés megallapitja, hogy ,lassu jaratu gyakorlé rep. gépeken kiképzett pildta
és megfigyel6 személyzet nem mikodhetik kifogastalanul a sokkal nagyobb
sebességli hadigépeken. Modern gyorsjaratd gépek megfeleld szamban vald
beallitdsa nélkiil a kiképzés sem lehet megfeleld.

Egy rep. gépvezets iskola a szlikséges szdmu pilétdk kiképzésére nem ele-
gendé ... miutdn a jelenlegi nem tudja kiképezni a sziikségletet és a kiképzést
csak a polgari piléta fokdig tudja elvégezni. A tdbori alakulatokhoz sziikséges
személyzet harci kiképzése a tabori alakulatokat terheli... Az anyagi és sze-
mélyi hidnyossdgok fokozzdk a repllégép balesetek szdmdt is... a légierd 6
év ota iskola és gyak. gépek teriiletén nagyon kevés pétlast kapott. Ennek ko-
vetkeztében a kiképzés a kovetelményekkel nem tud lépést tartani. E helyzet
koveltkezménye a legtobb baleset, melyek hatdsa alatt a lepsidg a legutébb
kénytelen volt a kiképz6é repiilés nagyfoku korlatozdsara a Hfp-nak javasla-
tot tenni, és ezenkiviil ez évben fokozatosan 162 db elavult iskola és gyak. gép
kiselejtitésére javaslatot tenni.” .

Ebbél a szempontbol érdemes megvizsgdlni a Nyiregyhdzan allomasozé
Regvi (replilégépvezets iskola) két szdzaddnak gépallomanyat. A 11 db els6é
foku gépbdl hatot (Hungdria tipus) letiltottak a repiilésrél. Az 5 db Heinkel
HD—22 mésodfoku és 7 db WM—Fokker CVD harmadfoku iskolagépek telje-
sen elhaszndlt allapotuak és elavultak voltak. Ezeken kiviil még 4 db Biicker
Bii—131, valamint 1 db Fokker VIIL repiilégép volt a szdzad allomanyaban.®

1938. januar 1-t6l augusztus 1-ig a repiilGalakulatokndl Gsszesen 63 gép-
sériilés tortént. Ebbsl 18 100%-os, 3 50—90%p-0s, 29 10—49%p-0s, 9 5—9%-os
kozott és 4 db 59%-o0s alatt volt. A sériilések megoszlasa a kiillénféle tipusoknal
igy alakult: kf. gépeknél 15, tf. gépeknél 2, vadaszgépeknél 4, bombazé gépek-
nél 4, egyéb gépeknél 2, gyakorlogépeknél 11 és iskolagépeknél 25 sériilés tor-
tént.? A jelentésbsl tovabba vildgosan megdllapithaté, hogy tartalék sem
gépanyagban, sem személyzetben nem volt: mivel ,a rep. csapat szervezését,
felszerelését, beszerzését intézé... (szerv) kell§ szaktudds hidnya folylan, a
rep. csapatok szervezése és felszerelésénél nem vette kell6képpen tekintetbe a
rep. csapatok kivanalmait...” tovabba a repiiléanyag beszerzését politikai
meggondoldsok, a pillanatnyi hitelhelyzet, valamint ,,a rendelkezésre all6 pia-
cokon” az éppen kindlkozd gépanyag hatarozta meg; a rendszeresitett hadire-
plilégépekbdl a kovetkezoék hidnyoztak: 7 db tf., 49 db kf., 24 db éb., 33 db kb.
(konnylbombazo). A fenti szdmadatokndl ,a hadihasznalatra nem alkalmas’

8 Uo. VKF 1938. 1. oszt. Eln. 3124. sz.
9 Uo. VKF 1938. 1. oszt. Em. 2820. sz.
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éb. (Ca—101/3 m) és kf. (WM—Fokker CVD/F) gépek levonasra keriiltek, és
minden szazadnél 12 gépet vettek alapul.10

Az olasz—magyar Repul6-miszaki Albizottsagnak az Olasz Légligyi Mi-
nisztériumban 1938. februar 16-4n Réméban felvett jegyzOkonyvébdl kidertilt,
hogy a konnylibombazo repiilégépek egységesitése céljabol ,,a fokozott teljesit-
ményl Caproni Ca—310" tipust, valamint vadaszgépként a , moédositott Cr—
327-est, a Cr—42 tipust szdndékoztdk megvéasarolni.l! A leghamarabb a Cap-
roni Ca—310 tipusu repllégépek kiprobalasira és elsé részszallitisidra kertlt
sor. 1938. aprilis 9-én a rémai katonai attasé jelentette, hogy ,,az Olasz Repiil6é
Minisztérium csapatprobara rendelkezésre fog bocsatani Ca—310° konnyldbom-
béaz6 gépet kb. majus hé elejére”.!? Az olaszok azonban csak 1938. majus 29-én
mutattak be egy gépet a tapolcai repililétéren. Harom napon at tartott a gép
bemutatédsa.!? A bemutatésra kirendelt bizottsagnak a géptipussal szembeni ki-
vanalmai a kovetkez6 voltak: A konnylibombazo alkalmassidgon fellil tavol-
felderitésre, s6t alacsony tédmadési feladatok elvégzésére is megfelelének kel-
lett lennie. A bemutatds harom napja alatt a gépet a magyar részrél kirendelt
csapatpréba-bizottsdg személyzete is repiilte, de ugy talaltak, hogy a gép lom-
ha, sebessége nem elegendé. Az olasz fél szerint azonban a repiilégép Gnome—
Rhone Mars motorral is hasznalhato, ,,s6t arra van meéretezve”, a szdmitédsok
is azon alapulnak a beépitett P—VII. C. 35 tipusi motorok helyett. A fegy-
verzet is rossz volt. Az olaszok megigérték, hogy a szallitasra keriilé gépek-
ben semmiféle hiba nem lesz, mert azok kikiiszébolhetdk, 1

1938. junius 5—12 kozott tanacskozasokra keriilt sor Budapesten az Gsszes
HM és LUH (Légligyi Hivatal) szervek bevonasaval. Ezeken a tanacskozasokon
dontés tortént, ,mely szerint Ugy anyagi, mint kiképzés terén olasz vonalra
tériink at”.%

E dontésnek két oka is volt. Az egyik, hogy hadianyagok beszerzésére eb-
ben az id6pontban csak olasz hitel allt rendelkezésre, a masik pedig, hogy az
1936-ban leszallitott és hadihaszndlatban all6 Fiat Cr—32 tipusu gépek jo re-
pilétulajdonsdgaikkal, magyar fegyverzetiikkel, és mivel 8 db 2 kg-os repesz-
bombat is szallithattak, megfeleltek a honi védévadasz feladatoknak.

1938. junius 7-én a vezérkari f6nok hivatalosan is tdjékoztatdst kapott a
Ca—310 bombéazoé repiilégép tipusrél. A hivatalos tajékoztatds alapjan a meg-
rendelést javasolta, majd ezt kovetbleg junius 9-én tortént dontés alapjan meg-
rendeltek 386 db Ca—310 ,,U” (Ungheria) Libeccio tipusd repiilégépet.l6 A hi-
vatalos dontés tudomésulvétele utan az olaszok a Tapolcan levd gépet rogton
hazavitték. A Tapolcan tortént gyors kiprébélas alapjan a magyar részrdl ki-
rendelt bizottsag jegyz6konyvileg 22 féle javitast kivant végrehajtatni a szalli-
tando6 gépeken.

Az 1938. junius 7—9. k6z6tt Budapesten jart Gallo-féle bizottsagtol is igé-
retet kapott a légiers, hogy a szallitand6 gépeken a javitasokat elvégzik. Az
igéret alapjan, a junius 9-én felvett jegyz6konyv szerint, ,,a konnyli bombdzd

10 Uo. VKF 1938, 1. oszt. Eln. 3124. sz.

11 HL. A roémai magyar Katonai attasé iratai (a tovdbbiakban — R. m. k. a. i) 1003. gy.
192/126 (1938/29; 272/14a. sz.)

12 Uo. 1003. gy. 1938/192/126. sz.

13 HL VKF 1939. 1. oszt. Eln. 3324, sz.

14 Uo. VKF 1939, 1. oszt. Eln. 3324-ben 3110. sz.

15 Uo. VKF 1939. 1. oszt. Eln. 4301. sz.

16 Uo. VKF 1939. 1. oszt. Eln. 3324. sz.
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gépek céljara a Ca—310 tip. gépet fogadtdk el”. A romai magyar katonai atta-
sé mar 1938. junius 8-an, a gép megrendelése el6tt jelentést kiildott a HM-nek
a Ca—310 vasarlasi feltételeir6l és a szallitdsi hataridékrél. Az elébb emlitett
igéretek, valamint a junius 9-én tortént dontés alapjan Olaszorszagba utazo
bizottsdgot megbiztdk 36 db Ca—310 tipusu kétmotoros repiilégép megrende-
lésével, valamint a sarkdnygyartédsi licencjog megszerzésével. A targyalasok
_eredményeképpen 1938. junius 24-én hivatalosan megrendeltek a Caproni cég-
nél 36 db gépet.l”7 A sarkanylicenc-targyalasok azonban sokaig elhuzédtak, ugy,
hogy egy masik bizottsag julius 12-én felvett jegyzékonyve szerint a ,,Ca—310
tipus kénnylbombéazasra teljesen megfeleld. Alacsonytamadésra is az M—14-es
motorral elérelathatd vélemény szerint alkalmas lesz.”

A Budapesten 1938. julius 12-én a ,repulégépeknek Olaszorszaghdl valé
megrendelése targydban” tartott értekezleten a légierék jelen levd tagjai vi-
téz Keresztes-Fischer Lajos altdbornagy, vezérkari f6nok felszélitdsara nyilat-
koztak a Fiat Cr—42, valamint a Ca—310 tipusu repilégépeknek a magyar
hadseregben valo rendszeresitésérél: a ,,36 db Caproni 310-es gép mar meg-
tortént megrendelését fenntartani és pedig teljes olasz felszereléssel, kivéve a
radiot, mégpedig magyar kivansag szerinti kivitelben”.

A Fiat Cr—42-re vonatkozélag a légierék mindharom jelenlevé tagja ki-
vanatosnak tartotta a vaddszgépek ,elézetes csapatproba nélkil valé megren-
delését, mert elérelathatolag az 0sszes ma készen levo gépek kozott ez felel meg
leginkabb a mi kovetelményeineknek ... 3 ilyen gép azonnal adassék at Ma-
gyarorszdgnak, kiprébalasra, teljes olasz felszereléssel — radiot is beleértve —
a tovabbi 15 gépnek a gyartasa pedig tartassék addig fliggében, ameddig a
magyar fél a kiprobalds eredménye alapjan részletkivansagait is a berende-
zésre vonatkozdlag kozli.”!® Ezutan deriilt csak ki, hogy a kért Cr—42-es gép
csapatprobara valé megérkezésére nem szamithatnak, mert sorozatgyartas még
nem kezd&édott meg. A géptipus ,kezdeti stddiumban van, csak egy mintapél-
dany allott rendelkezésiikre az Olaszoknak is”.*

A Ca—310 sarkanygyartasi licenc tigyében a Caproni céggel az elsd tar-
gyaldsra csak augusztus kozepén kerilt sor. Augusztus 23-4n a HM elfogadta a
licenctervezetet, majd szeptember 10-én a végleges licenctervet is jovahagyta.
1938. oktober 1-én a rémai katonai attasé a HM &ltal 1938. szeptember 24-én
aldirt végleges szerz6dés alapjan megkototte a licenszerzodést a Ca—310 ti-
pus sarkanyanak Magyarorszagon térténé gyartasara.2’

Mar ezt megelézoleg, julius kozepén intézkedések torténtek az 1938—39-es
évek hazai replilégépsarkany- és motorgyartdsi programjara vonatkozolag. Az
eredeti program szerint a Weiss Manfred Repiil6gép- és Motorgyar RT 352
db M—14 Mars motor és 36 db Caproni Ca—310 sarkdny gyartasara kapott
meghbizast. A késébb mddositott program szerint 144 db M-—14 Mars motor és
18 db Ca—310 sarkany, a MAVAG és a gy6ri Magyar Waggon- és Gépgyar RT
pedig egyiittesen 36 db sarkany épitését végezte volna el.2

1938 nyar végén a légierdk atszervezési javaslatdban, amely 1939. januar
1-vel 1épett életbe, az addig megérkezett Ca—310-ek az els6 bombazé ezred elsd
és masodik osztalyanak allomanyaba keriiltek:

17 Uo. VKF 1939. 1. oszt. Eln. 4301, sz.

18 HL. R, m. k. a. i. 1003. gy. 2. cs. 518/1003—1938.

19 HL VKF 1938. 1. oszt. Eln. 3294. és 1939. 1. oszt. Eln. 4301, sz.

20 HL R. m. k. a. i. 1603. gy. Emlékeztet6 a 60 479. Eln. III-hoz.

21 Orszagos Levéltar (a tovdbbiakban — OL) W. M. Repiilégép- és Motorgyar RT iratai Z—407
58. cs. 453. sz.
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1. Bombazé ezred 1/1 osztdly 1. szézad 8 db
. 2. szazad 8 db

1/2 osztadly 1. szézad 8 db

2. szazad 8 db

A maradék 4 db gép mint bombazé-gyakorld, valamint kiképzé gép kerilt volna
az alakulathoz.

1938. szeptember elsé napjaiban megérkezett az elsé harom db Ca—310 ti-
pusu gép Szombathelyre. A csapatprobat szeptember 4-én kezdte a bizottsag
és november elsé napjaiban fejezte be. A november 25-i jegyzékonyv alapjan:
....3 db Caproni 310 tip. gép érkezett, de ezek koziil dllandéan 1—2 gép lizem-
zavar miatt all. Vadonattj gépeknél szokatlan ez a sok hiba.” A gép fébb hi-
bai: ,,A Caproni rep. gépgyar Aaltal épitett sarkanyok. Osszedllitdsa feliiletes,
megbizhatatlan. E tapasztalatok alapjan a bizottsag javasolja, hogy a tovabbi
gépek beszerzésébdl a Légierék Parancsnoksiaga zarja ki a Caproni gyarat.
A gép

.nem alkalmas gyalogség tamogatasara

.nem fordulékony, nagy koéron fordul

. korméanymozdulatokra lomhan érzékeny (nem fiirge)
. emelkedése rossz

. kilatas jo

. felszallas 650 méter

. leszallasi kifutas 710 méter.”

~1 O Ul W N

Onallé bombézasi feladat elvégzésére sem tartotta a bizottsag alkalmas-
nak a gépet, mert minddssze 600 kg bombaterhet vihetett magdaval. Maximalis
sebessége 286 km/6 volt. Rossz emelkedése és lomhasiaga miatt még felderités-
re sem lehetett alkalmazni. Alacsony tédmadasra is alkalmatlan volt. Ilyen
rossz teljesitmények alapjan a bizottsag a Caproni Ca—310 tipusu gép hadi-
gépként vald rendszeresitését nem javasolta. A Liih ez utan a vélemény utan
csak mint gyakorlé gépeket szandékozta azokat alkalmazni a légieré kotelé-
kében.22

A gépbe 3 db 7,7 mm Urméretd olasz Safat tipusu géppuska volt beépitve.
Ezek gyakori meghibdsoddsa miatt november végén tervbe vették a hazai 12.7
mm Urméretld Danuvia géppuskak beépitését. A mar beérkezett tijabb gépeken
szerzett szomoru tapasztalatok eredménye egy 1939. januarjdban kelt jelentés:
.. Tény, hogy a Ca—310 megrendelés elhamarkodottnak latszik.”23

Mig a ,,Huba—I" hitel keretében megrendelt Ca—310 tipusu gépek szalli-
tasa a lesujtdo vélemények ellenére is tovabb folyt, mas fejlesztést szolgadld in-
tézkedések is napviladgot lattak.

A ,Huba I” hadrendfejlesztéssel volt kapcsolatban az az 1938. december
28-an Kkelt lgyirat, mely ,,a m. kir. 1égierék 1939. évi januAr hé 1-vel valé on-
allositasat rendelte el”. Ezen rendelkezés kimondta, hogy 1939. januar 1-tél
.»a m. kir. honv. légierék psaga, az Osszes H. M., Hfp, és V. k.- F. f6csoport- és
osztalyoktdl, valamint egyéb kozponti szervektsl fliggetleniil, onalléan miiko-
dik és csak a m. kir. Honvédelmi Miniszternek marad alarendelve. N

Kivétel: Altalanos hdm, kovetelmények, altaldnos elvi szervezési, kikép-
zési, fegyverzeti és felszerelési ligyekben a m. kir. honv. Vezérkar Féndkének.

22 HL VKF 1939. 1. oszt. Eln. 3136. sz.
23 Uo. VKF 1939. I. oszt. Eln. 3324-ben 3110. sz.
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fegyelmi és bli. szempontbol; legfels6bb illetékes parancsnoki jogkor szempont-
jabol a Honvédség Féparancsnokdnak is ald van rendelye”. Az ondllésitas az-
zal a céllal tortént, hogy ,,a fejlédés utjaban levé sok féket kikapesolva” a re-
pulé fegyvernemet mind szervezési, kiképzési, mind felszerelési szempontbol
magasabb, ,,eurdpai szinvonalra” lehessen emelni.?

- Még 1938 utolsé hoénapjaiban a HFP a Lepsag (Légier6 Parancsnoksag)
javaslatira elrendelte a 162 db elavult iskola- és gyakorlé repiilégép kiselejte-
zését. Ebb6l kifolyodlag 1939-ben az alapfoku kiképzés igen nagy nehézségekkel
kuizdott. Elengedhetetleniil sziikségessé valt iskola- és gyakorld repuilégépek
beszerzése, annak ellenére, hogy Olaszorszagba Grottaglie-ba kiildtek kétszdz
f6t repulé kiképzésre. A kiképzés koltségeit az ,,F” hitel terhére szamoltdk el.

Hogy az eddigi beszerzések eredményeként, valamint az 1938. évi nagy is-
kola- és kiképzoégép-selejtezés utan 1939 nyaran milyen volt a gépallomany, azt
az 1939. julius 21-én kelt beadvany kimutatasaibél lehet megtudni.?

I. foki gépek: Udet 1 db; Blicker Bii—131 (60 HP) 31 db; Biicker Bii—131
(100 HP) 10 db; WM—10 6 db; Breda Br—25 3 db. II. foki gépek: Heinkel—
WM HD—22 7 db; Arado Ar—96A (megr.) 6 db. III. foku gépek és kiképz6 gé-
pek: Fokker CVDF 4 db, Fokker CVDK 4 db; WM-—16 Budapest—9 10 db;
WM—16 Budapest—14 7 db; Heinkel He—45 6 db; Caproni Ca—101/3m 14 db;
FW—56 23 db; FW—58 17 db; Dornier Do—23 6 db; BF(Me)108 7 db; Fiat
Cr—30 13 db; Romeo Ro—41 9 db;

Hadigépmennyiség tipusok szerint:

Géptipus: Allomdnytdbldzat: Valésagban:
(db) (db)

1. Kf. gépek

Heinkel He—46E—2(K) 35 35

W. M. 21. Sélyom (megrendelve) 57 1 (atvétel alatt)

Romeo Ro—37 bis U(Ungheria) 14 14
2. Tf. gépek

Heinkel He—170(He—70K) 16 16
3. Vaddszgépek:

Fiat Cr—32 69 69

Fiat Cr—42 18 3

Heinkel He—112 E (megrendelve) 16 3 (megérkezett)
4. Bombazé repiilégépek: .

Junkers Ju—86K—2 64 61

Ju—86K—2 gyakorlogép 3

Caproni Ca—310 U (Ungheria) 36 35 haszn. kivil
5. Egyéb repiilégépek

Junkers Ju—52/3m 3 3

Savoia S—T75 5 5

Az el6z6 adatokbdl lathatd, hogy nagy hidny volt iskolagépekbdl, kiilg-
nosen a II. fokon. A meglevé hadigépalloméanybdl el kellett venni a harci ki-

24 Uo. VKF 1941. 1. oszt. Eln. 5141. sz.
25 Uo. VKF 1939. 1. oszt. Eln. 4301, sz.
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képzéshez szlikséges minimalis gépmennyiséget is a régi repulé szakszemélyzet
gyakerlatban tartasahoz, valamint az 0j személyzet kiképzéséhez. A légierdk
parancsnoka az 1939. oktober 18-an kelt felterjesztésében jelentette a vezérka-
ri fénoknek, hogy ,,a rendkiviili szik koltségvetési hitel kovetkezményeként. . .
a Feld., Vad, és Bomb. gyakorlé gépekben is oly nagy a hidny (mindegyikbél
csak néhany db. van), hogy az évi 100 pilétanovendékkel még békében sem
tudok rendszeres kiképzést folytatni.

‘Az elkovetkezendd 2 évben tehat teljes értéki repulogepvezeto utanpotlas-
sal sem szabad szadmolni.” Tovabba ,,1939 okt. hd 1-vel felallitott foldi alapok-
nak semmi hadmiiveleti értékiik nincs, mert anyagi felszerelésiikre csak egészen
minimalis mértékben biztosittatott beruhazési hitel.

Nem lehet redlis, az hogy a hadrendet allanddéan fejlesztjiik anyagi és sze-
mélyi megalapozottsag nélkiil. Ez a legfels6bb vezetés félrevezetését jelenti, ami
haboru esetén irtézatos katasztréfahoz fog vezetni. Nem oldhaté meg a jelen
koltségvetés keretei kozott a repiilégép és motorok (&ltaldban repiiléanyag) ha-
zai utanpotlasanak kérdése, azaz a hazai gyartds, mert pénziigyi fedezet hia-
nydban semmit sem tudok a gyarakban rendelni. Mar pedig a hazai gyartas
folyamatossagat biztositani kell...” ,...ha az eddigi rendszert folytatjuk,
végzetes kovetkezményekkel fog jarni...”; égetéen sziikséges a szildrd hazai
repiilgipar megteremtése, mert anélkiil ,,nincs komoly iit6képes légiers”. 26

Lassuk, hogyan alakultak 1939 kozepén a gépszillitdsok. A megrendelt 36
db Ca—310 gép leszallitasanak befejezése el6tt, még marcius—aprilis folyamadn,
a Lih elrendelte a mar megkotott és jovahagyott sarkdnyépitési-licencszerzé-
dés hatéalytalanitasat.2?

Ugyancsak ez tortént az 1938. december 17-én megkotott Fiat Cr—42 sar-
kany gyéartasdnak licencszerzédésével is. 1939. madrcius 21-i keltezéssel ugyanis
a mar megkotott licenszerzédést hatdlytalanitottak, az 1939. aprilis 26-an kelt
HM leirat pedig a licenc mddositasdnak fliggében hagyéasat rendelte el.Z

Tobbszori slirgetés utan 1939. junius 16-4n harom Fiat Cr—42 tipusu re-
plilégép érkezett Szombathelyre, ahol rogton méréseket végeztek veliik. A gé-
pek motorjainal tébb esetben olyan sulyos tizemzavarok léptek fel, hogy a mo-
torokat le kellett szerelni és visszaszallitani Torinéba a Fiat céghez kijavitas
végett.2?

Még ot repiilégépet inditottak tutnak az olaszok, ebbdél négy 1939. julius
29-én érkezett meg Szombathelyre, egy gép azonban, a-V—206 (gy. sz. 800 041)
jelzési ,,az alrepilés alkalmaval ... Kormend mellett ... dtadas el6tt...” Gssze-
tort. A gép pilotdja, Stefanetti Franco alhadnagy sértetlen maradt, de a gép kb.
15%-0s torést szenvedett. Ezt a sériilt gépet a szombathelyi 1. 6. repiilégépjavité
miihely vagonba rakta és visszaszallittatta a Fiat céghez kijavitas céljabél.*® A
gép 1940 marcius elsé napjaiban érkezett vissza vasuton, kijavitva.3! A harmadik
szallitmany, mely 6t gépbdl allt, 1939. augusztus 17-én, az utolsé 6t gép pedig
a német kormany engedélyével (mert a gépeknek német 1égtér felett is 4t kellett
repiilni)3? 1939. szeptember 20-4n érkezett meg 1égi Gton.

A megrendelt 36 db Ca—310-b6l 1939. jnius 9-én az utolsé ketts gép is
megjott. Mind a 36 gépet a Caproni cég szallitotta. 35 meg is érkezett, a harminc-

26 Uo. VKF 1939, 1. oszt. Eln. 5192, sz.

27 Uo. VKF 1939. 1. oszt. Eln. 4301. sz.

28 HL. R. m. k. a. i. 1003. gy. 1939/391/1070. és 1005. gy. 1939/60 479. Eln. III. sz.
29 Uo. R. m. k. a. i. 1627. gy. 1939/67 402. Eln./III. sz.

30 Uo. R. m.k. a. i. 1027 gy. 1939/68 316. Eln./Lel. sz.

31 Wo. R. m. k. a. i. 1027. gy. 1940/197. sz.

32 Uo. R. m. k. a. i. 1027. gy. 1939/1652. sz.
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hatodik azonban marcius 2-an, olasz személyzettel, Grac kozelében nekirepult
egy gyarkéménynek és lezuhant. A gépeket olasz pilotak hoztak at Szombathely-
re, itt B—401-t61 B—435-ig egyéni lajstromjellel 1attak el 6ket. A gépekhez meg-
rendelt tartalékanyagot 1939. junius 9-én szallitottak.s”

1939. juliusdban a Honvéd Légier6é Parancsnoka igy nyilatkozott: ,,A Ca—
310 tip. géppel az olaszok cstnyan raszedtek benniinket: ...ha valaki az olasz
replilégép-ipar mellett akar landzsat torni, az jobban tenné, ha a Ca—310 tip.
gépeket meg sem emlitené. ... Jelenleg a Ca—310 ligyben vizsgalat folyik és az
eredmény valészintlileg az lesz, hogy le kell tiltani a repiilésroél, sét {4, vagy /s
aron visszavételre felajanljuk az olaszoknak.?

A gépek leszallitdasa utan kildott gyari leiras is ezeket csak iskolagépeknek
tinteti fel.”

A vizsgalatot féleg az 1939. julius 18-an tortént baleset idézte el6, amikor
a B—403 jeli Ca—310-es repiil6gép Uzemzavar miatt leszalldsra kényszerilt
és Osszetort. A gépben lev6 két f6 személyzet megsebesiilt. A vizsgalat ered-
ménye: ,,a Ca—310 tip. repiilégépeket az illetékes szazadparancsnokok és osz-
talyparancsnokok egyonteti panaszai és indokai alapjan a tovabbiakig a re-
pliléstdl eltiltottam és elrendeltem a tipussal szemben felmertiilt panaszok bi-
zottsagi kivizsgalasat. A bizottsag megdllapitotta — nyolc szavazattal egy el-
lenében —, hogy a Ca—310 tipusu repilégépek kezelhetésége és miiszaki Ki-
vitele annyira rossz, hogy a gépek tovabbi repiilését muiszaki és biztonsgi
okokbol besziintetni javasolta. A fentiek alapjan javaslom, hogy az egész
Ca—310 gépanyagot adjuk vissza az olasz szallitoknak, azzal a feltétellel, hogy
helyette CR—42 vagy mas altalunk kivant gépanyagot adjon. A Ca—310 ti-
pusu géppel a repiilés a legmesszebbmend gondossag, valamint biztonsagi in-
tézkedések ellenére életveszélyes. Még iskolagépnek sem alkalmas.”

Rossz repilétulajdonsagok: a gép rosszul emelkedik, emelkedés utan ne-
hezen gyorsul, kénnyen atesik, a motorok nem egyforma felgyorsuldsa folytan
start kozben gyakori az erés, 80 fokos iranyvaltoztatas, beperdiilés, géppel fold-
kozelben repiilni igen kockazatos, felh6ben valé replilésre a gépek nem alkal-
masak.

Miszaki hibak: a légcsavarok repiilés kézben eldllitédnak, farokkerék ten-
gelye leragad, a sarkany farokrésze torik, a Naca-gydrik aranylag révid id6
alatt meglazulnak, a motorok beinditasa gyakran orakig tart.

Javasolta a bizottsadg, hogy az egész Ca—310-es gépanyagot a légierék ko-
télekébdl tordlni kell és ha lehet, visszaszallitani.™ Ezen vélemény utdn szep-
tember végén a VKF kozolte a romai katonai attaséval, hogy nagyon sok a
hiba a leszallitott Ca—310 tipusu gépekkel. Oktéberben a magyar fél irasbeli
kérésére az olasz fél hajlandonak mutatkozott egy bizottsagot kikiildeni olyan
alakulattol vett személyzettel, ahol az emlitett gépeket jol ismerték. hogy egy
magyar bizottsdggal egyiitt kozosen kivizsgaljdk a panaszokat.’ 1939 decem-
berében a replilégépek hasznalhatosdgi fokat a bizottsdgok kozosen allapitot-
tdk meg. E szerint: van 35 gép, ebbdl selejt 1, nagyon sérilt 1, lizemképtelen 4,
lizemképes 29 db.37 A magyar fél a Caproni cégtél harom gép azonnali rend-
behozatalat kérte, am Rossini igazgatd csak egy gép azonnali javitasat igérte
meg.?® E javitott géppel alapos probat végeztek, azutdn dontsttek a tobbi
gépek kijavitasa, illetve sorsa feldl

33 HL VKF 1939. 1. oszt. EIn.4301. és R. m. k. a. 1. 1027. gy. 70 659. EIn. 6k. sz.
34 Uo. VKF 1939. 1. oszt. EIn. 4301. sz.

35 Uo. VKF 1939. 1. oszt. Eln. 4773. sz.

36 HL. R, m. k. a. i. 1003. gy. 1939/1269/1812. sz.

37 Uo. R. m. k. a. i. 1003. gy. 1940/28. sz.

38 Uo. R. m. k. a. i.. 1003. gy. 1939/1673/2200 1940/74 129. Eln. L e. III. sz.
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A magyar bizottsag tagjai javasoltak, hogy a gépeket mindenféle préba
nélkil vigyék vissza, mert ,,a gép haldlfélelem gyakorlasara alkalmas csu-
pén, nem bombazo6 feladatok végrehajtasara™.

A javitasra szidnt gépeket légi uton felkiildték Budapestre a Repiilé Ki-
sérleti Intézethez, ahol a WM-cég a javitdsokat elvégezte. Utdna visszavitték
6ket Szombathely repiil6éterére. A mindent kimerité préba eredménye nem is-
meretes, de fennmaradt egy 1940. aprilis hé 19-én kelt jegyzokonyv, melynek
targya ., A légier6k parancsnoksiga és a SA. Aeroplani Caproni milanéi cég
kozott 1940. januar hé 17-én létrejott irasbeli megéllapodas értelmében... a
Ca—310 tipusu repiilégépek, tartalék motorok, légecsavarok, a Ca—310 tipu--
st repilégépek sarkanyahoz, motorckhoz, muiiszerekhez, fegyverzethez stb. valé
potalkatrészek és kellékek visszavétele a SA. Caproni részére, a visszaadasra
keril6 cikkek felértékelése és a visszaadds modozatainak altaldban vald sza-
balyozéasa.”

A bizottsdg a visszavétel targyat képezé anyagot 1940. aprilis hé 156—16—
17-én Szombathelyen és Vaton, 18-an pedig Székesfehérvarott és Csepelen
megtekintette, majd ko6zds megegyezéssel az alabbi feltételekben allapodtak

meg: ,,Visszavételre kertil 33 db (harmincharom) Ca—310 repiilégép, teljes, a.

gyar altal szallitott berendezéssel, felszereléssel, fegyverzettel stb., eredeti szal-
litojegyek szerint.

E gépek visszavételi értékét a bizottsag az eredeti vételar 63%)-aban alla-
pitja meg, az avulasi Y, teljesitett lizemidé és a gépeken elBallott rongaléda-
sok figyelembevételével.” A harmincnegyedik gépet is visszavasarolta a Capro-
ni cég, am csak a vételar 20%-aban, egy gépet pedig kiselejteztek. A vissza-

vételre keriilé anyag atvétele és atadasa Szombathelyen tortént.® 1940. no-

vember kizepére a Ca—310 anyag ataddsa megtortént, majd a gépeket decem-
bertél kezdve magyar személyzet visszavitte Olaszorszdgba. Az utolsé gépek
visszarepilésére 1941 februdrjaban keriilt sor. Nagyon keveset repiiltek a gé-
pek 1938—39-ben. A legtobbet repiilt gép — egy 1940. janudr 6-~i kimutatas
alapjan — 95 6ra 48 percet repilt, a tobbi gép altaldban 2—40 o6ra repiilési id6-
vel rendelkezett.

A tovabbiakban nem volna érdektelen tajékoztatasképpen Osszefoglalva is.

dokumentdalni a ,,Huba I” és a ,Huba IA” hitel kertében kiilonféle olasz in-
tézményeknek, valamint cégeknek kiadott repiilési anyag megrendeléseket,

1. Olasz Légiigyi Minisztérium: (1938. julius)

a) 36 db Caproni Ca—310 repiilégép fegyverzettel, 24 db P—VII Cs 35 tar-
talék motor és 8 db tartalék légcsavar, valamint kiilonféle tartalék alkat-
részek a gépekhez és motorokhoz, tovabba géppuskalGszer, bombak és 144
db ejtéerny6;

b) 1 db Fiat Cr—30 hasznalt gyakorlé replilégép;

c) 9 db Romeo Ro—41 vadasz-gyakorlégép és 2 db P. VII C—45. tartalék
motor, valamint tartalék alkatrészek;

d) 3 db Breda Br—25 tipusu iskolagép és 1 db Alfa-Romeo D2—C30 tarta-
1ék motor, valamint tartalék alkatrészek gépekhez és motorokhoz;

2. Caproni cég: Ca—310 licenc;

3. Fiat cég (1938.): 10 db Fiat Cr—30 tipusu gyakorlé iskolagép; 2 db
Fiat A—30 RA tartalék motor és tartalek alkatrészek, 18 db Fiat Cr—42
tipusu vadaszgép és 9 db Fiat A—74 R1. C. 38. tipusu tartalek “motor, va-
lamint tartalék alkatrészek és Fiat Cr—42 licenc;

39 Uo. R. m. k. a. i. 1003. gy. 1940/1950/1003. 1940/60 534. Eln. L. e. III: sz.
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4. Fiat cég (1940): (,Huba IA” hitel) 30 db Fiat A—30 RA bis motor a Fiat
Cr—32 gépekhez és 30 db hiits a Fiat A—30 RA bis motorokhoz.40

A felsorolt, de eddig még nem emlitett gyakorlogép-anyag leszallitisa a
kovetkez8képpen alakult: a Fiat Cr—30 tipust hasznalt, de felujitott kétiiléses
vadasz-gyakorlogépeket az Otto Rossoni olasz szallitocég vasuton széallitotta No-
varabél a Regjii (Repiilégép Javité Uzem, Székesfehérvar—Soésté) cimére 1939.
oktober 22-én.*! A megrendelt 9 db Romeo Ro—41 tipusu vadasz-gyakorlogé-
pet két részletben szillittatta az Olasz Léglgyi Minisztérium. Az elsé szallit-
many, harom komplett kétiiléses Piaggio K—7 motorral felszerelt vadasz-gya-
korlégép, valamint az ezekhez tartozé potalkatrészek, 1938. oktober 22-én ér-
keztek meg. A gépekbe 1 db Safat 7,7 mm-es légcsavarkoron keresztiil szink-
ronizaltan tlizels géppuska volt beépitve.’? A maéasodik szallitmany szintén vas-
uton érkezett meg 1939. oktéber 12-én, tobb mint kilenc hénappal a szerzé-
désben meghatarozott szallitdsi hataridén tul. A repilégépek Osszeszerelését,
berepiilését, lzemképességiik megallapitasat a Székesfehérvar—Sosto-i Koz-
ponti Repilogép Javité Muhely végezte, a szallitmannyal kildott olasz nyelvi
okmianyok alapjan.’3 A Romeo Ro—41 gépek potalkatrészeinek utols6 szallit-
manya 1940 januarjaban, a 3 db Breda Br—25 tipusjelzést iskolagép pedig a
hozzajuk tartozd alkatrészekkel egyiitt 1938. oktéber 22-én érkezett meg Sette-
bagnibdl.% :

A CR—30 tipusa vadasz-gyakorlo repiilégépeket is harom részletben szél-
litottak. Az elsé szllitmany, két kétiiléses és 1 egytiléses gép, 1939. julius 5-én,
a masodik, harom egyliléses gép, julius 12-én, s végilil az utolsd, négy egyiilé-
ses gép, julius 29-én érkezett meg.®

Tdjékozédds uj beszerzések irant
Viltozatlan olasz orientdcio

Nyilvanvald, hogy a ,,Huba I” hitel keretében beszerzett egyes olasz repu-
16géptipusok nem véaltottdk be a magyar szakemberek &ltal az elézetes gyari
informaciok alapjan vart technikai és harcészati elvarasokat, az olasz beszer-
zésekkel végeredményben nem oldédott meg a légieré hadrendjének repiilégep-
hianya. Ezért igyekeztek a légieré vezet6i masfele is orientalodni replilégépek
beszerzése céljabol.

A légierd parancsnoksaganak ezt az erdfeszitését titkrozi az 1939. december
11-én a honvédelmi miniszter vezetése alatt megtartott értekezlet, melyen szo6-
ba kerilt a légier6é hadrendje repllégéphidnyanak pdétlasa. Az értekezleten fel-
mertlt annak lehet6sége, ,,hogy hadrendi hidnyainak pétlasara esetleg ameri-
kabol lehetne korszerdi rep. gép tipusokat beszerezni”. Ez lgyben Horthy pa-
rancsara a légier§ parancsnoka december 12-én a miniszterelndknél kihallga-
tason jelent meg. A kihallgatdson a beszerzendd replilégép tipusokkal kapeso-
latban a légier6 parancsnoksaga a kovetkezé tampontokat adta: ,a.,... had-
rendi hidnyaink pétlasara vadasz- és zuhandébombazasra is alkalmas egyetem-

40 HL, HM 1939. 6K. 0szt. Eln. 40 605. sz.; 1940. 6k. oszt. Ein. 48 602, sz.; 1941. 6K. oszt. Eli. 72 682.
s57.; 1942. 6K. oszt. Eln. 17 642. sz.; 1942. 6Kk. oszt. Eln. 21 322, sz.

41 Uo. 1942. 6k. oszt. Eln. 21 322/127/1-1939. sz.

42 Uo. és R. m. k. a. i. 1027. gy. 1939/70 659. sz.

43 Uo. 1942, 6k. oszt. Eln. 21 322/66 135/127/1. és Rep. alakulatok 1939/127 és 1940/76. sz.

44 Uo. 1942. 6k. oszt. Eln. 21322, sz,

45 HL R. m. k. a. i. 1027. gy. 1939/70 659. sz.
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leges bombazogépekre van sziikség. b., 70 db vadasz, 70 db bombazé gépre len-
ne sziikség. ...ez a 140 db gép 152,6 milliéba keriilne a felszereléssel egyiitt,
nem szamitott kiadassal osszesen 180 millié pengét jelentett be a lepsag.”

Megvasarlasra vadaszgépnek a Curtis Wright P—36a tipust, bombazénak
pedig a Curtis YA—18 tipust tartotta alkalmasnak a légieré vezetosége.

A beszerzéssel kapcsolatban a vezérkari fénck véleménye az volt, hogy az
,,amerikabol valé beszerzés csakis az olasz és német vonal valtozatlan fenntar-
tasaval engedheté meg, mert politikai kapcsolataink katonai vonatkozasa ezt
megkoveteli”. Azonban .,...az amerikai beszerzést a német és olasz lehet6ség
kihasznalasan feltl meg kell kisérelni, mert ... eléfordulhat, hogy lehetdségek
egyike mardl-holnapra bezarul”.4

A kihallgatast kovet6é par nap mulva, 1939. december 16-i keltezéssel, meg-
érkezett a romai magyar katonai attasé leirata, amely a december elején a Re—
2000 tipusu vadéaszgép, valamint a Caproni Ca—135 bis és Savoya S—T79 bom-
bazogépek megtekintésére és kiprobalasara Olaszorszagba kirendelt bizottsag
vizsgalati eredményeinek oOsszefoglalasat tartalmazta®” A bizottsag jelentése
alapjan a Re—2000 Falco 1. vadaszgép minden tekintetben megfelelt a ko-
vetelményeknek, ezért a légieré parancsnoksaga javasolta, hogy 70 db-ot azon-
nal rendeljenek. A Ca—135 bis tipust bombazégép is varakozason felill jonak
bizonyult és a Savoya S—T79 teljesitményeivel kb. egyenls, ezért javasolja, hogy
mindkét tipusbol egy-egy  db-ot kiprobaldsra vegyenek meg.® Az el6zéekben
felsorolt hidnyok megsziintetésére, valamint az igények és javaslatok kielégi-
tésére 1939. december 19-én az LHT (Legfelsébbh Hadi Tanacs) — ilés ugy don-
t6tt, hogy a honvédelmi miniszter és a vezérkari fénok részér8l keért hitelt
megadja.® .

Ezek utdn az amerikai repulégép-beszerzés lekeriilt a napirendrdl. Min-
denesetre a nagy tdvolsag, valamint az akkor mar bizonytalanné valt tengeri
szallitds, s nem utolsésorban a kelléen nem tisztazott fizetési feltételek is koz-
rejatszottak az amerikdbol vald beszerzés lehetéségének elejtésében.

A felsorolt adatok alapjan nyilvanvalé, hogy a magyar légieré hadireptilé-
gép-tipusai, technikai és harcészati teljesitményeik, valamint mennyiségiik
miatt, nem képeztek {itéképes fegyvernemet. A Horthy-hadsereg legtels6bb
vezetése ezért arra torekedett, hogy valamilyen uton-médon meégis 1étrehozzon
egy, a lehetdségekhez képest litéképes, tdmadasi feladatok végrehajtasara al-
kalmas légier6t. Ennek a légierének a gerincét vadasz- és ,,zuhané bombaéazasra
is alkalmas, egyetemleges bombazogép’-park képezte volna. Az ez irdnyban
tortént erdfeszitéseket az 1939/40-ben tervezett és adott kiilféldi, valamint bel-
foldi megrendelések igen jél tlikrozik.

Olasz és német repiiléanyag-beszerzések 1939-t61

A ,Huba II” hitel keretében adott megrendelések nagyobb részét ujra olasz-
orszagi cégek kaptak, viszont 1936 ota el6szor ekkor adtak jelentésebb repiild-
anyag-megrendelést kulonféle német cégeknek is. Ugyanakkor szinte elenyé-
sz6 volt az a pénziligyi keret melyet a hazai sarkdnygyartés részére biztositot-
tak. Olasz cégeknek adott megrendelések 1939 végétdl:

Fiat cég, 1939 movember: 50 db Fiat Cr—42 vadaszrepiilégép, 40 db Fiat
46 HL VKF 1939. 1. oszt. Eln. 5265. sz.
47 HL R. m. K. a. i. 2118. gy. 1939/2216 és 1939/74 063 EIn. L. e. III. sz.

48 HL VKF 1939. 1. oszt. Eln. 5265. sz.
49 Uo. VKF 1939. 1. oszt. Eln. 5281. sz.
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A—T74 R 1 C tartalék repllégépmotor, 40 db tartalék légesavar és tartalék
alkatrészek.

Fiat cég, 1940 augusztus: Cr—42 licenc és rajzok.

Reggiane cég, 1940: 70 db Héja (Re—2000 Falco I) vadaszrepilégép és ezek at-
repiilési koltsége, Héja (Re—2000 Falco I) licenc, 20 db (24) Piaggio P. XI.
RC. 40 repiil6gépmotor a Héja gépekhez, 8 db tartalék légcsavar, 67 db
bombafelfiiggesztd, valamint tartalék alkatrészek motorokhoz és gépekhez.

Caproni cég, 1940: 36 db Caproni Ca—135 bis bombazo, 24 db Piaggio P. XI. RC
40 tartalék repuldgépmotor és 12 db tartalék légcsavar, tovabba tartalék
alkatrészek.

Consorzio cég, 1940 mdrcius: 12,7 mm-es 16szer, valamint bombak.

Fiat cég, 1940 junius: 50 db Fiat A—30 repilogépmotor a Fiat Cr—32 tipusu
gépekhez.

Breda cég, 1940: 23 db 12,7 mm-es géppuska a Cr—42 gépekhez.

Isotta Frascini cég, 1941: 7,7 mm-es és 12,7 mm-es hevedertagok.®

A hivatalosan 1939. november 20-4n megrendelt 50 db Cr—42 vadaszgép
szallitasat 1940 februarjaban kezdték el. A tiz gépbdl allo elsé szallitmany olasz-
orsz4agi utbainduldsénak napja februar 10-e volt.5! Junius végéig mind az &t-
ven gépet leszallitotta a Fiat cég. A gépekkel egyiitt megrendelt tartalék alkat-
részek, motorok és légcsavarok, valamint egyéb alkatrészek szallitdsat azonban
csak 1941 jaliusaban fejezték be.

Az 1939 december els6 felében kilonféle replilégépek kiprébalasara Olasz-
orszagba kikuldott bizottsag jelentést tett tobbek koézott a Re—2000 Falco I
tipusu vadaszrepiilégéprodl is. A vizsgalati jelentés alapjan a rémai magyar ka-
tonai attasé mar a megrendelés hivatalos kiadasa el6tt, 1939. december 27-én
intézkedett 70 db Re—2000 Falco I repiil6gép megrendelését illetéen.52 Az elsé
Re—2000, magyar nevén Héja, 1940. majus 21-én érkezett légi uton Udinébgl
Székesfehérvarra. A tobbi gépet részben 1légi uton, részben vasuton, folyamato-
san szallitottdk. Az utolsé Héja gép, amelynek jelzése V—408 volt, 1943. ma-
jus 29-én érkezett meg.>

Az ugyanezen idépontban kiadott Héja licenc elsé fizetésére a licencrajzok
atvételét és a gyartasi készilékek megrendelését kévetéen 1940. oktober 11-én
kerult sor; mikor is a rémai magyar katonai attasé 2000 000 lirat fizetett ki.>*
E géptipus gyartasaval a MAVAG budapesti gyaregységét biztak meg 1940-ben.

1940. majus 21-én megérkezett Szombathelyre a 36 megrendelt Caproni
Ca—135 bis U kétmotoros bombazogép elsé szallitmanya, harom gép. Az utol-
s6 kettét pedig szeptember 16-4n vették at, szintén Szombathelyen” Atvétel
utan a gépek egy részét Kecskemétre, masik részét Debrecenbe vitték. A gépek-
hez megrendelt 24 db tartalék motor és 12 db tartalék légesavar, valamint
egyéb tartalék alkatrészek 1941 augusztus végéig szintén megérkeztek.

Az 50 db Fiat A—30 tipust replilégépmotort a Fiat Cr—32-es gépekhez
egy tételben, 1940 szeptember 23-an inditottak el hét vagonba rakva Torinobol.
Errdl tantskodik a rémai magyar katonai attasé irata, mely 1940. szeptember
30-i keltezési.6

A Breda cégnél megrendelt 23 db 12,7 mm-es Cr—42 tipusu géppuska és a

© 50 HL. HM 1941. 6Kk. oszt. Eln. 72 682. és 1940. 6k. oszt. Eln. 11 455. sz.
51 Uo. 1940. 6k. oszt. Eln. 30 001-ben 33 729/11446. sz.
52 Uo. 1940. 6k. oszt. Eln. 30 001-ben 1665/2223. Lii. a. — 1939. sz.
53 HL R. m. k. a. i. 3075. gydjtd, szam nélkiili feljegyz
54 HL HM 1941. 6k. oszt. Eln. 45 569/60 167. sz.
55 HL R. m. k. a. i. 2118. gy. 1940/5204. sz.
56 HL. HM 1941. 6K. oszt. Eln. 45 571. €s 57 161. sz.
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tartalék alkatrészek egy része 1941 marcius koril mar szintén Magyarorsza-
gon volt.7

1939. februar elején egy Heinkel He—112 tipusu vadészgép érkezett Né-
metorszaghol. A bemutatd repiilés a W. M. Repiuldgép- és Motorgyar RT Cse-
pel-szigeti repiiléterén tortént 1939. februar 5-én, melyen a gép lezuhant. A
Heinkel cég itt levé képvisel6i régtén intézkedtek, hogy a ténkrement gép helyett
egy masik géppel a bemutato repiiléseket magyar szakemberek jelenlétében meg
lehessen tartani. Az Gjabb replilégéppel marcius 10-én tartottak a bemutatot. Ezt
kovetSen a légierék parancsnoka marcius 23-an jelentette a vezérkari f6noknek:
,Fenti tip. rep. gépet f. ho 27-vel kezdédsleg csapatprébara kirendeltem.”58 A
csapatproban a He—112 nagyon jo benyomast tett a szakemberekre. ,,A gép —
teljesitmény rendkiviilien tetszik itt mindenkinek és valészin(i, hogy a gép li-
cencgyartasat meg fogjuk venni (hogy végre attérhessiink korszeridl repgép épi-
tésére).”™

A Honvéd Légier6k parancsnoka madajusban a He—112 tipusu repiilégép-
sdrkdny hazai gyartasara a ,,Huba I” hitel terhére gyartasi licencet kotott a
rostocki Heinkel miivekkel. Ezutan a légier6k parancsnoksaga 1939. junius 1-én
megrendelt a W. M. Reptil6gép- és Motorgyar RT-nél 12 db repiilégépet.

Ko6zben még két He—112 E tipusa gép érkezett a Heinkel cégtél Magyar-
orszagra. 1939 augusztusaban a gépeket 10 kg-os bombdkhoz alkalmas fliggesz-
t6 késziilékkel szerelte fel a W. M. cég. A késGbbiekben a német fegyvereket
kiszerelték, és helyettilk magyar géppuskékat épitettek be®0 Az volt a terv,
hogy a W. M. Repuilégép~ és Motorgyar RT altal gyartott 12 db He—112 E utan
egy teljesen Gj tipust fejlesztenek ki He—112 U jelzéssel. Erre azonban, de még
a 12 db gép gyartasara sem Kkeriilt sor, mert 1939. oktéber 11-én a Honvéd lé-
gier6k Parancsnoka leallittatta a gépek gyartasat, s6t decemberben a méar a
Heinkel céggel megkotott licencszerzédést is hatdlytalanitotta. A He—112 E va-
daszgép gyartasanak tigye 1940 majusaban teljesen lezarult.b!

Az els6 nagy mennyiségli német repiiléanyag-megrendeléseket a ,,Huba II”
hitel terhére adtdk ki abban a reményben, hogy végre sikeriil a technikailag
élenjaré német repilégépipar igen jo teljesitmény(i, megbizhaté gépanyaga-
bol a hadi gépeken kivil az iskola- és gyakorlégép-hidnyokat is potolni.

A német cégek a kovetkezé megrendeléseket kaptak a ,Huba II” hitel
keretében:

Német Birodalmi Kormdny, 1939. osztrdk anyagbol: 34 db Fiat Cr—32 vadasz-
gép és 4 db Fiat Cr—30 vadasz-gyakorlégép, valamint az ezekhez tartozd
tartalékanyag. Szintén osztrdk anyagbo6l még 2 db Cr—32 tipusu vadaszgép,
valamint 7,7 mm-es és 12,7 mm-es 16szer.

Heinkel cég, 1939/1940: 20 db He—111 P repiilégép és tartalékmotor, Heinkel
He—111 P javitasi licenc, valamint a 20 db gép atrepiilési koltsége.

Junkers cég, 1939/1940: 28 db Ju—87 B zuhanébombazé repiil6gép és 9 db tarta-
1lékmotor, tartalék alkatrészek és a 28 gép Aatrepiilési koltsége; Ju—87 B
rajzok, valamint a géptipus sarkanygyartasi licencjoga; 1940: Junkers-Jumo
211 Ba és Da tipusu repilégépmotorok gyartasi licencjoga.

Fieseler cég, 1940: 15 db Fi—156 Storch repiilégép, valamint ezekhez alkatré-
szek és a gépek atrepiilési koltsége.

57 Uo. 1941. 6k. oszt. Eln. 28 652. sz.

58 HL VKF 1939. 1, oszt. Eln, 3255, és 3535. sz.

59 HL R. m. k. a. i. 1003. gy. 1056/39. sz.

60 OL W. M. Replil5gép- és Motorgyar RT iratai Z—407 58. cs. 460. sz.
61 Uo. 69. cs. 498. sz.
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Focke—Wulf cég, 1940: 10 db Focke—Wulf FW—58 gyakorlégép, valamint sar-
kanygyartasi licencjog, licenckészletek.

Hirth cég, 1940: 40 db Hirth repiilégépmotor.

Arado cég, 1940: 30 db Arado Ar—96 A iskolagép, valamint a tipus javitasi
licence. .

Daimler—Benz, 1940: Daimler Benz replilégépmotorok.

Argus cég, 1940: 75 db Argus As. .. repilil6gépmotor

Biicker cég, 1940: 14 db Bicker Bii—131 D—2 iskolagép, majd kés6bbi idé-
pontban Ujabb 58 db Bii—131 iskolagép.

Focke~—Wulf cég, 1940: Focke—Wulf FW—58 gépekhez nyersanyag és alkatrész.

Rheinmetall Borsing cég, 1940: gyajto- és robbandébombak.

Arado cég, 1941: Alkatrészek az Ar—96 A gyakorlégépekhez.

Hirth cég, 1941: 10 db Hirth repiilégépmotor.52

A ,Huba II” keretében megrendelt német repiiléanyagok legnagyobb ré-
sze, mint a felsorolésb(')l kideriil, iskoladépekbc’il gyakorlégépekb61 valamint
pontjai allando6an kltolodtak ‘

Az osztrdk anyagbo6l a német birodalmi korménynal megrendelt Cr—30
vadasz-gyakorlo és Cr—32 vadaszrepiilégépeket, valamint a l6szert 1940-
ben leszallitottak. Kés6bb, egy 1941. majus 21-én tortént bizalmas levélvaltas
alapjan ezen anyagok ellenértékének kifizetését6l a német kormdany eltekin-
tett.63

Az 0sszes megrendelt (20 db) He—111 P repulogepet azonban teljes mennyi-
ségben soha nem szallitottak. Az els6é két gép valdszinileg 1940 juliusaban vagy
augusztus elején érkezett meg. Ezek az LFKCs (Légi Fényképez$ és Kiértékels
Csoport) allomanyéaba kertiltek, mint tavolfelderiték.t* E két gépet 1942 mar-
cius—aprilisdban még négy kdivette, amelyeknek atalakitasat szintén a W. M.
cég végezte el majus végéig Csepelen.> Még egy He—111 tipusu gépr6l van
tudomasom, mely 1943 januarjaban a keleti fronton latott el szallitdsi felada-
tokat a 2. repiilédandar kotelékében tevékenykedd 1/1 tf. szézad szamaéra.

A 28 Junkers Ju—87 B zuhanoébombazéboél 1940 oktéberében csak két B—2
tipusu gép volt a légiers allomanyaban.®® Még négy db Ju—=87 A—1 tipusu
repllégépet szallitottak 1942 els6 felében, kiképzés céljabol, am a tovabbiakban
tobb zuhandébombazé nem érkezett Németorszaghal.

Annak, hogy a He—111, valamint Ju—=87 tipusu repiilégépek teljes szalli-
tasdra soha nem kerilt sor, feltehetéen két £6 oka volt: részben a német had-
vezetés altal 1941 elején elrendelt tilalom a hadi repiilégépek kiilfoldre szalli-
tasara,%’ részben pedig az 1941. junius 6-an megko6tétt magyar—német repiil6-
ipari allamkozi szerzédés. Ebben a szerzédésben a magyar kormany és a had-
sereg vezetése elkotelezte magat a Bf—109 F (G) vadaszgép és a Me—210
(tobbféle harci feladat — zuhand és vizszintes bombazo, rombold, felderits, ne-
héz-vadasz — elvégzésére alkalmas) géptipus gyartasara.

A tobbi megrendelt gépanyag szallitisa a kovetkezé idépontokban tor-
tént: a 14 és 58 db Bii—131 D—2 iskolagép fokozatosan érkezett 1941-t61 1943
kozepéig, a 15 Fieseler Fi—156 Storch gép pedig csak 1942-ben. A 10 FW—538
gyakorlogépbdl csak 6 db keriilt atadasra, négyet nyersanyag értékben szalli-

62 HL. HM 1943. 6k. oszt. Eln. 22 564/51 984. €s 22 564/56 724/40 830. sz., valamint 1940. 6k. oszt.
Eln. 11455. és 35961, sz.

63 Uo. 1943. 6k. oszt. Eln. 22 564/3044/56 724. sz.

64 HL. VKF 1940. 1. oszt. Eln. 5790. sz.

65 OL W. M. Repiil6gép- és Motorgyar RT iratai Z—407 41. cs. 327. sz.

66 Uo. 84. cs. 699. sz.

67 HL. VKF 1941. 1. oszt. Eln. 5166. sz.
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tottak a gyéri Magyar Waggon- és Gépgyar RT altal licencben épitett 75 db
géphez. A harminc Arado Ar—96 A iskolagép, 3 kivételével, 1941 kozepéig meg-
érkezett. A Focke—Wulf cégnek kiadott FW—58 sarkanygyartassal kapcsolatos
megrendelések realizalasaval a gyéri Magyar Waggon- és Gépgyar RT-t biz-
tak meg.

A Ju—87 B—2 repiil6gépsarkany és a Junkers Jumo 211 Ba és Da repiil6-
motor-licenc gyartasi jogat a HM a W. M. Repulégép- és Motorgyar RT-nek
adta.

A FW-—58 és a Ju—=87 tipusu gépek licencgyartdsa mar a hazai repiild-
gépgyartas fejezetébe tartozik.

A 2 db Fi—156 C—2 tipusu replilégép 1941. augusztus 22-én érkezett meg.
A gépek R—116 és R—117 egyéni jelzést kaptak.® Az 1941. oktéber 9-én meg-
rendelt 55 db hasznalt Arado Ar—96 A 1 gépek elsé példanya 1941. november
8-an érkezett a Székesfehérvari reptilétérre. A gépeket tobb csoportban és rész-
letben légi uton kiuldték Magyarorszagra, nagy résziik 1942 juniusaig beérke-
zett, a tartalék alkatrészek pedig augusztusig.

A magyar légierd dllapota 1941 elején

Az eddigiek alapjan megallapithaté, hogy az 1941 majus—juniusban a ma-
gyar légieré anyagi-technikai allapota és felszereltsége az 1938/39-es évekhez
viszonyitva bizonyos fejlédést mutatott: 1940 kozepéig 68 Fiat Cr—42 tipusu
vadészgéppel és 36 db Caproni Ca—135 bis U kétmotoros kozepes bombazo-
géppel gyarapodott. Az emlitett idGépontig beérkezett Re—2000 tipusu Héja
gépeket nem szédmithatjuk ide, mert azok nem voltak hadrafoghato &lla-
potban.

A Fiat Cr—42 vadéaszgép 430—445 km/6 maximalis sebességével, 10 200
meéteres csucsmagassagaval és 795 km hatotavolsagaval, valamint igen jé for-
dulékonysagaval és stabilitdsaval a honi védévadasz feladatoknak europai
szinvonalon is megfelelt, annak ellenére, hogy sebessége 50—60 km/6-val ke-
vesebb volt, mint a legkorszertibb elfogd vadaszgépeknek.

A Caproni Ca—135 bis U 1000—1600 kg bombaterhet is szallitdé kozepes
bombézé 430 km/6 csuicssebességével, 2000 km-es hatétavolsagaval kategéridja-
ban — szerkezeti hibai ellenére — megfelelének volt mondhaté.

Egy 1941. februar 12-i jelentés szerint a légier6 helyzete a kovetkezd volt:
harminc repiilészdzad létezett papiron, de csak tizennyolc szazadra valé anyag
és személyzet allt rendelkezésre, tizenkettére csak keret. A meglevé anyagot a
30 repiilészazad kozott egyenléen felosztottak, igy egyik szdzadnak sem volt meg
az eléirt teljes személyi, valamint repiilégépallomanya.t9

A gyakorlé és iskolagépeket illetéen a helyzet a megnivekedett kovetel-
ményekhez viszonyitva semmit sem javult, s6t annyira rossz volt, hogy sem a
személyzet kiképzésére, sem gyakorlatban tartdsidra nem volt elegendé gép. A
légiers kb. 60%-os gyakorlégép-hidnnyal kiizd6tt.”

Az 1939. januar 1-vel elrendelt 6nallosag tehat 1941 februar—marciusig
sem a szervezés, sem a felszerelés teriiletén nem hozta, de nem is hozhatta meg
a vart fejlédést. A megadott 6nallésadg csak papiron létezett, mert .,egyes HM
(Vkf) oszt-ok ligykezelése és miikodése a Le vezetését sokszor megbénitotta,
meglassitotta és igen sok nehézségeket okozott”.’

68 HL HM 1941. 32. oszt. Alt. 128 498. sz.

69 HL VKF 1941. 1. oszt. Eln. 4673. sz.

70 Uo. VKF 1941. 1. oszt. Eln. 4180. sz.

71 HL Repiilé alakulatok 1940. Szam nélkiili irat.
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Az eredménytelenségek miatt a legfels6bb vezetés 1941 februari hatiroza-
taban 1941. marcius 1-vel megsziintette az 6nallésagot. Hogy mennyi repiilégép
volt 1941 méjus elején, az egy VKF kimutatasb6l megtudhato:

Iskolagép: I—III foku 146 db

Vadaszgép: gyakorlé 12 db.,’hadihasznalatu 162 db.

Bombazégép: gyakorlé 15 db, kiképzd 8 db, hadihasznalatu 48 db.
Felderit6gép: hadihasznalatu kf. 123, hadihasznalatu tf. 13 db.
Egyéb: légvédelmi célvontaté 5 db, ejtéernyss 4 db.

Ebben a kimutatdsban nem szerepelnek az ez idSpontban javitas alatt allo,
valamint mindazon akkor még lizemképes gépek, melyek elavultsaguknal fog-
va kiképzés céljaira szamitasba mar nem johettek.”

Az olasz megrendelések csokkenése,
a német rendelések névekedése 1942-t6l

Az utolso olaszorszagi megrendelések a ,,Huba III”, illetve mas elnevezésii
hitelek terhére torténtek:

Caproni cég, 1942: 32 db Caproni Ca-—135 bis replilégép, 22 db P. XI. R. C. 40
tartalék reptlildgépmotor, 12 db bombaszéré a gépekhez, valamint tartalék
atkatrészek.

Reggiane cég, 1942: 55 db ,,Héja” pancéliilés.

Fiat cég, 1942: 1 db Fiat G—12 és 13 db Fiat G—12 T repiilSgép.

Piaggio cég, 1943: 50 db Nardi FN 305 II foku iskolagép, 10 db Alfa-Romeo
115—1 tartalék motor a gépekhez és tartalék alkatrészek.

Isotta Fraschini cég, 1943: 6 db Beta motor és 10 db Gamma motor.

Caproni cég, 1943: Tartalék alkatrészek a Ca—135 bis gépekhez.

Fiat cég, 1943: Tartalék alkatrészek a Fiat G—12 T gépekhez és a Fiat A 74.
R. C. 42 repiil6gépmotorokhoz.

Reggiane cég, 1943: Héja futémiivek, valamint tartalék alkatrészek a Re—2000
gépekhez.

Fiat cég, 1943: 11 db Fiat A 74 R C—42 tartalék repiilégépmotor.”

A 32 Caproni Ca—135 bis repiilégépet tobb csoportban szallitottik le. Az
els6 csoportban 6 gép repult a4t 1942. aprilis 10-én Milanébdl Szombathelyre.
Mind a hat gépet magyar személyzet hozta haza.” Az elsé Nardi FN 305 tipusu
gép 1942, november 19-én érkezett meg Csepelre és itt mindjart prébarepiilé-
seket is végeztek vele.” Jelzése MM 52072 volt.”® A prébarepiilések alapjan ad-
tak ki a megrendelést. A FN 305 tipusua II. foku iskolagépek szallitdsat a Piaggio
cég csak ugy vallalta, ha a magyar fél faanyagszallitasi kotelezettséget val-
1al.77 1943. jalius 5-én indult Finale Ligurébél vasuton az utolsd, negyvenkette-
dik gép. A hatra levé nyolc gépet, valamint a megrendelt 10 Alfa Romeo 115—1
motort és egyéb tartalék alkatrészeket nem szallitottak le, ezért 1944 majusaban
sztorniroztak azokat.

A Reggiane cégnél megrendelt 55 db Héja pancéliilés 1944 nyaran érkezett
meg. A hat ,Beta” motort 1944 majusaban szintén sztorniroztik, csak a 10 db

72 HL: VKF 1941. 1. oszt. Eln. 5141, sz.

73 HL. HM 1944. 32 a oszt. Eln. 193 410. és 1943. 22 a oszt. Alt. 838 834-ben 8663/3134. sz.
74 HL. R. m. k. a. i. 3051. gy. 1942. 6511/3061.

75 Uo. R. m. k. a. i. 2031. gy.

76 Uo. R. m. k. a. i. 3508. gy. 146 163/32 a sz.
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Gamma motort szallitotta le 1944-ben az Isotta Fraschini cég.”® A Caproni Ca—
135 bis, valamint Re—2000 Falco 1 Héja repiulégépekhez megrendelt tartalék
anyagok nem érkezetek meg, a Héja futomiivek pedig csak 1944-ben. Az 1942-
ben megrendelt 14 Fiat G-—12 T tipusi harommotoros szallitogépbsl mind-
Ossze ot gépet sikeriilt leszallittatni. Az utolsé gép 1944. szeptember 5-én ér-
kezett meg. Tobb géprol nincs tudomasom.

Az 1945. marcius 18-4n kelt radiotavirati rendelet intézkedett a le nem szal-

litott repll6gépekrol, valamint a tartalék alkatrészekrdl. E szerint ,,...a G—12
repgépekre és itt tarolé Fiat tartalék alkatrészekre nem tartunk tobbé
igényt.”™

Az 1943-as és 1944-es német megrendelések:

Biicker cég, 1943: tartalék alkatrészek a Bii—181 tipusu gépekhez.

Rheinmetall Borsing cég, 1943: 5 db MG—17 repiil6gép-géppuskas’

Fieseler cég, 1943 februdr—mdrcius: alkatrészek 5 db Fi—156 Ca—3 géphez.

Rheinmetall Borsing cég, 1943. mdrcius: 13 mm-es 16szer.

Aradé cég, 1943: 10 db Ar—96 B—1 repiilégép.

Fieseler cég, 1943. mdrcius: 10 db Fi—156 Da—1 sebesiiltszallité repiilégép.

Arado cég, 1943 mdjus: 1 db Ar—96 B—1 repiul6gép, As—410 motorral.

Arado cég, 1943 mdjus: szerszamok, sablonok és késziilékek az Ar—96 B—1
gépekhez.

Arado cég, 1943 majus: alkatrészek az Ar—96 A—1 gépekhez.

Biicker cég, 1943 : gyartéasi sablonok a Bii—181 gépek gyartasahoz.

Junkers cég, 1943: Junkers Ju—87 B alkatrészek.

Junkers cég, 1943 jalius: 2 db Jumo 210 motor a Bf—109 D gépekhez. Ju—=87
bombavets berendezések.

Wiessing cég, 1943 szeptember—oktéber: 100 db Bilicker Bii—131 D—2 hasz-
nalt, de felujitott replilégép.

Argus cég, 1943. oktober: 150 db Argus Ar—410 A—1 és 3 db Argus As—412
repiilégépmotor és 200 db légesavar.

! Junkers cég, 1943 oktober: 10 db Ju—87 B—1 hasznélt replilégép.

Junkers cég, 1943. oktober: 7 db BMW-—132 A tipustt haszndlt repulégép-
motor.

Focke—Wulf cég, 1943: 1 db Focke Wulf FW—189 Aa—2/U—3 fényképezd
replilégép.

Dornier cég, 1943: 8 db Dornier Do—215 hasznalt reptilégép, 3 db DB—601 F és
7 db DB—601 A tipusu repiilégépmotor 8!

Junkers cég, 1943: 2 db Junkers Ju—52/3 m g8e szallitégép.

Messerschmitt cég, 1943: alkatrészek a 3 Bf—109 D—1 géphez.

Junkers cég, 1943: 2 db Junkers Ju—86 K-—14 hasznalt szallitégép (BMW—
132 N motorral)

Fieseler cég, 1944: 6 db Fi—156 repuldgép.
A tartalék alkatrészeket a Bli—181 gépekhez részletekben szallitotta le a

Blicker cég Szombathelyre 1943 marcius és aprilis folyaman.8?
Az 5 db Fi—156 Ca—3 gép széllitdsa 1943 augusztusaban, illetve 1944. feb-

Tuar 23-4n megtortént.®3 A 13 mm-es 16szert a Rheinmetall Borsing cég tobb

tételben szallitotta 1943 novembertsl 1944 marciusadig. A 10 db Fi—156 Da—1 se-
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bestiltszallito gép 1943-ban érkezett. Az 1943. majus 12-én megrendelt 1 db Ar—
96 B—1 repiilé6gépet KJ + PZ német jelzéssel 1943 juliusdban szallitottak le.®
Szerszamok, sablonok az Ar—86 B—1 gépekhez 1943 juniusdban érkeztek
meg.® A BU—181 gépek gyartasdhoz szallitott sablonok 1944 augusztu-
sdban légitdmadas kovetkeztében megsemmisiiltek. A két Jumo—210 motor mi-
néségi vizsgalata, melyeket a Bf—109 D—1 gépekhez rendeltek, 1943. novem-
ber 12-én tortént.86

A 100 db Bii—131 D—2 felujitott repiilégép 1944 januartél folyamatosan
érkezett Budaorsre.8” Az Argus cégtél megrendelt 150 db As—410 A—1 motor-
b6l — eddigi tudomasom szerint — 36—40 érkezett 1943 oktéberétsl 1944 ap-
rilis—majusaig. Az 1943 oktoberében megrendelt 10 Ju—87 B—1 gépbdl csak
az elsé 6t gép leszallitasarol van tudomasom, ezek 1944 januar els6é felében ér-
keztek Magyarorszagra. 1944 marciusaban német személyzet hozta at Liegnitz-
bél Budapestre az 1943-ban megrendelt FW—189 Aa—2/U—3 fényképezd re-
puldgépet.8® A 8 db Do—215 tipusu repiilégép utolsé szallitmanya 1944. apri-
lis 12-én érkezett meg.

1943 végén megérkezett az 1943-ban megrendelt 2 db Ju—52/3 m g8e szal-
litogép. A harom Bf—109 D—1 géphez az alkatrészek 1943. majus 1-én, az
1943-ban megrendelt 2 db Ju—86 K—14 (BMW—132N motorral) szallitégép pe-
dig 1943. julius 6-an érkezett.8?

A fentieken kiviil 1944-ben még a kovetkezd repiilégépek leszallitasarol
van tudomasom: 31 db Potez, 20 db Caudron, valamint ismeretlen szdmu Biicker
Bi1i—181 Bestmann gyakorlogép.

E tipusok szallitasara, illetve megrendelésére hiteles bizonyitékokat eddig
meég nem sikerlilt taldlnom. A gépekrél csak annyit lehetett kideriteni, hogy
1944 majus hé folyaman egy légitamadas alkalmaval a 31 db Potez-b6l 18

50%-0s sériilést szenvedett, a 20 db Caudron gépbdl pedig 17 telJesen elpusz-
tult. Mindossze 3 példany maradt épségben.?0

Magyar repiilégépgydrtas

1939-ben az ,iranyelv”’ elsédlegesen a hazai szerkesztés és hazai gyartas
minden modon valé megvaldsitasa volt, bizonyos mennyiségli gépanyag kulfold-
r6l valo beszerzése mellett. E program keretében keruilt szériagyartdsra a Weiss
Manfred Repiilégép- és Motorgyar RT-nél tervezett és kifejlesztett WM—21
Solyom felderit6-bombazo, valamint megtervezésre és prototipus-megépitésre
a WM—23 Eziist Nyil vadaszgép.

A WM—21 Sélyom tervezési munkalatai az 1936-o0s évre vezethetdk vissza.
A prototipus a HA—SAI lajstromjelzési WM—16 Budapest 14 gép volt, me-
lyet a WM—21 terveinek megfeleléen atépitettek. Az atépitett HA—SAI, mint
a WM—21 prototipusa, 1937 marcius—aprilisban végezte probarepuléseit, csa-
patprobajat 1938 aprilis—majus ho folyaman folytattdk le, ,nagy részletesség-
gel” és koriltekintéssel. A csapatproba eredménye alapjan a Lih 1938. julius
28-an kelt rendeletében 36 db gép gyartasarél intézkedett.

A 36 db-os széria épitésével a HM — a W. M. Repiilégép- és Motorgyar

84 Uo. 2042. sz.

85 Uo. 1794. sz.

86 Uo. 7728. sz.
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RT vezetbivel valé kozos megéllapodas. alapjan — a W. M. Replilégép- és Mo-
torgyar RT-t, a MAVAG budapesti gyaregységét, valamint a gyéri Magyar
Waggon- és Gépgyar RT-t bizta meg. A WM—21 Soélyom szériagyartasa 1938-
tol 1942 augusztus végéig tartott. Ez id6 alatt a prototipus HA—SAI (kés6bb
B—207) gépen kivil 128 db Soélyom felderit6-bombazé repiilégép épiilt. A meg-
épllt gépek megoszlasa a harom gyar kozott a kovetkezs volt:91

Szériz| g ' Megrendelés W. M. RT MAVAG MWG RT
sSzam szama €s ideje jelzés db jelzés db jelzés db
I 36 23 835/Liih. 14. a. F201— 12 | F—213— 12 | F—225— 12
—1938. F212 F—224 F—236
(1938. jul. 28.)
2. 21 63 360/ Le. III. F—237— 7 | F—244— 7 |F—251— 7
—1939. F—243 F—250 F—257
(1939. apr. 12))
3. 23 30 397/Le. III. F—258— 8 | F—266— 8 | F—274— 7
—1940. F—265 F—273 F—280
(1940. apr. 13 ,
4, 48 36 595/Le. III. F—281— 16 | F—297— 16 | F—614— 16
—1940. F—296 F—613— F—629
(1940. szept. 2.) F—600 )
jel nem
volt.
43 43 42

Az elsé Sélyom repiilégépek 1939 végén kerliltek ki a kozelfelderits repiil6-
szdzadokhoz. 1941 nyaran ot felderité repiil6szadzad volt felszerelve ezzel a ti-
pusu géppel. Az utols6 WM—21 gépet a Magyar Waggon- és Gépgyar RT F—
628 lajstromjelzéssel 1942. augusztus 29-én szallitotta le Matyasfoldre. A ne-
gyedik Sélyom széria gépeit mind a harom ilizemben WM—I14A motorral sze-
relték fel. Igy 48 db gép jobb és nagyobb teljesitménnyel rendelkezett. /

A WM-—23 Eziust nyil vegyes épitésli, egymotoros vadaszgép terveit 1939
oktober—november folyaman kezdték részletesen kidolgozni. A gép 1940 vé-
gére teljesen elkésziilt. A géppel julius kozepéig folytak a berepiilések, majd az
atvételi kisérleti repiilések. 1941 julius kozepén, egy sebességi mérérepiilés al-
kalméval, a gép lezuhant és teljesen megsemmisiilt. A berepiilések, valamint az
atvételi-kisérleti reptilések alkalmaval mért j6 teljesitmények alapjan tervbe
vették a WM—23 szériagyartasat is, a zuhanas utdn azonban a szériagyartds
megkezdését allandban elhalasztottak.9?

Harci repiilégépeken kiviil hazai szerkesztésd iskolagépek gyartasara is sor
keriilt. Igy az 1938—39-ben tervezett Kaplar és Levente jelzést iskolagépek

91 OL W. M. Repii!6gép- és Motorgyar RT iratai Z—407 32. cs. 247. és 41. cs. 327. sz.; Dunai
Repulégépgyar RT iratai Z—411 6/2t. 1942.
92 Uo. W. M. Replil6gép- és Motorgyar RT iratai Z—407 84. cs. 698. és 62. cs. 499. sz.
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prototipusai 1940—41-ben elkésziltek. Az utobbi tipussal kapcsolatban — egy
1942. marcius 13-an kelt HM leirat alapjan — az Uhri Testvérek Autdkarosszé-
ria és Jarmigyara megkezdte a gép szériagyartdsanak el6készitését. A Levente
11 sorozatgyartasara 1942. november 9-én az Uhri testvérek megalapitgttdk ma-
sik vallalatukat ,,Repiilégépgyar RT” néven.?3 A gépek szériagyartasa Csepelen
kezdddott 1943-ban. Az els6 10 gép november végén, berepiilve, szallitdsra ké-
szen allt.% 1944 november kozepéig — lajstromjelek alapjan — mintegy 83—85
Levente II gépet szallitott le a RAB-nak (Repiilé Atvételi Bizottsag) az lizem.

Meég a hazai gyartas korébe tartozik a Re—2000 Héja tipusu gépek licenc-
gyartasa is a MAVAG budapesti gyaregysége altal. A megbizast a HM 1940.
marcius 8-i keltezéssel adta ki az lizemnek. A licencrajzokat a gyar mérnokei
Olaszorszagban mar 1940 oktéber elsé felében atvették.% Az elsé gépet 1942 no-
vemberében repiilték be.% Nem ismeretes, hogy hany MAVAG Héja gép épiilt;
csak azt tudjuk, hogy a V—655 jelli repiilégép miszaki atadasa 1944. majus
10-én volt.

Magyar—német repiill6gépgydrtas

1939-ben vetddott fel az a gondolat, hogy egységesiteni kell az iskola-, vala-
mint a hadirepilégép-allomanyt. Az érdekelt szervek ezért a hazai szerkesztés
és gyartas megvalositdsa mellett kiilfoldi szerkesztésd, korszerii repiilégépek és
metorok licencidinak megvételét hataroztak el.9 Ez a toérekvés konkretizalo-
dott 1939 utolsé hénapjaiban a W. M. Reptilégép- és Motorgyar RT, valamint a
Daimler Benz és Junkers cég kozotti targyalasokban is. Ezen targyalasok
eredménye az volt, hogy 1940 elején a HM megvette a Junkers cégtél a Ju—87 B
K repiilégépsarkany, valamint a Junkers Jumo—211 Ba/Da motor gyartasi li-
cencidjat. A végleges szerzédéseket Budapesten 1940. februar 23-an irtak ala.%®
A szerzédést az RLM (Német Birodalmi Légiigyi Minisztérium) 1940 &prilisa-
ban jovahagyta, majd a légier6k parancsnoka 1940 mdajus végén értesitette a
W. M. céget, hogy 30 db Ju—87 repulégépsarkany gyartasat haladéktalanul .
kezdje meg. Erre harminc gépre a végleges megrendelést 1940 augusztusdban
adtak ki a cégnek. A légier6k parancsnokanak 1940. december 27-én kiadott
elézetes megrendelése Ujabb 70 db Ju—~87 sarkany és 30 + 70 db Jumo—211
Da tipusu repiilégépmotor ,,...gyartasanak haladéktalan meginditésat...”
rendelte el.

Az 1941. januar végi, valamint februdri targyaldssorozatbél — mely a Jun-
kers cég és a W. M. cég kiildottsége kozott folyt — kiemelkedik az 1941. ja-
nuar 30-an és 31-én megtartott megbeszélés, melyen a ,,...Junkers cég 500 db
Ju—87 zuhanobombdazo és 1000—1500 db Jumo—211 motor rendelését tervezi
Magyarorszagon”. A februari targyalasok jegyz6konyveibdl, feljegyzéseibdl ki-
deriil, hogy a W. M. Repiil6gép- és Motorgyar RT-nél ekkor mar a Ju—87 D
tipusvaltozat sarkdnyanak gyartasa keriilt széba. A dokumentumokbél az is
kidertil, hogy a Junkers cég képvisel6i nyilatkozatra kérték fel a W. M. cé-
get: tudnéa-e vallalni a német légier6 szdméra a fent emlitett 500 db Ju—87
sarkany és 1000—1500 db Jumo—211 motor szallitasat.® E targyaldsokkal pér-

93 Uo. Dunai Replilégépgyar RT iratai Z—516 1. cs. 1. sz.

94 Uo. 17/6222. sz.

95 HL HM 1941, 6k. oszt. Eln. 45 569-ben 60 169. Eln. 6k. 1940. sz. {
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huzamosan 1941. februar 18-an a HM tandcstermében értekezletet tartottak
a haderdéfejlesztéssel kapcsolatban, és hatdrozat sziiletett, hogy ,,...magunk
akarjuk gyartani a legfontosabb harci repiilégépeket, tehat zuhanébombazo, az
er6szakos felderitést végrehajtéo és a vadaszgépek hazai gyartasat minden esz-
kozzel meg akarjuk kezdeni itthon ... Igy hat Magyarorszagon a Ju—87, Ju—
88 és Me—109 gépeket fogjuk gyartani.”’100

A Budapesten 1941. marcius 10-t6l 14-ig tartott magyar—német bizottsagi
targyalasok, valamint a majus 8—10. k6zo6tt Berlinben folytatott megbeszélések
alapjan 1941. jinius 6-an Berlinben magyar részrél Littay Andras gyalogsagi ta-
bornok, német részérél Udet vezérezredes irta ala az allamkozi szerzédést. A
szerz6dés célja az volt, hogy Magyarorszagon korszerti és nagy teljesitményu
hadireptilégép-ipar létesiiljon abbol a célbdl, hogy a gyartas foloslegét a né-
metek kaphassdk. ,,Magyarorszagon a kovetkezs repiil6gép és motor mintdk
allittassanak el6... Me—210 repiilégép, Me 109 F repiilégép, DB 605 repiils-
gép motor... E célb6l a HM meg fogja szerezni a magyar légierd sziikségleté-
re a Messerschmitt cégtél a Me—210 és Me 109 F sarkany épitésére és a Daimler
Benz cégtél a DB—605 repiilégépmotorra vonatkozé licenciat... Az RLM szik-
ségletére és a HM céljara szolgald licencgyartasra Magyarorszagon kozos gyar—
tast 1étesitenek és pedig

a Me 210 minta részére a Weiss Manfred cégnél Budapesten

a Me 109 F minta részére a Gy6ri Waggongyarnil Gy6rben

a DB—605 repiilégépmotor részére a Weiss Manfred cégnél Budapesten.

A repiilégépek és motorok a kovetkezé ardnyban lesznek az RLM és a HM
részére leszallitva:

Minta RLM részesedés HM részesedés
Me 210 : 1 1
Me 109 F 2 1
DB 605 2 1

... Egyelére mintanként 900 db repiilégép és 3600 db motor gyartasa van
tervbe véve ... H. M. a gyartasbdl 6szesen 280 db Me 210, 240 db Me 109 F, és
1066 db DB 605-t vehet at. -

... A HM &ltal a Ju 87 repiil6gépre és a Jumo 211 repmotorra vonatkozdan
a Junkers cégt6l megszerzett licencidk helyébe mostantél a Messerschmitt és
Daimler—Benz cégekt6l megszerzendd, a Me 210, Me 109 F és a DB—605-re:
vonatkozé licencidk lépnek... Az RLM és a HM részére torténé atallitds te-
kintetében intézkedni fog.

A magyar fél altal kért replilé6gépekbdl a kovetkezdket szallitja az RLM:
a) Ar 96 A

10 db havonként szallithaté 1941 majusatol. A «szallitas felsé hatara 44 db.
b) Me 109 Jumo 210 motorral

3 db szallithaté azonnal.

c) Fi—156

2 db szallithaté azonnal.
d) Bii 131

15 db szallithaté azonnal.

Harci kiképzésben a német fél nem nyujt tdmogatést, ha esetleg mégis atvesz

100 HL. HM 1941, 4407. sz.
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kész repgépvezetbket, azt csak abban az esetben teszi, ha azok német fél részé-
r6l magyar parancsnok alatt bevethet6k lesznek.”101

Az egyezmény alairasat kovetbleg a HM a Messerschmitt céggel a végleges
licencszerzédést 1941. junius 26-an, illetve a Daimler—Benz céggel pedig a
DB—605 A és B motorra 1941. julius 10-én koétotte meg.192 A megkotott szerzo-
dések ellenére a légierd vezetSi irasban is leszogezték, hogy a Me—210 tipus
vizszintes bombazoként és tavolfelderitéként valo hazai alkalmazasa a Huba III.
hadrendben ,,csak szikségmegoldasképpen” johet szamitdsba. Helyette ilyen
feladatok elvégzésére a He—111-es géptipust javasoltak. Igy a felallitasra kerii-
16 10—14 repiilészazad gépanyagat — mely kb. 4—6 szdzad vizszintes bombazo
és 6—8 szézad tavolfelderité lett volna — Németorszagbdl ,,alland6 vasarlas-
sal” akartak biztositani a fenti tipusbol. A Me—210 ,,gyartasaval iparunkat vi-
szont oly tipus gyartasara koteleztiik el, amelybdl a le-nek szlikséglete mind-
Ossze 6 rep. szd. anyaga lenne”. A HM felsébb vezetése a repiilészazadok He—
111 géppel valo felszerelését elvetette, mert ,tény hogy a He 111. tipusnak a
H. III. hadrendbe bombazégépként valé beallitdsa kivanatos volna, de ez le-
hetetlen, mert... a H. III. hadrend pénziigyi kerete eléggé szlikre szabott...
Hazai gyartasra nincs lehet6ség, ipari kapacitas hidnyaban ... No-bdl beszerez-
ni nem lehet miutdn minden darabra Németorszagnak sziikksége van.”103

Ezek alapjan a He—111 bombazégép beszerzésének még a tavolabbi remé-
nye is szertefoszlott, s nem maradt méas hétra, mint a légierét az itthon gyartan-
d6 Me—109-re és 210-esre alapozva megszervezni.!0s

Az 1941. junius 6-4n kelt magyar—mémet repililégépipari allamkozi szer-
z6dés altal létrejott magyar repiillé6gép- ¢€s replilégépmotor-gyartas egész ter-
melését a kovetkez6kben Osszegezhetjiik:

Dunai Repiilégépgyar RT (Szigetszentmiklds): Me—210 Ca—1 Osszesen 270
db. Ebben a mennyiségben az id6kézben tortént utdélagos tavolfelderits, ne-
hézvadédsz, lokatoros éjjeli vadész atépitések is benne vannak magyar részrol.
Ebb6l a mennyiségh6l a magyar légier6 allomanyaba 158 -+ 2 db keriilt. Az
utébbi ketté az 1944. augusztus 9-i légitamadas alkalmaval az lizemben meg-
semmistilt. A német légierd szdméara 110 db-ot szallitottak.10

Weiss Manfred Repiilégép- és Motorgydr RT (Csepel): Daimler Benz DB—
605 A és B motor, osszesen kb. 1200 db.

Magyar Waggon- és Gépgydr RT (Gyodr): Messerschmitt Bf—109 Ga—2, Ga—
4, Ga—®6, julius kozepéig Osszesen kb. 310 db. Ebbé6l a magyar légier6 alloma-
nyaba kb. 120 gép jutott, a tobbi gép a német légier6hoz kerilt. Ez a mennyi-
ség csak az 1941. junius 6-an kelt eredeti program szerinti gépeket jelenti.

A késébbiekben a gépek elosztasanak aranyszama megvaltozott. Egy 1944.
julius 26-an kelt HM irat alapjan: ,,julius, augusztus és szeptember havi Me 109
typ. repulégéptermelés a németekkel valé megallapodas alapjan teljes egészé-
ben a HM részére kertil leszallitasra”. 100

A megvaltozott korlilmények és igények miatt 1944. junius 16-4n az
ugynevezett ,vadészprogram” megvaldsitisa céljabdl egyuttmikodés létestilt
a Wiener Neustddter Flugzeugwerke GmbH, a gy6ri Magyar Waggon- és Gép-
gyar RT, valamint a Dunai Repiilégépgyar RT kozott. A teljes felfutds utan

101 HL VKF 1941, 1. oszt. Eln. 6064/5564. sz.

102 OL Dunai Replilégepgyar R'T iratai Z—410. 1. cs. 1/1. sz.
103 HL VKF 1941. 1. oszt. Eln. 5093. sz.

104 Uo. VKF 1941. 1. oszi. Fln. 5166/1008. sz.

105 OL Dunai Eepiilé6gépgyar RT iratai Z—410 6. cs. 10/8. sz.
106 HL HM 1944. 17. r. oszt. Eln. 211 06%. sz.
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havonként 550 Me—109 tipusu gép keriilt volna koézosen gyartasra, illetve Osz-
szeszerelésre. E mennyiségbdl 100 gépet a Magyar Waggon- és Gépgyar RT, 200
darabot a Dunai Repilégépgyar RT és 250-et a WNF szerelt és készitett vol-
na elé atvételre.l%” Ennek a programnak a megvaldsitdsat a Dunai Repiilégép-
gydr RT-nek a kébanyai sorpincékbe teleplilt Uzemrészei végezték. Az itt
gyartott Bf- (Me) 109 G—10 és G—14 tipusti gépek pontos szdma egyelére is-
meretlen; egy 1944. november 1-én kelt gyartasi helyzetjelentés alapjz’;n: B &
27-ével bezarolag 118 db gépet adtunk csak &t... a honap végéig a napi 6t
darabos kapacitast kellett elérniink, mi altalaban sikertilt is.”’108

A program keretében a Magyar Waggon- és Gépgyar RT gyoéri lizemeiben
szeptember végéig korilbeliil 150—200 gépet gyartottak, illetve szereltek 0Osz-
sze. Ezek egy része WNF-t61 eléreszerelt allapotban érkezett.

Meg kell emlékezni a Magyar Waggon- és Gépgyar RT-nél licencben épiilt
kb. 75 db FW—58 gyakorlégéprol is, amelyekbdl az elsé harom mar 1942 szep-
temberében megépiilt. Eleddig nincsenek megbizhaté adatok arra vonatkozodlag,
hogy hany Arado Ar—96 Ba—3 gép épllt 1944 végéig a MAVAG budapesti
gyaregységében. Nincs megbizhato adat a PIRT-nél (Pestszentlérinci Ipartele-
pek) tortént Ju—>52 tipust gépek licencgyartasardl sem. ValdszinG, hogy az
uzem a ,,vadaszprogram”-ba vald bekapcsolodasaig 30—34 gépet adott At.

107 OL Dunai Repiil6gépgyar RT iratai Z—410 10. cs. 21/2/3. sz.
108 Uo. Z—1179. 1. cs. 8. szZ.
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