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Kiilénésebb magyarazat nélkiil is konnyen belathat6, hogy minden hadseregben
alapvetd jelent6sége van a sajat csapatok megkiilonboztets jelzésekkel valé ellatésé-
nak. Az ellenséges, illetve a sajat fél konnyti felismerhet8sége kiilonésen fontos a re-
piilS fegyvernemnél, amikor ardnylag rovid idS jut a felbukkané repiil6gép hovatar-
tozdsdnak megallapitasara. Ezért a repiil6gépek katonai alkalmazisival szinte
egyidSben kialakultak a kiilonboz6 dllamok egymdstdl élesen elkiiloniils felségjelvé-
nyei. A repiilégépek nemzetek szerinti megkiilonboztetése mellett gyakorlati szem-
pontok megkévetelték a példanyonkénti azonositéas lehetéségét is. Ez utdbbi igényt
szolgaltak a lajstromjelek, illetve a gépekre felfestett egyéb jelzések. Nem lenne
érdektelen nyomon kévetni a magyar légierd felségjelvényeinek és lajstromozési
rendszerének 1948—1951 kozotti valtozasait, mert az eddig megjelent szakiroda-
lomban e kérdésrdl helyet kaptak nem mindig pontos megéllapitasok is.

A Magyar Néphadsereg repiilégépei részére az els§ felségjeleket és megkiilonboz-
tetd jelzéseket 1948. 4prilis 14-én rendszeresitették.! Eszerint a repiilégépek szdrnyai-
ra alul és feliil (a kétfedeld repiilégépeknél mindkét alsé szdrnyon alul és mindkét
szarnyon feliil), a szarnyvégekt6l meghatarozott tévolsdgra, meghatérozott méretd
két azonos kozéppontu kor kozé helyezett egyenld oldalt hdromszoget festettek. A hé-
romszog cstcsai a kiils6 kor ivén fekiidtek, egyik cstics a haladés irdnyéba esett. A kiil-
36 kor ive és a haromszog oldalai 4ltal képzett korszeletek teriilete piros, a hdromszog
oldalai és a belsS kor altal bezart mezd fehér, mig a belsS kor teriilete zold szinezési
volt. A vizszintes vezérsikra alul és feliil, a fiigg6leges vezérsikra mindkét oldalon
(kett6s vezérsiki gép esetén mindkét vezérsik kiils§ feliiletén) piros, fehér, zold szinl
sévokat festettek. A repiilégépek megkiilonboztetésére a torzs mindkét oldalén
kozépen, a szarny kilépd élével egy magassagban kezd8dGen lajstromjelet festettek
fel. Ha iilés, vagy ajté esett a jel mezdjébe, akkor kozvetleniil azt kovetGen kezd§dott
a megkiilonboztetd jelzés. A lajstromjel a repiilégép felhasznalasat jelol6 nyomtatott
nagybetiibdl (iskola — I, gyakorl6 — G,2 felderit6 — F, vadasz — V, bombézé —B,
szallité — 8, csata — Z), egy kot6jelbdl és a repiilégép sorszamat megjelold harom
szamjegybdl allt.3 A felségjelek és megkiilonhoztets jelzések elhelyezését az 1. szamu
4bra szemlélteti. (62. o.)

1 Honvédségi Kizlony, 1948. 12. sz., 159—161. o.

2 A rendelet szévegében — véleményem szerint nyomdahibabél — a Gy kettds betli szerepel.

3 Az egyes betfi-, illetve szamjegyeket kis repiilégépek esetében egy-egy 200 X300 mm-es, nagy repiilégépeknél
egy-egy 330 X500 mm-es téglalap teriiletére festették. A betlivastagsag és a betlik, illletve szamjegyek kozotti hézag 50,
illetve 80 mm volt. Kis repiil6gépnek szamitott az a gép, amelynél a toérzs magassiga a lajstromjel kezdeténél az 1500
mm-tnem haladta meg.
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1. sz. dbra

A rendelet vildgosan intézkedett a repiilégépeknek egymastdl lajstromjelekkel vald
megkiilénboztetésérdl. A lajstromjeleken beliil azonban nemecsak a fajtdt jelols
nyomtatott nagybetiiknek, de a hdromjegyt szamoknak is a példanyonkénti azono-
sftason tuli szerepiik volt. A repiilégéptipusok szdméra lefoglaltak egy-egy szdmtar-
toméanyt: igy 101-t6l kezd8dott az ujjaépitett Biicker Bii—131 ,,Csiz”, 201-t61
a Zlin 381 ,,Fecske”, 2561-t6l az UT—2 ,,Galamb”, 301-t4l az Gjjaépitett Arado
Ar—96A ,,Varju” és 351-t8l az Avia C2 ,,Holl6” repiilégépek sorozata. A lajstromjel
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kezd8betiije a 101, 201, 251, 301, 351 szdmjegyekkel kezd6dS sorban természetesen
mindig a repiilégépek alaprendeltetésének megfelelSen az I, vagy a G volt. 001-t61
szamoztik a kiilonleges rendeltetést, illetve csak egy-egy példanyban rendelkezésre
4116 repiilégépeket. Levéltari dokumentumok és fényképfelvételek tantséga szerint

1948—1949. kozott a magyar légiers altal haszndlt lajstromjelek az alabbiak voltak:

Lajstromjel Tipus Elnevezés Darab
I—001 EM 29 ,,Csoka’ 1
I—002 R—18A ,» Kénya” 1
003 ? ? ?
G—004 Daru II. ,,Daru”’ 1
I—005 Sokol M1C »»Sirély’ 1
S—006 Aero C—103 ,,Pelikan’’ 1
G—007 Aero 45 , Kéesag” 1
G—008 K 65 ,»Golya” 1
009 ? ? ?
1—010,I—011 UT—2 ,,Galamb” 2
I—101-t81 Biicker Bii—131 ,»Csiz”” 16
I—201-t61 Zlin 381 s Fecske” 45
I—251-t61 UoTr—2 ,,Galamb”’ 33
G—301-t61 Arado Ar—96A ,,Varja” 6
G—351-t61 Avia C2 ,»Hollé” 10
G—361 Arado Ar—96B ,»Hollé” 1
G—362-t81 Avia C2 ,,Holls” 10

Mivel a tablazatban kozolt adatok erdsen eltérnek A magyar repiilés torténete cimi
kézikényvben, illetve Nagyvéradi Sdndornak a magyar légier6 megteremtését rovi-
den osszefoglalni igyekvS miivében szereplSktdl,? ezért tovabbi magyarizattal tar-
tozom. Az EM 29 ,,Cséka’ repiilégépet az esztergomi Aero Ever gyarban allitottak
helyre 1948 szeptemberében. Egy 1948. november 11-én kelt dokumentum felsorolja
a honvédség ekkor rendelkezésre 4ll§ repiilégépallomdnyét, itt! szerepel elészor
I—001 lajstromjellel.> A repiil6gép gyartasi szdma 015 volt, ez tébb kutatét is meg-
tévesztett, ezért terjedt el az a hibds nézet, miszerint lajstromjele az I—015 volt.®
A Rubik Erné 4ltal tervezett I—002 jelii gép torténete kozismert, fényképek is bizo-
nyitjak a lajstromjel hasznalatat.? A 003-as sorszdmot végiil is nem hasznaltédk fel
— véleményem szerint az 1948. jinius 25-én a Dunai Repiil6gépgyartél megrendelt
SG—2 prototipusa szdméra tartalékoltdk, de a repiil8gép elkésziiltekor mar megval-
tozott a lajstromozési rendszer! T6bb kutato szerint a Kozlekedési Mtizeumban 6rzétt
példany az I—001 lajstromjelet kapta — a tévedést az okozhatta, hogy a repiilégép
gyéartési szama 001 volt. Hasonl6 félreértés adott alkalmat arra, hogy a 003-as sor-
szdmott eddig a Daru II. repiilégépnek tulajdonitottak. A gép gyartasi szama 0033
volt, ez lathaté elmosédottan néhany fotén a vizszintes vezérsik beléps élénél.
Az tujonnan elSkeriilt levéltari dokumentumok egyértelmtien bizonyitjak, hogy
a repiilégép lajstromjele a G—004 volt.8

A hadsereg Sokol MIC ,,Siradly” és Aero 45 ,,Kdcsag” repiilégépének I—005,
illetve G—007 lajstromjellel ellatott példanyai fényképfelvételeken is kozismertek.
Nem igy az S—006 lajstromjelet visel§ Aero C—103 ,,Pelikdn’, amelynél csak koz-

4 Csanddi Norbert—Nagyvdradi Sdndor—Winkler Ldszlé: A magyar repiilés torténete. Masodik, bévitett kiad4s.
Bp., 1977. 857. o. és Nagyvdradi Sdndor: A magyar demokratikus légier6 bolcs6jénél. Bp., 1981. 53. o.

5 Hadtorténelm1 Levéltar (a tovabbiakban: HL), a Honvédelmi Minisztérium 1948. évi elndkségi iratai 45.319.

6 A gy4rtési szdmra 1. Uj Magyar Kozponti Levéltar, Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztérium Légiigyi f6osztaly
iratai 7784/12—1949. tétel, 32.691/1949.

7 Az R—18A pmmhpus kozvetleniil berepulése utan résztvect egy lengyelorszagi repiiléversenyen, ahol azonban
megsériilt. Potlasara az Orszagos Repiil6 Egyesiilet HA—RUB polgari lajstromjelfi R-—18B repiil6gépét kiildték ki,
amelyet erre az idére ellattak az I—002 katonai jelzéssel is! (Uo. 29.659/1949.)

8 Az ut6bbi harom repiilégépre 1. Marké Gyorgy : A Magyar Néphadsereg kisérleti replilégépei 1948—1950. — Hadi-
lechnika, 1985. 2. sz., 27—29. o.
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vetve, levéltari forrasok alapjan lehet bizonyitani, hogy ezt a megkiilonbéztets jel-
zést viselte. Egy 1950. januar 16-i keltezésti iratban sz6 esik kiilnboz6 repiilégépek
futégumi-sziikségleteirdl: itt szerepel a 840X 300 mm-es f&futé és a 300X 150 mm-es
farokfuté képenyes S—O006 jeld repiil6gép is. Ilyen méretti képenyekkel azonban
csak az Aero C—103 tipus rendelkezett!? A sorban a G—O008 jeli ,,Gélya” kovetke-
zik, ennek torténete azonban kozismert.10

A 009-es sorszamot ismét nem hasznaltak fel, elképzelhetd, hogy ezt az SG—2
mésik megrendelt, ezuttal fémszérnyas példanya szdméra tartalékoltdk. Az I—010,
I—011 lajstromjeldi, f61di hasznalatra szant UT—2 ,,Galamb”-ok megléte levéltari
dokumentumok alapjan bizonyitottnak vehets.1t A 001-t61 100-ig terjedS szdémtarto-
méanyban a felsoroltakon kiviil tudomésom szerint tobb lajstromjelet nem hasznal-
tak fel.

Az eddig is jol ismert volt, hogy I—101-t6]l kezd6dGen az tjjaépitett Biicker
Bii—131 ,,Csiz” repiilégépeket, az I-—201-t61 kezdve a csehszlovak Zlin 381 ,,Fecs-
ke” iskolagépeket lajstromoztik. Az Gjabban feltart levéltari forrdsok és publikalt
foték bizonysaga szerint az 1948. szeptember 10-én Métyésfoldon atvett UT—2
,,Galamb” repiildgépek oldalaira az I—251-t61 1—283-ig tarté lajstromjeleket fes-
tették fel. A G—301-t8] kezd6d8 helyreallitott Arado Ar—96A ,,Varju’ és a G—351-
t6l indulé csehszloviak Avia C2 ,,Holl§” repiilégépek sorozata szintén kozismert
mér.12

Az eddigiekben vazolt nagyon logikus lajstromozési rendszer 1948 6szén alakult
ki, amikor a légiers vezetése felmérte a helyredllithaté repiilégépeket, meginditotta
a csehszlovéakiai repiildgépbeszerzéseket, kiadta megrendeléseit magyar kisérleti
repiil6gépek megépitésére és beérkeztek az elsd szovjet iskolagépek is. Mivel a fel-
ségjelvények 1949 6szén kés6bb még ismertetend6 médon megvaltoztak, érdemes
lenne megvizsgalni, hogy végiil is mely repiil6gépek torzsoldalaira festették fel a
nagyméretii lajstromjeleket. Fényképfelvételek szerint ez megtortént az I-—002,
I—005, G—007, G—008 jelii példanyok, illetve az I—101-t8l, az I—251-t8l, vala-
mint a G—301-t6] kezd8d6 lajstromjeldi repiil6gépek esetében. Valisziniisithetd ez az
I—001 ,,Csbéka’, az S—006 ,,Pelikdn’”’, az I—010, I—011 foldi hasznilati ,,Galamb”-
ok és 1—201-t6] az elsé 25 ,,Fecske”, illetve G—351-t61 az elsé 10 ,,Holl6” repiil6gép
vonatkozasdban is. A fel nem sorolt repiilgépek atvételére ugyanis mér a felségjel-
vények megvaltozasa utén keriilt sor.

A Magyar Néphadsereg vezetdi 1949. november 15-ével mddositottak az addig
hasznalt felségjelvényt és a megkiilonboztetd jelzéseket.l® A véltoztatas okait csak
talalgatni lehet: az addigi felségjel majdnem azonos volt a libanoniéval, de ennél
stlyosabb érvnek tiinik, hogy szerepeltetni akartdk a politikai hatalom jellegét kife-
jezd vords csillagot. Ezért az egyfedelii repiilégépeken mindkét szédrnyon alul és
feliil (a kétfedeltieknél mindkét alsé szarnyon alul és mindkét szarnyon feliil) a
szarnyvégektSl meghatarozott tavolsdgra nemzeti szini gyfiribe foglalt voros csilla-
got festettek. A gy(lri kiils§ 4tméréje kis gépeknél 600 mm, kozepes gépeknél 800
mm, nagy gépeknél 1000 mm volt. A bels6 4tméré a fenti sorrendben 400—600—800
mm volt. (A rendelet nem részletezte a repiilégépek nagysig szerinti kategéridkba
sorolasdnak feltételeit.) A csillag csticsai érintették a belsd korivet és egyik 4ga a re-

”_ 2

piil6gép haladési irdnyaba mutatott. A 200 mm széles gy{irit hdrom egyenld sdvra

9 HL Légiers Parancsnoksig 552/1950. és 4489/1950. L. 1950/Ny. 143. b.e.

10 Zainké Géza: Bgy ,,Golya” torténete, avagy egy elfelejtett repiilégép. — MALEGV Repiilés- 6s Uzemtorténeti
Kor, VIII. Konferencia. Bp., 1983.

11 Markd Gyorgy: A Magyar Néphadsereg els6 szovjet repiilégépei. — Haditechnika, 1983. 2. sz. 32—34. o.

12 A csehszlovak repiilégépekre 1. Marké Gydrgy: A magyar 1égierd csehszlovakiai repiilégépbeszerzései 1948—
1950. — Haditechnike, 1984. 4. sz., 20—29. o.

Az djjaépitett Arado Ar—96A €s—06B tipusd repiilégépekre HL Haditechnikai Intézet 71.215/1949. L. 1948/Ny. 47.

€5
13 Honvédségi Kozlony, 1949. 34. sz., 568. o.

— 64 —




2. 8z. dbra

osztottik, a kiilsé piros, a kozépsé fehér, a bels6 zold volt. A esillag koriili iires teret
fehérre festették. A felségjelet a torzs és a fiigg8leges vezérsik mindkét oldaléra (ket-
t8s vezérsiki gépeknél mindkét vezérsik kiilsS feliiletére) is meghatdrozott helyén
elhelyezték. A csillag egyik cstcsa itt vizszintes repiiléskor fiigg6leges irdnyba muta-
tott. A repiilégépek megkiilénbéztetésére megdrizték a lajstromjeleket. Ezeket 100

0 2

mm-rel a vizszintes vezérsik alatt, annak belépé élével egy magassdgban végzddden,
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1. kép. Az 1716. gydrtdsi szami, G— 902 lajstromjeltt UIl—10 balesete 1950. janudr 9-én
Kecskeméten. A felségjeleket a szdrnyakra feliil is felfestették. Megkiilinboztets jelzés: G2.

mindkét oldalon, 100 X 50 mm-es jelekkel festették fel. A felségjelvények és a lajstrom-
jeleket elhelyezkedését a 2. szdmi dbra szemlélteti. (65. o.)

A fenti rendeletet nem sokkal kés6bb méar médositottak is: 1950. janudr 5-ét61
eldirtak, hogy a repiilégépek szérnyaira feliil ne keriiljon felségjelvény.1* Tudomésom
szerint csak egyetlen fénykép tantsitja, hogy az eredeti eldirdsokat is betartottik
azért, azaz a szdrnyak mindkét feliiletére felkeriilt a nemzetiszinti gyfiriibe foglalt
voros csillag. (1. szamu kép, 1. fent.) Az eredeti rendelettl mds téren is eltértek.
A fiigg6leges vezérsikon levd felségjelzés elhelyezése a gyakorlatban nem a 2. szdmu
abran szerepld eléirdsoknak megfelelden alakult. A fényképfelvételek szerint a nem-
zetiszin{ gytir(ibe foglalt voros csillag legtébbszor a vezérsik kézéppontjiba keriilt.
Néhany gépnél eléfordult az is, hogy a torzsoldalon levd felségjelvény kisebb volt,
mint a fiiggleges vezérsikon és a szarnyakon alul elhelyezett, de ez a jelenség ritka-
nak szdmitott. (2. szdmu kép, 67. 0:) Véleményem szerint az Gjonnan bevezetett
felségjelvény valamennyi, ekkor alloményban levd repiilégépre felkeriilt.

Bér az 1949. november 15-i rendelet intézkedett a lajstromjelek feltiintetésérdl is,
a gyakorlatban hamar kideriilt, hogy az tjfajta szabdlyozas nem felelhet meg alap-
vet$ feladatdnak, a példdnyonkénti azonositds lehetGségének. Teljesen nyilvanvald,
hogy az elbirdsoknak megfelel6 100 mm magas lajstromjelek alapjan nem lehetett

. a levegGben a repiilégépeket egymastél megkiilonboztetni. Bar fels6bb helyrél utasi-
tést nem kaptak rd, az alakulatok egy, vagy két szdmjegybdl 4116 azonosité jelzése-
ket festettek fel a gépek oldalaira. Eppen a kételezd érvényti utasitas hianyaval ma-
gyarazhaté, hogy ezek elhelyezése alegységenként is valtozott. Kléfordult, hogy
kézvetleniil a torzsoldalon levd felségjel utan (3. szamu fényképmelléklet), de az is,
hogy nagyjabél a felségjel és a vizszintes vezérsik belépé éle kizotti tdvolsig felénél
helyezték el. (2. szamu kép, 67. 0.) A megkiilonboéztetd szdmok mérete szintén val-

toz6 volt, magassdguk mintegy 26—309/-kal haladta meg a nemzetiszin gyfir{ kiils§
atmérdjét.

14 Uo. 1950. 2. sz., 37. o.
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2. kép. Az 1217. gydrtdsi szamai 11— 10 1950. jimius 23-dn. A torzsoldalon levd felségjel kisebb
a fuggdleges vezérsikon elhelyezettnél. Az 5-0s sorszdmot nagyjdbol a felségjel és a vizszintes
vezérsik belépd éle kozotti tdvolsdyg felénél festették fel.

Bér a lajstromjelek mar nem szolgaltdk a leveg6ben valé azonositést, egyéb nyil-
vantartasi célokra még hasznaltak azokat. Igy az 1949. szeptember 9—14. kozott
Kecskeméten atvett szovjet repiilégépek az alabbi lajstromjeleket kaptak:15

Lajstromjel Tipus Elnevezés Darab

V—101-t81 Jak—9P ,,Vérese” 52

Z—101-t81 I1—10 ,Parduc” - : 50

S—101-t81 Li—2 »Teve” | 4

G—901-t61 UIl—10 kétkorményos ) 2
,,Parduc”

Latnivald, hogy a hidromjegyd szdm els§ elemeinek eddigi orient4ld szerepe meg-
sziint, illetve ezt a feladatot teljes mértékben a nyomtatott nagybetiik teljesitették.
A kell6en 4t nem gondolt rendszerre jellemzs, hogy az 1949 decemberében atvett
3 db Jak—9V tipust kétkorményos ,,Vércse” repiilégépek a G1, G2, G3 lajstromjele-
ket kaptak.16 ‘

Erdemes lenne megvizsgalni, hogy volt-e dsszefiiggés az tijonnan alkalmazott meg-
kiilonboztets jelek és a lajstromjelek, esetleg a sarkdnyok gyartési szdmai kozott.
(Az eddigi szakirodalomban ugyanis ilyen megallapitdsok is napvildgot lattak.)
A Hadtorténelmi Levéltdrban szinte hidny nélkiil megérizték az 1949—1951. ko-
zotti repiildbalesetek vizsgalati anyagait. A jegyz8konyvekhez a legtobbszor fény-
képfelvételeket is mellékeltek, igy dssze lehetett vetni a fentebb emlitett adatokat.

15 HL Légier8 Parancsnoksag 04360/1950. L. 1950/T. 115. 6.e. Az Gj szovjet repiilégépek atvétele majdnem két
hénappal megelézte ugyan az 1949-es felségjelvény-valtozast, de szinte biztosan kizarhaté, hogy a régi felségjeleket
felfestették rajuk. A repiilégépekre az 4tképzést 1949 decemberében kezdték meg, de kiilonben is valészinfi, hogy a
nemzetiszin{i gyfirtibe foglalt voros csillag bevezetésének gondolata mar 1949 6szén felmeriilt.

16 HL Légier6 Parancsnoksag 0460/1950. L. 1950/T. 82. 6.e.




A kovetkezd tablizat a baleseti anyagban szerepls, 1949. november 25-i felségjellel
ellatott repiilégépeket lajstromjeliik sorrendjében tartalmazza. Kiilon jel6lve van,
amikor nem maradt ugyan fenn fényképfelvétel, de a szovegbdl egyértelmiien ki-
deriilt a repiil6gépre felfestett szdm.

Gyértasi Lajstrom- Felfestett
Tipus Id6pont szam jel szam
Avia C2v7 1950. 09. 13. 781 G—357 7
1950. 06. 27. 782 G—358 4
1950. 05. 23. 769 G—365 6
1950. 07. 21. 731 ? 2
1951. 02. 07- 762 ? 3
1950. 09. 01. 821 ? 10
I1—10 1950. 07. 25. 0117 Z—102 2%
1950. 07. 25. 0428 Z—103 3
1950. 06. 23. 1217 Z—105 5
1950. 09. 15. 2729 Z—112 12
1950. 08. 15. 3807 Z—117 5
1950. 08. 16. 4718 Z—120 7
1951. 02. 09. 6009 Z—131 3
UIl—10 1950. 06. 08. 1713 G—901 G1*
1950. 01. 09. 1716 G—902 G2
1950. 09. 20. 1811 —18 05*
Jak—9P 1950. 05. 19. 0543 V—115 3*
1950. 09. 21. 0546 V—116 4
1950. 06. 08. 0593 V—122 10
1950. 09. 21. 05100 V—123 11%*
1950. 09. 10. 0766 vV—127 3
1950. 09. 08. 0819 V—151 3
Li—2 1951. 03. 28. 18433209 S—104 nines

Az elég nagyszédmi példa alapjan allithat6, hogy a repiilégépek torzsoldalaira
felfestett szdmok az alegységen beliili azonositast szolgaltik és a legtobb géptipusnal
semmi koziik sem volt a lajstromjelekhez, vagy a gydrtasi szamokhoz! Egyediil a 41.
repiildezrednek kiutalt Jak—9P, 11—10 és UI1—10 tipusi repiilégépeknél lehet Gssze-
fiiggésekre lelni. Az ezred 1949. december 13-4n vett a4t 28 db Jak—9P (lajstromjeliik
V—101-t4l), 12 db I1—10 (lajstromjeliik Z—101-t8l) és 2 db UIl—10 (G—901 és
G—902) repiil6gépet. A 41/1. vadaszszdzad kapta az els6 12, a 41/2. vadaszszizad a
kovetkez6 12, mig az ezredtorzs a maradék négy ,,Vércsé”-t. A 41/3. csatarepiild-
szédzadhoz keriiltek a harci, illetve gyakorld ,,Parduc”-ok.!? Az 1. szdmu fényképmel-
1éklet onmagéért beszél: a G—902 lajstromjelti UI1—10-esen a G2 jelzést lathatjuk.
Ugy tiinik, hogy a harci gépeket minden szdzad 1-t61 12-ig megszdmozta (az ezred-
torzs 1-t6l 4-ig) és ez a szam keriilt fel a repiildgépek torzsoldalaira. Az azonos sor-
szédmt gépek megkiilonboztetésére az ezredtorzs gépeire felfestett szdmok és a 1ég-

17 Sajnos az Avia C2 repiilfgépek esetében nem sikeriilt minden példanyn4l felkutatni a gy4art4si szam mellett
alajstromjelet is.

18 A Repiil6 Bazis 1950. szeptember 7-én 10 darab UIl—10repiilégépet vett 4t Szilagyitelepen. (HL Légierd Parancs-
noksig 04976/1950. L. 1950/T. 114. 6.e.) Bzek a példanyok mar nem kaptak lajstromjeleket-

19 HL 69. 6n4ll6 repiil6 mfiszaki zasz16alj 47/1949. L. 1949/T. 6. b.e.
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3. kép. A 821. gydrtdsi szdmu Avia O2 1950. szeptember 1-jei kecskeméti balesete A 10-es™sorszdm
kozvetlentil a torzsoldalon levd felségjel utdn. A gydrtdsi szam a vizszintes vezérsik eldttAE6l
balra lefelé hosszukds folt: valdszintileg a lemdzolt rége lajstromgel.

4. kép. A 0565. gydrtdsi szdmit Jak —9P 1951, november 13-¢ szolnoks balesete. A gydrtdsi szdm
a vizszintes vezérstk belépd éle alatt felfestve.

csavarkup fehér, az 1. szdzadé piros, a 2. szazadé kék, mig a 3. szdzadé sirga szi-
nti volt. A kdvetkezd tablazatban megjelélve szerepelnek azok a gépek, amelyeknél
az emlitett baleseti jelentések alapjan bizonyitani lehet, hogy a vézolt rendszernek
megfelel§ jelzéseket viselték:
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Ezredtérzs 41/1. szazad 41/2. szazad 41/3. szézad

V—125 1 vV—101 1 V—113 1 Z—101 1
V—126 2 V—102 2 V—114 2 Z—102 2*
V—127  3* V—103 3 V—115 3* Z—103 3*
V—128 4 V—104 4 V—116 4* 7Z—104 4
V—105 5 V—117 5 7Z—106 5%
V—106 6 V—118 6 Z—106 6
V—107 7 V—119 7 Z—107 7
V—108 8 V—120 8 Z—108 8
V—109 9 V—121 9 Z—109 9
V—110 10 V—122 10* Z—110 10
vV—111 11 V—123 11* Z—111 11
V—112 12 V—124 12 Z—112 12*

Kés6bb, a gyakori atszervezésekkel jaré gépceserék végképp megsziintették a
lajstromjelek és a felfestett szimok kozotti osszefiiggéseket. Az eredeti funkcidjukat
elvesztett lajstromjeleket végiil is eltorolték. A honvédelmi miniszter 1950. &prilis
14-én kelt 012. szdm1 parancsdban intézkedett arrdl, hogy a repiilégépek nyilvan-
tartdsira a tovabbiakban a sirkdnyok gyartdsi szdmait hasznaljak.?0 Ezeket mindig
feltiintették a vizszintes vezérsik belép6 élénél — hol kozvetleniil elStte, hol pedig
az alatt. (3. és 4. kép 69. o.) Az addigi lajstromozasi rendszer megsziintetését nemso-
kara a felségjelvény megvaltozisa is kovette.

1950 nyardn ugyanis mind az Orszigos Légvédelmi Parancsnoksag, mind pedig
a Légieré Parancsnoksig részérél felmeriilt, hogy a magyar felségjelvényt nagyon
nehéz bizonyos tavolsagon tulrél megkiilonboztetni a jugoszlavétdl. E kérdés jelen-
tésége akkoriban igen nagy volt. Egy 1950. jalius 6-i értekezlet tehat gy hatarozott,
hogy takarékossagi okokbdl meghagyjak az addigi format, csak megnovelik a csil-
lagot, hogy csucsai kilégjanak a piros-fehér-zold gytr(ibél. Probaképpen ezt felfes-
tették egy repiil6gépre is (a tipus sajnos nem ismert), de nem felelt meg a célnak,
még kevésbé volt markéns a kiilonbség a magyar és a jugoszlav felségjel kozott,
mint addig. A javaslatot elvetették.2!

A végleges valtoztatasra hivatalosan 1951. junius 16-4n keriilt sor.?? E szerint a re-
piil6gépek szérnyaira alul a szdrnyvégtél meghatérozott tévolsagra oGtagh vords
csillagot kellett festeni belsejében fehér gytiriivel és abban zold korrel, igy, hogy
a csillag egyik 4ga a repiil6gép haladdsi irdnydba mutasson. A csillag koré irhaté
kor atméréje kis gépeknél 600 mm, a kozepeseknél 800 mm, a nagyoknal 1000 mm
volt. A beirt fehér gyfird kiils6 atmérGje a fenti sorrendben 200—270—330 mm,
az abban foglalt zold kor 4tmérdje ugyanigy 100—140—180 mm volt. Az 6tagu csil-
lag koré 10 mm-es fehér szegélyt festettek. A torzs és a fiiggdleges vezérsik mindkét
oldaléra (kett8s vezérsik esetén mindkét vezérsik kiilsé feliiletére) meghatarozott
helyekre ugyanilyen méret( felségjelvényeket helyeztek el. Mindezeket a 3. szamu
dbra szemlélteti.(71. o.)

Erdekes, hogy az els§ ilyen felségjelii repiil6gép még jéval a hivatalos rendelet
kiadésa eldtt, egy 1951. 4prilis 23-1 balesetben szerepel. Az ekkor késziilt és egy mésik,
1951. majus 21-i keltezésti felvételen azonban a szabvanyostol eltéré csillagformat
lathatunk! (5. szdmu kép, 72. 0.) A régi felségjelvényeket sokszor csak durvan le-
mazoltak az Gjak felfestése el6tt. Az is el6fordult, hogy az addigi megkiilonboztetd
szémokat is megvaltoztattdk. Igy példdul a 2729 gyartasi szdmua 11—10 ,,Parduc”
1950. szeptember 15-én a 12-es, 1951. szeptember 19-én az 5-6s sorszdamot viselte. El-
lenkezd példat illusztral a 6. szamu kép (72. o.), amikor még az 1948-as lajst-

20 L. 1949./T. 78. b.e.
21 HL Légier6 Parancsnoksag 03297/1950. L. 1950/T. 86. é.e.
22 Honvédségi Kozlony, 1951. 16. sz., 172—173. o.
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3. sz. dbra

romjel is ott szerepel egy 1950. majus 5-i felvételen a 6-os sorszdm el6tt! Ez a
foté més okbdl is kiilénleges, hiszen a repiil6gép nincs felségjelekkel ellatva, ami utal-
hat a valtozatok atfestésének id6pontjéra is.

Az 4j felségjelvények alkalmazdsédndl sszefoglaléan megéllapithaté, hogy azokat
nem mindenkor az el6irdsoknak megfelelSen festették fel a repiilégépekre. Altaldban
jellemz6 volt, hogy a fiigg6leges vezérsikon a csillag az elSirtaknal lejjebb, nagyjabol

— 71 —




5. kép. A 9721. gydrtdsi szami 11— 10 1951. majus 21-1 kényszerleszdlldsa Tapolcdn. Jél ldthaté
a szabdlyostdl eltéré csillag.

6. Lkép. A felségjelzések nélkiile 09943. gydrtdsi szdmi UT—2 balesete 1950. mdjus 5-én Szolnokon.
A 6-0s sorszdm eldtt kivehetd rége lajstromgel is: 1—279,

a vezérsik kzéppontjaba keriilt. A baleseti jelentések szerint ekkor sem volt Gsszefiig-
gés a torzsoldalra felfestett nagyméreti megkiilonboztets szamok és a mar megsziin-
tetett lajstromjelek, vagy pedig a sirkdnyok gyartdsi szamai kozott. Valtozott a
helyzet az els§ sugarhajtast harci gépek atvételével, de ennek vizsgilata mar egy
masik kozlemény feladata lenne.
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