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Tobb mint két év utdn folytatjuk a cs. és kir. haditengerészet hadmiivele-
teit bemutaté munka kozlését. Terjedelmi okokbdl, egyéb roviditések mellett,
a megel6z6 fejezetekbdl is ki kellett emelni a haditengerészeti repiilés kérdés-
korét; annak elemzése, mivel kiilon feldolgozast érdemel, ebb6l a részbdl is
hidnyzik. A hosszu sziinet miatt az olvasék — kiilonésen az uj olvas6k — se-
gitségére és a munka korabbi fejezeteinek felelevenitésére felsoroljuk azokat
a lapszdmokat, amelyekben az e kozleményben targyalt idészak el6zményei
talalhaték: az 1984/2., 1986/2. és az atdolgozisok, Osszevonasok és roviditések
miatt mar hosszabb kihagyas utani 1989/1. szam. — A szerk.

A FOUCAULT francia tengeralattjdaro elsiillyesztése

1916. szeptember 15-én reggel Durazzobol Kumborba tartva az L 132 jeld
tengerészeti vizireplil6gép megfigyelGje, Max Sewera fregatthadnagy egy viz-
felszin alatt halado6, Cattaro felé igyekvd tengeralattjarét pillantott meg. A
Cattar6i-6bol (a tovabbiakban: Obél) bejaratat 6rzé Punta d’Ostro er6djétél
mintegy 10 mérféldre délnyugatra voltak. Kumborban landolva a gép pilo-
tdja, Konyovics Demeter sorhajoéhadnagy jelentette a tengeralattjaro felfe-
dezését a cirkaléflottila-parancsnoksagon. Itt k6zolték vele, hogy az csak el-
lenséges buvarhajo lehet s utasitottak, hogy kisérelje meg bombaval megsem-
misiteni. Konyovics — a kumbori tengerészeti repiilallomas parancsnoka —
riasztotta az L 135 jell repiilégépet, amelynek Walter Zelezny fregatthadnagy
volt a pilétaja és baré Otto Klimburg fregatthadnagy a megfigyelGje, s veliik
egylitt azonnal startolt. A gépeken 2—2 darab 50 kilés vizalatti és 4—4 darab
kisebb bomba volt. A nagy bombdkat ugy allitottdk be, hogy 10 méteres mély-
ségben robbanjanak.

Fél orai repiilés utan Klimburg latta meg el6szor a viz alatt haladé buvéar-
naszddot. Zelezny 200 méterre ereszkedett, hosszaban atrepilt a buvarhajo
felett. Ugyanakkor Klimburg kioldotta mindkét vizalatti bombajat. Mindegyik
a tengeralattjaré mellett, balra, az orr és far magassagaban robbant. A robba-
nés utdn a buvarhajoé eltiint, nyilvin mélyebbre merilt, de olajfoltok marad-
tak a felszinen. A repiilék Ugy gondoltdk, hogy legfeljebb konnyebb sériilést
pzenvedhetett, ezért Ggy dontéttek, hogy tesznek egy felderité utat, majd
hazatérnek. Azonban, amikor méar kissé eltdvolodtak a helyszint6l, hatalmas
orvényt kavarva felemelkedett a tengeralattjard. Visszafordultak s az L 135
mélyrepiiléssel foléje szallt, hogy megallapithassa, valéban megsériilt-e és
milyen mértékben. Ekkor felesapédott a tengeralattjaré fedélzeti nyilésa,
tengerészek ugraltak ki rajta, a fedélzeti géppuskahoz rohantak és heves soro-



zatokat kiildtek a repiilégép felé. Az L 135 a kisebb bombai koziil ledobott
egyet, amelynek robbanasa lesodort néhiny embert. A buvarnaszad egyik
tisztje azonban a géppuskianil maradt és tovabb tlizelt. Csakhogy — amint
kés6bb kideriilt — ez a kisebbik bomba megadta a tengeralattjarénak a ke-
gyelemdofést. Tobbé nem lehetett a felszinen tartani. Lassan siillyedni kezdett.
A legénység egymas utan bujt el és a vizbe vetették magukat. Mindez egy-
értelmiivé tette a repiilGk el6tt a hihetetlent, azt, hogy sikeriilt elsiillyeszteniiik
egy viz alatt menetel4 buvarhajot.

Konyovics ezutan letette gépét a vizben Uszék kozelében. Példajat Zelezny
is kovette s a két repiil6gép megkezdte az elsiillyesztett tengeralattjars, a
FOUCAULT személyzetének a mentését. Sikeriilt mind a 26 francia tengerészt
biztonsagba helyezniilik, egyeseket mar a vizbefulas el6tti utolsé pillanatban.
Altaldban a gépek szarnyaiba és Uszéiba kapaszkodtak. A buvarnaszad két
tisztjét beliltették a gépekbe. Megjegyzends, hogy a FOUCAULT parancsnoka,
Devin sorhajéhadnagy és a masodik tiszt — & 16tt az utols6é pillanatig gép-
puskdval — addig nem fogadott el semmilyen segitséget, amig minden. embe-
riket nem tudtdk biztos helyen.

A FOUCAULT személyzetének létszamat a kiilonbozé forrasok eltéréen
kozlik: Sokol 26 embert emlit; E. Peter 2 tisztrél és 27 legénységi allomanyurdl
beszél. A , Tenger” 1917. évi szamaban osszesen 27 tengerészt ir. F. E. Bilzer
szerint két tisztet és 25 tengerészt mentettek meg; a szeptember 22-én kiadott
hivatalos jelentés ugyancsak 27 embert és két tisztet mond. Schupita alapvetd
mivében nem sz6l a megmentett francidk szamarol.

Ezutan a két repiilogép a vizen bukdacsolva hazafelé indult a beléje csim-
paszkodé francidkkal. K6zben osszetalalkoztak a riasztott és a tengeralattjaro
fogadasara kifuté 100 M torpeddnaszaddal, amely atvette a francia legény-
séget. A repiilék csak a két tisztet vitték magukkal Kumborba.

Nem a FOUCAULT az els6 hajo, amelyet repilébomba siillyesztett el. 1915.
februar 6-4n egy orosz repiilégép elsiillyesztette a Fekete-tengeren a torsk
IRMINGARD gé6zost, cs. és kir. tengerészeti repiilék elsiillyesztették a molo
mellé kikotott brit B 10 tengeralattjarét és a ROSIE gézost, de a FOUCAULT
volt az els6, valédi hadihajé, amelyet nyilt tengeren, viz alatti menetben értek
a végzetes bombak. Az a két brit tengeralattjaré, — a C 25 és a C 27 —, ame-
lyeket német repiilék bombaztak, csupan megsériilt, de egyik sem siillyedt el
(1916. december 12.).

Bar nem tartozik szorosan ide, a kép teljessebbé tételéért megemlitjilik, hogy
1917 tavaszan az olasz GUGLIELMOTTI tengeralattjarot egy brit dgyunaszad
ellenségnek nézte és elsiillyesztette. Ugyanigy jart az olasz H 5, de ezt brit
tengelalattjaro torpedozta meg. Az olasz W 4 tengeralattjaré Punta d’Ostro
el6tt futott aknara és semmisiilt meg 1917 Aaprilisdban, 1916 juliusaban pedig
a brit H 3 buvarnaszad {itk6zott aknanak és tlnt el orokre személyzetével
egylitt.t

1 A FOUCAULT elsiillyesztésének nagy az irodalma. Kiilonallé tanulmanyt irtak roéla: Pemsel,
Helmut: Die erste Versenkung eines Kriegsschiffes durch Flugzeugangriff. Marine Rundschau,
1974/7., 415—417. 0., valamint Sokol, Anthony: Das Usterreichisch-Ungarische Seeflugwesen. Marine
Rundschau, 1976/5., 307. o. Megemlitik még miveikben Schupita, Peter: Die k.u.k. Seeflieger.
Koblenz. 1983. 192. o.; Peter, Ernst: Die k.u.k. Luftschiffer- und Fliegertruppe Usterreich-Ungarns
1794—1919. Stuttgart, 1981. 167. o.; Bilzer, Franz: Die Torpedoboote der k.u.k. Kriegsmarine von
1876—1918. Graz, 1984. 126. o.; Sokol, Hugo Hans: Osterreich-Ungarns Seekrieg 1914—1918. Ziirich—
Leipzig—Wien, 1933. 438—439. o.; és A TENGER cimiu folyéirat 1917. évi szamanak 237. lapjan.
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Hajékiséret (konvoj) az Adridn

Montenegro kapituldciéja utdn a cs. és kir. haditengerészet uj feladatot

kapott. Meg kellett szerveznie és biztositania a Durazzéba irdnyulé utanpétlast,

a katonasdg oda- és a sebesiltek visszajuttatasat, mert a vasuti és kozuti
szallitds egyrészt a vasut szlik kapacitdsa, masrészt a kozutak kiépitetlensége
miatt masképpen megoldhatatlan volt.

A szallitéhajokat, kiilondésen az ellenséges tengeralattjarok a kereskedelmi
hajok elleni tevékenységének 1916. évi megélénkiilése utan, este inditottak,
mert az éjszakai rajtaiitést6l kevésbé lehetett tartani. Gyakran eléfordult,
hogy lasstibb jaratu teherg6zostk valamelyik kozbeesd kikotSben éjszakéztak,
mert példaul a Fiume — Durazzd kézotti, szigetek kozott kanyargd, félezer
kilométeres utat képtelenek voltak egy éjszaka leforgdsa alatt megtenni. Az
ellenséges tengeralattjaroveszély miatt egyébként is partkozelben, a szigetek
kozott jartak a hajék, ami azonban még a j6 helyismerettel rendelkezd kapi-
tanyok szdmaéra sem volt mindig konnyl feladat. Mindehhez hozzajarult az
aknamezdkkel és torlaszokkal védett teriileteken valé athaladas, a ,kapuk”
megtaldldsa s nem utolsé sorban az ellenség altal telepitett, ismeretlen helyen
lerakott aknakban leselked6 halalos veszedelem.

. A csoportosan, konvojban jar6 gézésoket a cs. és kir. haditengerészet kénnyd
egységei — torpeddnaszadok, rombolok és felfegyverzett gdzosok (segédcir-
kalok) kisérték, innen az ilyen csoport magyar elnevezése: hajokiséret.

E hajokiséret azonban még nincs feldolgozva. Ami e targykorben rendelke-
zéslinkre 4ll, az mindéssze Suhay ezredes és Khuepach ellentengernagy sta-
tisztikai Osszedllitdsa, valamint Sokol és Martiny adatai. Ezekre tdmaszkodva
kivanjuk érzékeltetni a hajékiséret tényeit. Martiny konyvében kilon kiemeli,
hogy a tengeralattjiréveszély miatt éjszakai hajozasra kényszeriild parancs-
nokok gyakran viharos, haborgé tengeren, értékes rakomanyokkal, roppant
felel6sséget vallalva irdnyitottak hajéikat, ami az 6rokos résen allas kovetkez-
tében sulyos idegfesziiltséget okozott.

»Ezek az utak — irja Martiny Miklés hivatkozott kényvében — csendben
végrehajtott héstettek voltak; itt nem lehetett latvanyos harci babérokat arat-
ni,..."?

A szillitéhajok és kiséréegységek személyzetén kiviil természetesen az ak-
naszok j6 munkajarél sem szabad elfeledkezni, hiszen az 6 lelkiismeretes helyt-
alldsuknak is koszonhetd, hogy a Monarchia kereskedelmi hajéparkjanak a
vesztesége viszonylag kicsi volt.

1918. marcius 18-rél 19-re fordul6 éjszaka a Rodoni-fok kézelében aknara
futott a LINZ g6z0s és perceken beliil elmeriilt. A fedélzetén szallitott 970
személybdl (egy magyar menetszdzad, kb. 500 olasz hadifogoly és néhany sza-
badsagos katona) a BALATON rombold, valamint két torpedonaszad csak 342
embert tudott megmenteni.

1918. majus 12-rél 13-ra virradéra Durazzo el6tt torpedézta meg egy MAS a
BREGENZ goézost. Az elsiillyedt hajon utazé 1203 ember koziil a kisér6 DUKLA
rombol6 és két forpeddnaszad 969-et mentett ki a tengerbdl.

2 Martiny von, Nikolaus: Bilddokumente aus Usterreich-Ungarns Seekrieg 1914—1918. Graz,
1973. 218—282, o.
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1918. augusztus 11-én Pago el6tt egy tengeralattjaré két torpedédja kiildte a
tenger fenekére az EUTERPE (ex GODOLLO) gyorsgézost. A hajot kisérs
MAGNET és két torpedonaszad csupan a szallitott személyek felét — 925 em-
bert, koztiik 4 4polonét — mentették ki. A nagy emberveszteséget az okozta,
hogy az egyik falépcs6é elszabadult, a bet6dulo viz félemelte, s igy elzirta a
menekiilés utjat.

Az 1918. szeptember 26-an és 29-én két hajokaravan ellen intézett tenger-
alattjar6-tdmadas sikertelen maradt. Az ellenség torpedéi célt tévesztettek.

Itt jegyezziikk meg, hogy 1918. &prilis 16-4n a STREITER rombol6é konvojt
kisérve osszeutkozott a PETKA gézossel és megsériilt, majd elsiillyedt. Sokol
adata szerint az iitk6zéskor két matrdz életét vesztette. (Igy jart 1916. novem-
ber 4-én a MAS 6 is.)

A szallitoszolgalat teljesitményére alljanak itt az alabbi, bar hézagos adatok.3

Szallit6g6zosok dtjainak Tehergézosik Kisér6hajok Kérhézhgjé_
szama b &ltal szallitott| Utjainak szdma | kon szallitott
Ev Cattar6tél 08828 | 1 ennyiség Cattar6tol betegek,
fnér- fomngban sebestiltek
északra I délre | foldben északra | délre szama
1914 73 _ -_ — _— —_— 742
1915 181 —_ — — — — —
1916 845 370 280040 1 088 288 500 400 12388
1917 536 933 248682 1110147 256 843 60287
1918 592 336 —_ } - 772 943 55345
Ossz.:| 2227 | 1639 — — 1528 | 2186 128762

A teljesitmények bemutatdsa mellett a veszteségeket is Osszesiteni kell, bar
a szovegben mindegyikrol tortént emlités. A cs. és kir. haditengerészet szallitas-
vezetGségéhez tartozd, hadiszolgdlatot teljesité teherszallito és személyszallité
gbézhajék koziill aknarobbands vagy torpedétaldlat kovetkeztében a kovetkezd
egységek siillyedtek el, illetve szenvedtek olyan sulyos sériiléseket, hogy on-
siillyesztést kellett rajtuk végrehajtani.

3 Sokol: i.m. 419., 424., 631., 63¢—635. 0.
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Az elsxﬁgeedt hajo A n;z%g);ggjiozas Ali{élg;g xftl;;as Megjegyzés
1. KUPA 1915. XII. 29. — partra futott, roncs
2. ANDRASSY — 1916. III. 31.
3. DUBROVNIK 1916. V. 9. —_
4. ALBANIA 1916. V. 12. —
5. LOCRUM 1916. VI. 5. —_
6. ADELSBERG s 1916. VI. 20.
| 7. SARAJEVO 1916. VL. 26. _
8. ZAGREB 1917. 1. 14. -
9. PELAGOSA 1918. II. 12. —

10. LINZ — 1918. III. 18.

11. BREGENZ 1918. V. 12. i

12. VILA 1918. VL. 30. | = —

13, (Egg%lg’gm 5 1918, VIIL 11. -

14. GORIZIA e 1918. VIIIL. 20.

15. OCEANIA - 1918. X. 4. kérhazhajd, partra
futott, késébb a 16. sz.
torpeddénaszad
felrobbantotta.

16. STAMBUL 1918. X. 2. —_ tlizérségi tlz

17. HERZEGOVINA 1918. X. 2. —_ tlizérségi tliz

18. BARON GAUTSCH —_— 1914, VIII. 12.| sajat akna

19. MARIA —_ 1914. IX. 17. | sajat akna

20. JOSEFINE - 1914. IX. 17. | sajat akna

Hadmiiveletek az Adria északi részén

Az olasz frontvonal déli szidrnya az Adridra tdmaszkodott s ez magatol érte-
t6déen meghatarozta a cs. és kir. haditengerészet észak-adriai hadmiveleteinek
egyik £6 iranyat, azaz a hadsereg egyre erételjesebb tamogatasat.

Ebben a tengerészeti repiilék vallaltdk az oroszlanrészt. A trieszti, polai (St.
Catarina), puntisellai, parenzéi és cosadai tengerészeti repiiléallomésok és ta-
maszpontok olyan kozel fekiidtek a fronthoz, hogy a repiil6gépek hatosugara
azt lehetévé tette. Bevetéseik ismertetését azonban — sajnos — mellézniink
kell, mert szétfeszitené e tanulminy megszabott terjedelmét, kereteit. A ten-
gerészeti repiilés harcainak ismertetését azért is mellézhetjiik anélkiil, hogy
észrevehet6en fajdalmas hidnyérzetink tédmadna, mert miikédése ritkan
kapcsolodott szervesen a felszini hajok hadmiiveleteihez. De nem gy6zziik hang-
sulyozni, hogy a repiilék, mint legmodernebb és fejlédésben levé haderdnem,
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rendkiviil fontos feladatokat lattak el és aldozatos kiizdelmiik az ellenség
egyre nyomasztébba valé légi tulerejével szemben még mélté megorokitésre
Var.

Az 1917. majus 12 — janius 5., majd 1917. augusztus 17 — szeptember 12,
kozott daloé 10. és 11. isonzdi csataba a cs. és kir. haditengerészet hajoi nem
avatkoztak be, csupdn a tengerészeti repiilés gépei szortaik bombdikat és gép-
puskatiiziiket az olasz allasokra. Amikor azonban az osztrak-magyar had-
sereg — német egységek segitségével — 1917. oktéber 24-én inditott offenzivaja
Rombon és Auzza kozott attorte az olasz vonalat és megkezdddstt az olaszok
visszavonuldsa a Piave vonalaig, a cs. és kir. haditengerészet felszini egységei
is bekapcesolédtak a hadsereg tAmogatdasaba.

1917. oktéber 27-én a 4., 6. és 9. szamu torpedoszazadok futottak ki a fenti
céllal.

Masnap az ADMIRAL SPAUN gyorscirkald, a 98 M, 99 M, 100 M, 87 F, 92 F
és a 94 F torpeddénaszadok kiséretében, tengerészgyalogos kiilonitményt tett
parira a Sdobba-kiszigelésnél, hogy segitsenek az utaszoknak hidat verni az
Isonzén, amelyen a hadsereg atkelve, tovabb ilildozheti a menekiilé olaszokat.
Ezutan a Gradonal még védekezd olasz egységek lekiizdésére tettek partra egy
masik kiilonitményt. Ehhez az akciohoz csatlakoztak még az un. Lagunaflottilla
LINZ, LACHS és STOR nevi naszadjai, valamint két motorcsonak. A nasza-
dokat a Dunardl szallitottak ide.

Oktoben 30-an Cattarobdl Triesztbe érkezett a WIEN és BUDAPEST part-
védé pancélos csatahajo, hogy részt vegyenek a Piave folydhoz visszavonuld
olasz er6k leklizdésében. Kozeben a Lagunaflottilla egységei allandé felderit6
szolgalatot teljesitettek a part mentén, ahogyan a hadsereg nyomult elére,
november 11-én mar a Piave-torkolataig. Ugyanekkor a Lagunaflottilla barkain
megkezd6dott a hadsereg szamara hadianyag és egyéb utdnpoétlas szallitasa.
Oktober 24 — november 17. kozott osszesen 466 vagon utanpétlasi anyagot
hajéztak ki, odaszallitottak 10 000 katonat, visszavittek 1000 sebesiiltet és bete-
get, vagyis az un. ,Isonzo-hadsereg” teljes utanpétlis-sziikségletét a Laguna-
flottilla biztositotta, és emellett ellatta a megszillt teriileten a folyamrenddri
és mas hatdsagi feladatokat.

A haditengerészet erre alkalmas egységei megkezdték az elfoglalt tengerresz
aknamentesitését, gyakran az olasz légier6 tamadasai kozepette. i

1917. november 16-i4n kifutott Triesztb6l a WIEN és BUDAPEST. Az oreg
pancélosokat 14 torpedénaszad kisérte. A Piave koézelében tiizet nyitottak
Cortellazzo iitegeire, amelyek viszonoztik a lévéseket. A tébb oras tlzharcban
olasz repiilék intéztek tamaddsokat a hajok ellen, de a hajokra vigyazo harom
sajat tengerészeti repiilégép ismétlédd légicsatakban ellzte 6ket. Az ellenség
részér6l harom, a sajat részrél egy gép kénytelen volt kényszerleszallast végre-
hajtani. Sajat oldalon a kényszerleszallasra azért volt sziikség, mert a 1égi csa-
taban a piléta — Rover tengerészzaszlos — haladlos fejlovést kapott. A gépet
a sebesiilt Pintér repiilénegyedmester tette le a vizre. 13 6ra 30 perckor vették
észre a cs. és kir. egységek, hogy két MAS és két rombolo-osztag kozeledik
feléjiik. A csatahajéok a kozeledék felé fordultak és 16ni kezdték az olaszokat.
A két MAS mintegy 900 méterre kozelitette meg a csatahajékat és kiléve 2—2
torpedét, visszafordult. Ezalatt ujabb 6t replil6gép tamadta a cs. és kir. egysé-
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geket, de bombaik a vizbe hullottak. A 10 6ra 35 perckor kezdédott tizparbaj
a csatahajok és a parti ttegek ko6zott 14 6ra 30 perckor fejez6dott be. A BUDA-
PEST a vizvonal alatt kapott egy taldlatot, de az 6vpancélon nem tudott at-
hatolni a l6vedék. A WIEN-t hét 16vedék érte, de csak kisebb sériiléseket oko-
zott. A Cortellazzo-litegeknél hiarom ember megsebesiilt. A kotelék ezutan
visszatért Triesztbe.

A WIEN és BUDAPEST csatahajé jelenléte nagy veszélyt jelentett az olasz
frontra. Ezért 1917. december 9-én este kifutott Velencébdl két torpeddnaszad,
mindegyik egy-egy MAS-t vontatva. Eszrevétleniil jutottak el a Trieszti-obélig,
ahol a két torpeddénaszid elengedte a két MAS-t — a 9-es és a 13-as szamuakat
—, amelyek villanymotorral, hangtalanul érkeztek el a Muggia el6tti nagy
moloig. Itt Rizzo sorhajohadnagy, a MAS 9 parancsnoka, folkapaszkodott a
molora és koriilnézett, hogy hol van az 6rség. Ejfél volt. Orséget sehol sem
latvan mindkét MAS folytatta utjat addig a védShalobol és lehorgonyzott tor-
laszb6l 4ll6 zarig, amely a Muggiai 6bol belsejében allé csatahajokat védel-
mezte. A két MAS személyzete kiilon erre a célra készitett szerszamokkal at-
vagta a zarat. A miivelet teljes két orat vett igénybe s ez alatt senki sem vette
6ket észre! Ezutdn a kinyitott részen tovabb hajéztak. A kisebbik moélé végén
lattak egy kivilagitott 6rbodét. Hallottdak az Orszemélyzet beszélgetését, majd
felkapcsoltak a parton egy fényszorét, amely azonban a torlaszon kiviili tenger-
részt pasztazva végig, majd az is kihunyt.

Husz percnyi lassi menet utdn Luigi Rizzo sorhajoéhadnagy megpillantotta
az els6 csatahajé arnyékat. Eszrevétleniil kozelitették meg 50 méterre, hogy
meggy6zédjenek rola, nem védi-e torpedohalé. A WIEN-t nem oltalmazta halo,
ami nagy konnyelmuségnek szamitott. Ezutan eltdvolodott a csatahajotél, meg-
kereste a MAS 13-at, amely jelentette, hogy szintén megtalalta a masik kisze-
melt csatahajot, a BUDAPEST-et. ElGkészitették a torpeddkat s kiilon-kiilon
tlizel6allast foglaltak el a hajéktol 200 méterre. 1917. december 10-én, hajnali
2 o6ra 32 perckor mindkét MAS kil6tte torpedéit. Csak ebben a pillanatban
vette észre a WIEN 6rsége, hogy valami nincs rendben. Bekapcsoltak egy fény-
szorot, amely pontosan a MAS 9-re vetette fénycsovajat. De mar elkéstek.
Néhany masodpercen belil a MAS 9 mindkét torpedéja csaknem egyszerre
furédott a hajokolosszus oldalaba. Hatalmas robbandssal szokott magasba a
viz. .. Ekkor robbantak a MAS 13 torpedéi is. Ezek azonban célt tévesztettek
s a BUDAPEST mellett vigédtak a Riva-patak partoldaldba. A WIEN 06t perc
alatt elsiillyedt. 46 tengerész meghalt, 17 megsebesiilt. A tobbieket a BUDAPEST
mentdcsénakjai kihaldsztak. A két MAS sértetlentil tért vissza tdmaszpontjara.

A cortellazz6i nehéz litegek tdmadasara legkozelebb december 19-én indult
el Polabodl egy kotelék, amely a kovetkezd egységekbdl allt: ADMIRAL SPAUN,
BUDAPEST, ARPAD, TRIGLAV II, LIKA II, DUKLA, TURUL, SCHARF-
SCHUTZE, STREITER, valamint 21 torpedénaszad.

A hajék 8 éra 30 perckor nyitottak tiizet. Az akci6ét 9 vizirepiilégép biztosi-
totta és ugyancsak a repiilék figyelték a talalatokat is. Kozben két repiilégépet
leléttek az olaszok. A gépek személyzetébsl ketten meghaltak, négyen — koz-
titk Mindszenty Arpad fregatthadnagy és Szenes repiilémester — sulyosabb
sériiléseket szenvedtek. A kotelék délutan Triesztbe hajozott, onnan 21-én
Polaba, ahol horgonyra allt.
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Nagyobb hajok bevetésére ezen az északi frontszakaszon tobbé nem keriilt
sor. A hadmiiveleteket tovabbra is a tengerészeti repiilés, a Lagunaflottilla
egységei, valamint kiilonboz6, partra tett tengerészkiilonitmények folytattik.
Ugyanakkor tovabbra is fontos feladatot lattak el az aknészok. Ez utébbiak
223 esetben futottak ki aknakeresésre, illetve aknatelepitésre, barikadépitésre.
A Lagunaflottilla egységei 2850 utat tettek 1917 oktober-novemberben s ezalatt
az aknasz-egységekkel egyiitt mintegy 30 000 mérfsldet hagytak maguk mogott.
A Lagunaflottilla ktelékébe 1918. januar 1-én a kovetkezd egységek tartoztak:
14 felfegyverzett g6z0s, 3 4gyanaszad, 4 Grnaszad, 15 tender, 33 motorcsénak,
50 csonak és 62 uszaly. Az év végére az egységek szdma némileg médosult
(gyarapodott).

1918-ban a Lagunaflottilla a kovetkez6 mennyiségili hadianyagot, élelmiszert
és katonat szallitotta a Piave-frontra, illet6leg onnan vissza:

1918 mércius: 3500 t, 1200 £6 katona ... © i it o
1918 Aprilis: 5100 t, 1100 £6 katona = . . 40 e
1918 majus: 6889 t, 2232 £6 katona Lol
1918 junius: 5143 t, 2023 £6 katona
1918 julius: 4000 t, 1500 £6 katona ST
1918 augusztus: 7000 t, 2200 £6 katona R T
1918 szeptember: 5500 t, 1600 £6 katona

Az 1918 juliusaban megindult offenzivaban a cs. és kir. haditengerészet részé-
rél a kovetkezd egységek vettek részt: a trieszti partvéds egységek, a tengeré-
szeti miszaki szazad, a tengerész-hiradé részleg, a tengerész-kerékparos szazad,
50 f6 tengerészgyalogos-kiilonitmény, két 7 cm-es liteg, harom tengerész-gép-
puskas szdzad és egy tengerész taboriagyu-iiteg.

Az offenziva befejezésével a hiradés, a kerékpdaros és a tengerészgyalogos
egységeket visszairanyitottak Triesztbe.

» ... A Lagunaflottilla a haboru utols6 percéig végezte feladatat —, irja
kényvében Martiny. — Még a front osszeomlisa utdn is mentette a menthetét
és a hadianyag Olaszorszagbol térténd visszaszallitasdval 1918 Gszén kimagaslo
szolgélatot tett ...’ . - .

A tengerészeti repiil6k, a romboldk és a torpedénaszddok
egyiittmiikodése

Mint korabban leszdgeztiik, a tengerészeti repiilés hadmiveleteit nincs szan-
dékunkban feldolgozni ebben a tanulmanyban, de arrél a specidlis egytlittmaG-
kédésrdl, amely a repiilék és a kisebb uszéegységek kozott 1étrejott, nem lehet
hallgatni, mert ez mar szervesen hozzatartozik targyunkhoz. Olyan szinfoltjat
adja a haditengerészet hadmiiveleteinek, amely sajitosan jellemezte a flotta
szellemét és harcmodorat.

1917. julius 28-an Triesztb6l, Polabol és Parenzobdl 21 tengerészeti repililégép
startolt s egyiittes tdmadast intézett Grado katonai célpontjai ellen. A 1légi
rajtalitést hdrom rombol6é és négy torpedénaszad biztositotta, azaz a Grado
elétti tengerrészen cirkalt, hogy sziikség esetén segitségére legyen a sériilt s a

4 Martiny: i.m. 83, o.; Sokol: i.m. 473-~495. o.
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tengerre leszallé gépeknek. Erre azonban nem volt sziikség, viszont a TURUL
rombolét megtidmadta egy tengeralattjaro, amelynek a torpedoga azonban 15
méterrel a rombolo orra el6tt futott tovabb. i,

A Velence elleni egyik legnagyobb légitdmadast 1917. augusztus 14-én haj-
tottdk végre a vizireplilogépek — 20 egység —, amelyet négy rombolé és o6t
torpeddnaszad fedezett. A tengerészeti repiiléket még 20 tabori (hadseregbeli)
repiilégép tamogatta. Az akcioban részt vevé gépek koziil egyet az elharitas
lelétt, kettének motorhiba miatt le kellett szallnia a tengerre. Az egyik gép
személyzetét egy masik replilégép felvette, a masikét pedig a 90 F torpedo-
naszad mentette ki a kozben ellenséges 16vésektsl is megsériilt gépbdl. o

A Jesi-i léggdmbhangar, valamint Brindisi hadikik5t6je elleni légitamadasra =™
12 vizirepllégép startolt Polabdl és Kumborbdl, 1917. augusztus 27-én. Egy N
gépet lel6ttek, kettd eltlint. Az egyik gép személyzetének a holttesteit az olasz
parton vetette ki a tenger. Az akciét fedezd 6t rombolo csak a harmadik gép
roncsait taldlta meg.

Szeptember 29-én este Ferrarit bombazta négy vizireplilogép. A biztosita-
sukra a tengeren tartézkodé TURUL, VELEBIT, HUSZAR és STREITER rom-
bolék, valamint a 90 F, 94 F, 98 M és 99 M torpeddnaszadok Osszetalalkoztak
a SPARVIERO, GIUSEPPE ABBA, ORSINI, ACERBI, STOCCO, AUDACE, !
ARDENTE és ARDITO nevi egységekbdl 4ll6 olasz rombolécsoporttal. A tliz-
parbaj 3000 méterrdl indult s fokozatosan 2000 méterre csokkent. Ekkor az
olaszok vezérhajoja, a SPARVIERO olyan taldlatot kapott, hogy ki kellett allnia
a tlizvonalbél, mire a tobbiek is abbahagytdk az ilitkozetet és visszavonultak.
A TURUL és a HUSZAR antennait érték talalatok, a VELEBIT-en viszont tiiz
utott ki s kormanyhavaridja keletkezett, ezért a STREITER vontatokotélre
vette. Kozben visszatért két olasz rombold, mert talan kénnyd prédanak tekin-
tették a tobbiektsl kicsit lemaradé VELEBIT—STREITER csoportot. A két
rombol6 és a torpeddénaszadok gyorstlizzel arasztottdk el az 1000 méterre koze-
led6 olaszokat, mire azok a tiizet viszonozva visszafordultak. A 94 F-en egy, az
olasz vezérhajon harom ember sebesiilt meg. A cs. és kir. egységek ezutdn mar
zavartalanul folytathattak utjukat hazaig.

Az 1917. oktdéber 19-i, Ancona elleni légitamadas gépeit a DINARA és a
STREITER valamint négy torpedoénaszad fedezte. Oktéber 25-én a HUSZAR ,
két torpeddnaszdddal, masnap a REKA harom torpedénaszaddal allt szolga— g
latban a nyilt tengeren, hogy biztositsa a repiil6k visszatérését. B

1917. oktéber 31-én a STREITER, a DINARA és a VELEBIT, november 2-an
a DINARA harom-harom torpeddénaszaddal jarér6zott az olasz partok kozelé-
ben, hogy az esetleg lel6tt repiildkén segitsen. November 5-én a TATRA, a .
CSEPEL, a BALATON és az ORJEN cirkalt Olaszorszag délkeleti partvidéke )
el6tt, hogy o6rkoédjenek a propaganda-répcédulakat ledobéd repiilékre, masnap
ugyanezzel a feladattal a HUSZAR, a STREITER és a DINARA, valamint négy
torpeddnaszid 4llt a Velencei-6bol el6tt. November 16-4n a STREITER és a
REKA jart ugyanezen a tengerrészen, az itt felderitd repiiléket fedezends. A
november 21-én felszillé s a nem sokkal el6tte telepitett aknazarakat megfi-
gyel6 K 161 repililégép nem tért vissza tamaszpontjara. Az Ancona—Velence
hajézéutvonalra kifuté STREITER és REKA hasztalan kereste, a kutatasukra
felszallt két replilégép pedig csak egy olasz aknat és mellette repiilégéproncso-
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kat, furnirdarabokat talalt. Ennél tobbet a masik csoport (TURUL, PANDUR,
SCHARFSCHUTZE és a 82 F) sem talalt. November 24-én a TRIGLAV II, a
DUKLA, a PANDUR, a SCHARFSCHUTZE, a HUSZAR és a STREITER Ancona
és Rimini térségében cirkalt; a VELEBIT két torpeddnaszaddal ugyanezen a
napon két propagandautra indulé repilégépet fedezett. November 29-én és
december 1-én a LIKA II, a TATRA, a CSEPEL és az ORJEN, december 5-én
a DINARA és a PANDUR, december 9-én a DUKLA, a SCHARFSCHUTZE
és a HUSZAR Porto Corsini térségében, a TATRA, a BALATON, a CSEPEL
és az ORJEN pedig Manfredonia és Vieste el6tt biztositotta a repiiléket. Ennél
az akcional két repiilégép kényszerleszallast hajtott végre, személyzetiiket a
TATRA és a CSEPEL vette fedélzetére.

1918. janudr 6-an a LIKA II, a DUKLA és két torpedonaszad, janudr 10-én
a VELEBIT és hat torpeddénaszad, januar 15-én a TURUL és egy torpedénaszad
vart a tengeren a repiilék visszatérésére. '

1918. februar 4-én a LIKA II, a DUKLA, a STREITER, tovabba két torpedod-
naszad, februar 6-an a TRIGLAV II és harom torpeddénaszad Malamocco és
Velence, az UZSOK, a REKA és a STREITER pedig Ancona és Rimini el5tt
vigyazta a tengert. Februar 24-én a Velence repiilétere elleni légitimadast a
TRIGLAV II, a DUKLA és az UZSOK két torpedonaszad kiséretében fedezte.
A februar 26-i, a velencei tengerészeti szertar elleni nagyszabasu tdmadast a
LIKA II, a DUKLA, a REKA, a CSIKOS és két torpedénaszad biztositotta.
Marcius 10-én a TRIGLAV II, a DUKLA és a 89 F biztositott. A kovetkezé napi
légi rajtaiitést hat torpeddnaszad figyelte a nyilt vizen. Marcius 16-an ugyan-
csak a TRIGLAV II és a DUKLA, valamint két torpedénaszad jart Ancona és
Porto Corsini el6tt.

1918. aprilis 6-an két torpeddnaszad, aprilis 8-an a LIKA II, az UZSOK és
két torpeddonaszad futott ki az Adria kézepén kényszerleszallast végzett K 310
repiilégép személyzetének megmentésére. Aprilis 12-én a VELEBIT és 6t tor-
pedonaszadd, majus 16-an egy torpedodnaszad, junius 9-én a DUKLA és az
UZSOK 6rkodott Brindisi, jinius 16-an pedig a WARASDINER és két torpedé-
naszad Mestre el6tt. Junius 25-én a CSEPEL, az ORJEN és két torpeddnaszad,
a kovetkez6 napon a BALATON, az USKOKE és ugyanaz a két torpedénaszad
(a 80 T és a 83 F) varakozott a Velence f6lé repiilé gépekre. Ezen a napon —
junius 26-an — két sajat repilégép (A 64 és A 65) Osszelitk6zott és lezuhant,
mindkét pilota (Benks Gyula és Ott Miksa repulémester, illetve repiilé negyed-
mester) életét vesztette. Junius 28-4n az Anconat bombazé repiil6kre a LIKA
II, a DUKLA és a 84 F, junius 30-an a Velencét tamadé gépekre a CSEPEL az
ORJEN, tovabba a 81 T és 96 F vigyazott. ERRTET

1918. julius 1-rél 2-re virraddéan a BALATON és a CSIKOS rombolo a8y F
és a 83 F torpedonaszad futott ki Poldbdl egy repiil6tamadas biztositasara.
Ko6zben a BALATON-on az egyik kazan felmondta a szolgalatot s igy a csoport
nem tudta tartani az el6irt 20 mérfsldes sebességet. Ejfél utdn egy MAS tamadt
rajuk, de a BALATON-ra 16tt torpedéja célt tévesztett. Mar jalius 2-an, hajnali
3 ora 10 tiz perckor fényjeleket észleltek a nyomdokvonalukban, majd balrél
flistszalakat lattak. Hamarosan nyilvanvalova valt, hogy két olasz torpedo-
flottilldval akadtak 6ssze, amelyek az osztrak-magyar frontvonal elleni tama-
dasra indultak. A sokszoros tulerében levd olasz rombolok (ORSINI, SIRTORI,
STOCCO, ACERBI, MISSORI, LA MASA, AUDACE) tiizet nyitottak, amit a
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két cs. és kir. rombolé tlistént viszonzott, s a tavolsag csokkenésével bekapcso-
16dott a tlizharcba a két torpedénaszad is. A BALATON — s egyuttal a csoport
parancsnoka, lovag Friedrich Luschin von Ebengreuth fregattkapitany — meg-
kisérelte az ellenség egységeit ligyes mandverrel széthuzni. Hamarosan az ellen-
séges vonal harmadik egységén — a STOCCO-n — tiiz utott ki, az leallt s
mellé allt segitséget nydjtani az ACERBI is. Miutdn kolcsonosen kiltték tor-
peddikat, az olaszok elfordultak és teljes sebességgel elhagytdk a csata szin-
helyét a kozben rendbehozott STOCCO-val egyiitt, amelyen sikeriilt a tiizet
elfojtani. Még a csata alatt a CSIKOS és a két torpedénaszad elszakadt — le-
maradt — a gyorsabb BALATON-t6], amely igy egyediil vivta harcat az OR-
SINI-csoporttal; a CSIKOS a torpedénaszadokkal kiilon csatdzott a MISSORI-
csoporttal. Hajnalban azutidn egyesiiltek. Ebben az ¢sszecsapdsban 2 db 10 cm-es
és 15 db 7 cm-es 16veg allt szemben az olaszok 30 db 10 cm-es l6vegével. A BA-
LATON orrat tobb talalat érte. A CSIKOS egy telitalalatot kapott a hatso
kazanhazban. A 83 F egy, a 88 F ugyancsak egy taldlatot kapott, amely letépte
az antennajat és a 83 F lobogérudjat. A BALATON-on és a CSIKOS-on 2—2
ember, a 83 F-en egy ember sebesiilt meg konnyebben, mig a STOCCO-n ketten
meghaltak és hatan megsebesiiltek. (Cosimus dei Medici grof, korvettkapitany
ezen a napon [julius 1-én] vette 4t a CSIKOS parancsnoksagat, ez volt elsé
kifutdsa a romboléval.)

1918. jalius 7-én a LIKA II és a DUKLA fedezett egy légi felderitést. Julius
11-én szintén a DUKLA futott ki testvérhajojaval, az UZSOK-kal Bari elé.
Itt az UZSOK raakadt egy kényszerleszallast végzett olasz vizirepiilégépre, a
12-es szamura, amelynek két tisztbol allo személyzetét foglyul ejtette, a gépet
pedig bevontatta Cattaroéba.

Julius 17-én a CSEPEL, az ORJEN, a 83 F és a 96 F ugyelt a Chioggia, més-
nap ugyancsak a CSEPEL és az ORJEN, valamint a 85 F és a 97 F vigyazott
az Ancona és Corsini folotti felderitést végzé repiilékre. Az ellenséges repiilék
tobbszor tamadtidk a hajokat, de bombaik nem taldltak. A Corsinit julius 25-én
éjjel bombazé repililéket a CSEPEL, a BALATON és az ORJEN oltalmazta a
tengeren. Az augusztus 1-én Brindisit fényképezé repiiléket az UZSOK és a
DUKLA varta a nyilt vizen. Augusztus 11-én Barit deritette fel két repiilégép,
ezeket a DUKLA és a LIKA II varta hidba. Mindkét gépet lel6tték még Bari
kozelében, személyzetiik olasz fogsagba esett. Kozben a LIKA elveszitette a kor-
manylapatjat és nehezen tudott hazavergédni. Augusztus 21-r6l 22-re forduld
éjszakdn Porto Corsini repiiléterét bombazta hét gép az ADMIRAL SPAUN
gyorscirkalé és hat torpedonaszad érkodése mellett. Augusztus 26-an a 95 F
varakozott az Alimini Piccolo repiiléterét bombazo négy gépre, amelyek koziil
az egyik nem tért vissza, a masik kényszerleszallast végzett, de késébb egy
tender bevontatta Durazzéba. Az 1918. szeptember 5-i, Ancona elleni bomba-
tdmadasra felszallt két repiilégépet a TATRA, a CSEPEL és az ORJEN ki-
sérte.’

5 Sokol: i.m. 606—616. o.; Bilzer és Schupita hivatkozott miveinek vonatkozo részei.
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Egy kiilonos olasz kételtii rovid kalandja

Az els6 vilaghabord folyamén az olasz konstruktérok tébb kiilonleges kis-
méretl tengeri harceszkozzel lepték meg a vilagot.

Ilyen volt a talan tengeri harckocsinak nevezhetd uszéegységiik, amelyet a
velencei hajégyar fékonstruktére, Attilio Bizio tervezett 1917-ben. A hadi-
tengerészet, amikor atvette, GRILLO-ra keresztelte. Mintdjara még harom ha-
sonl6 késziilt, a PULCE, a LOCUSTA és a CAVALETTA. Hosszusiaguk 16 m,
szélességiik 3,1 m, vizkiszoritdsuk 8 tonna volt. Akkumulatorok taplalta villany-
motorok hajtottak 6ket a vizen 10, lanctalpon 15 léerével. A hajocsavarokkal
hajtott kétélt a tengeren 4 mérfoldes orankénti sebességet ért el. Fegyverzete
2 torpedé volt. A szakirodalom a GRILLO-t tartja az elsé kétélttinek. Rendelte-
téstik az volt, hogy bejussanak Polaba és ott torpddikkal minél tobb hajot siily-
lyesszenek el.

Az els6 tdmadasra 1918. 4prilis 8-rol 9-re virradd éjszaka keriilt sor. A négy
kétéltit torpedénasziddok kisérték csaknem a polai kikotd bejarataig. Az akcié
azonban kudarcba fulladt, mert mire a kétéltliek elvergédtek a kiilonb6z6
védétorlaszok és aknazdrak kozott a horgonyzéhelyekig, megvirradt s vissza-
fordultak.

Legkozelebb két egységgel (CAVALETTA, PULCE) kisérleteztek, de ismét
késén indultak s kivildgosodott. Balszerencséjiiket még tetézte, hogy hazatér-
tiikben osztrdk-magyar tengerészrepiilék kozeledtek feléjiik, s hogy ne fény-
képezhessék le Gket, mindkettét elsiillyesztették.

M4éjus 6-4n este a GRILLO indult el, de torpedéveté késziiléke elromlott s
visszafordult. Kijavitadsa utan majus 13-4n este ismét tdmadasra indult a velencei
kik6t6bol Pellegrini korvettkapitdny parancsnoksdga alatt, hogy most mar csak-
ugyan a polai kikotébe jusson. A GRILLO-t a MAS 95 és a MAS 96 kisérte, a
PN 9 és PN 10 torpedonaszad vontatta s bizositotta. A GRILLO mdajus 14-én haj-
nali 3 6ra 20 perckor érkezett az elsé halotorlaszhoz, de ekkor felcsattant a beja-
rati er6d Orszemének kialtdsa. A GRILLO azonban nem zavartatta magat s a
lanctalpak fogai belekapaszkodtak a haléba. Kezdett atmaszni rajta. A meglepe-
tés azonban nem sikerult. A VIIL. szadmu 6rhajé fényszérdja megakadt a félig
uszo, félig masz6 kilonlegességen. Kozben a GRILLO tuljutott a zaron. Amikor
a masodikon akart &tvergddni, elcsattant az els6 puskalovés, majd eldordiltek
a VIIIL. szamu 6rhajo, a SENJ 6rnaszad és az V. szdmu tender 47 mm-es fegyve-
rei. AGRILLO azonban nem torpant meg. Sorban &tmészotta harmadik és negye-
dik torlaszon is. Mar az utolsd, 6todik torlasz felé kozeledett, amikor az érhajok
a kozelébe értek. El6szor az V. szamu tendert iranyitotta parancsnoka, Jasper
Jozsef tengerésztisztjelolt a GRILLO elé, hogy elallja az utjat. Pellegrini kor-
vettkapitdny csak ekkor adta fel a reményt, hogy behatolhat a kik6t6 belsejébe.
Parancsot adott a Kingston-szelepek kinyitdsira, hogy a GRILLO ne juthasson
az ellenség kezére. Ugyanekkor utasitdst adott a torpeddk lanszirozasara is.
Csakhogy a kezel6 matréz a nagy kapkodésban elfelejtett kibiztositani. Ekkor
egy lévedék csapédott a kétéltlibe s ez — a szelepeken at betédulé vizzel egyititt-
hatiasban — megbuktatta a GRILLO-t s a torpedévetésrél tobbé mar nem le-
hetett sz6. A GRILLO percek alatt elmeriilt. Pellegrini korvettkapitanyt harom
emberével — akik koziil az egyik stlyosan megsebesiilt — kimentették a vizbol
és fogsagba keriiltek. (Erdekességként megemlitjiik, hogy Jasper Jézsef, 1944-



ben m. kir. torzskapitany, a honvéd folyamersk 1/II. érnaszadosztalyanak volt
a parancsnoka.) A GRILLO-t kiemelték s megprobaltak lemdsolni. Erre azon-
ban a haboru befejeztéig mar nem keriilt sor.6

A , korlatozott” és ,korldtlan” tengeralattjdré-hdbori

A haboru kitérése utdn az antant ki akarta éheztetni a kézponti hatalmakat
es ezért lezarta a tengereket. Ugyanekkor Németorszagnak is az volt a torek-
vése, hogy Nagy-Britannidt és Franciaorszagot elviagja utanpoétldsi vonalaitél,
de az ellenséges szallitéhajokkal szemben csak a tengeri hadijog altal biztositott
kobozasi eljarassal éltek.

1914, oktéber 2-4n Nagy-Britannia aknakkal elzadrta az Eszaki-tengert és ko-
zolte, hogy az ottani hajéforgalmat csak brit feliigyelet mellett garantalja.
Valaszul Németorszidg 1915. februdr 4-én hadmiiveleti teriiletté nyilvanitotta
az Anglia és Irorszag koriili vizeket s kijelentette, hogy minden, ebben a z6-
néban taldlhaté ellenséges kereskedelmi hajot felszélitds nélkiil el fog sullyesz-
teni.

Mindezek az intézkedések eddig megfeleltek a nemzetkozileg elfogadott ten-
geri hadijog rendelkezéseinek.

Miutédn erre a brit korményzat utasitotta kereskedelmi hajoéit, hogy semle-
ges lobog6 alatt jarjanak, a német korményzat felhivta a semlegeseket, hogy
keriiljék a hadmiiveleti 6vezetet, hiszen a német tengeralattjarék nem tudhat-
jak, hogy valoban semleges hajoval taldlkoznak-e, avagy hamisan fellobogézott
ellenséggel.

Ugyanekkor a britek kezdték felfegyverezni kereskedelmi hajéikat, ami a
csalardul kitizott semleges lobog6 viselésénél is jobban sértette a tengeri hadi-
jog nemzetkozileg elfogadott elveit. Az un. cirkaléharc szabalyainak betartdsa
— vagyis a semleges vagy a hadmiveleti teriileten kiviil feltartéztatott hajé
megallitdsa, atvizsgdldsa, a rakominy megsemmisitése vagy elkobzisa és az
ellenséges hajo elfogasa —, ha a megallitott hajo torténetesen fel volt fegyve-
rezve, a gyanutlanul, felszinen koézeled6 tengeralattjaré pusztuldsdhoz vezetett,
mint pl. 1915. auguszttus 19-én (BARALONG-eset). Ennek ellenére a német
flottaparancsnoksag kitartott amellett, hogy a tengeralattjaréik tartsdk be a
kobozési elGirasokat, mert el akartdk keriilni Olaszorszag, de mindenek el6tt
az Amerikai Egyesiilt Allamok hadbalépését, nem akartak okot szolgéaltatni
hadbalépéstikre.

1916. februdr 18-an azutan a németek bejelentették, hogy februar 29-t61 a
hadmiiveleti teriileten, amelyhez akkor mar a Foldkézi-tenger is hozza tarto-
zott, minden felfegyverzett kereskedelmi hajot felszolitds nélkiil elsiillyeszte-
nek, barmilyen lobogé alatt jar is.

1916. augusztus 25-én a brit Admiralitas koz6lte, hogy minden teherhajot fel-
fegyverzett.

A kereskedelmi hajok elleni tengeralattjaré-habora tehat korlatozottan 1915.
februar 18-an (német alldspont), vagy februar 25-én (brit 4llaspont) kezdddott.
Ez a kés6bb ,korlatozott tengeralattjar6-habortnak” nevezett iddészak 1917.
februar 1-ig tartott.

6 Sokol: i.m. 627—629. o.
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Miutén a harcol6 felek a szarazfoldon képtelenek voltak egymast térdre kény-
szeriteni, s az id6 nyilvanvaléan a koézponti hatalmak ellen dolgozott, Német-
orszag szamdara naprol-napra slirget6bbé valt a dontés kierdszakolasa. Ha nem a
szarazfoldon, akkor a tengeren, mégpedig az antant utanpétlast szallité hajoi-
nak teljes blokadjaval, ezeknek a hajoknak a megsemmisitése Utjan. Felszini
flottajaval azonban ez kildtastalannak tiint, hiszen a brit és francia flotta sokkal
er6sebb volt. Németorszag csak a tengeralattjaréiban bizhatott. Az antant pedig
minden eszkozzel igyekezett megoltalmazni kereskedelmi hajoit, mint leendd
gy6zelmének zalogit.

Ilyen meggondolasok vezették Németorszdgot, s kiilondsen az Uj vezetés —
Hindenburg és Ludendorff — siirgette a korlatlan buvarhajéharcot, amit azon-
ban a német politikusok elleneztek, Ausztria-Magyarorszag politikai vezetése
pedig hatarozottan tiltakozott a tengeralattjaré haboru ilyen valtozata ellen.
Januar 8-an azutdn a német katonai vezetés dontott, s masnap a német kancellar
is hozzajarult a korlatlan buvarhajéharc kihirdetéséhez, amit Vilmos csaszar
még aznap alairt.

Ausztria-Magyarorszag korménya janudr kozepén értesiilt a német dontés-
rél, amely keresztezte politikai irdnyvonalat, hiszen az Gj uralkodd, IV. Kéroly
kirdly (aki I. Ferenc Jézsef haladla napjan, 1916. november 21-én elfoglalta a
tront, s december 30-4n Magyarorszdg kirdlydva korondztdk) arra torekedett,
hogy kieszko6zolje a békét s kozvetit6ként 1épett 6l az ellenfelek kozott. Ezért
IV. Karoly vonakodott hozzdjarulni a korlatlan tengeralattjaré-haborihoz, de
Berlin kész tények elé allitotta. Janudr 21-én Zimmermann német kiilligy-
miniszter és Holtzendorff tengernagy Bécsben nagy magabiztonsaggal bizony-
gattdk a huzédozé uralkodo, valamint a Monarchia vezets politikusai és kato-
nai eldtt — a megbeszélésen Anton Haus f&tengernagy is jelen volt —, hogy
méar csupadn ez a fajta buvarhajoharc hozhatja meg a gyézelmet, vagy lega-
labb a tisztességes békét. A janudr 22-i k6zos minisztertanacsi iilés kényszere-
detten béar, de beleegyezett a buvarhajoharcnak ebbe a médjéba.

1917. januar 31-én a német kormény deklarilta, hogy februdr 1-t6l olyan
hadmiiveleti teriiletnek tekinti az Anglia, Franciaorszidg és Olaszorszdg part-
jai kériili vizeket, valamint a Foldkozi-tenger keleti és kozépsé medencéjét,
amelyben minden hajét, ellenségeset és semlegeset egyardnt, figyelmeztetés nél-
kiil elsiillyeszt. Marcius 23-an a Barens-tengert is ilyen 6vezetnek nyilvanitottak.
Egyéb vizeken a tengeralattjir6-hdboru a korabbi médon folyt. Ezt az 1917.
februar 1-t61 a haboru végéig — pontosabban 1918. oktéber 21-ig, amikor a
németek megsziintetettnek nyilvanitottdk a korlatlan buvarhajéharcot — tarté
id6t nevezi a torténetiras a , korlatlan tengeralattjaré6-habord’ idészakanak.”

Ezért valt az otrantéi tengerzar a kozponti hatalmak szdmara elsérendil
fontossaguva: a német tengeralattjarok zéme is az Adridr6l — Poldbdl és
Cattaréboél — futott ki a Foldkozi-tengerre, s érthetéen befolyasolta a cs. és kir.
haditengerészet hadmiiveleti terveit.

Az 1917. év elején még egy fontos esemény tortént a cs. és kir. haditengeré-
szet kebelében, amely bizonyos mértékben megvaltoztatta a flotta hadmive-
leteinek tervezését: a nagy ovatossag és koriiltekinté el6készités helyett tdmado
szellem érvényesiilt. Ugyanis az tortént, hogy Anton Haus — 1916. majus

7 Vecseklby Jozsef A csillagsavos lobogo nyomaban. I—II., Budapest, 1985. 479—717. o., Ki-
16nésen a 628—640. o.; Sokol: i.m. 332—33
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12-t61 — vezértengernagy (vagy fétengernagy, e rangra — ,,Grossadmiral”’ —
nem alakult ki a megfeleld magyar elnevezés) a korlatlan tengeralattjaro-ha-
boruval kapcsolatos targyalasrol Polaba utazva a vonaton meghdlt s 1917. feb-
rudr 8-an tlidégyulladasban meghalt. IV. Karoly ekkor a hajohad élére Max
Njegovan altengernagyot nevezte ki s el6léptette tengernaggya, a Hadiigymi-
nisztérium Tengerészeti Osztalyanak élére pedig Karl Kailer altengernagyot
allitotta. Haus egyszemélyben toltotte be mindkét posztot. Kailer altengernagy
azonban 1917. 4prilis 29-én meghalt, s ekkor az uralkodé ismét egyesitette a
flottaparancsnoki allast a Hadiligyminisztérium Tengerészeti Osztalyanak f6-
noki alldsaval s erre is Njegovan tengernagyot nevezte ki.

Cs. és kir. tengeralattjarok
a korldtlan buvdrhajohdbori elsé évében

El6szor ebben az idészakban — 1917. januar 23-4n — a Leo Prasil sorhajéhad-
nagy parancsnoksaga alatt 4116 U 29 indult a Foldkozi-tengerre. A Polabol kifuté
naszadd Lussin magassagdban olyan viharba kerult, amely karokat okozott, s
visszafordulasra kényszeritette. Az atvizsgalasakor vették észre, hogy a 21. és 22.
borda kozotti lemezen hidnyzott egy szegecs, tovabba az akkumulatorhelyiség
alatt lyukas volt a naszad teste. Csak a legénység lélekjelenléte mentette meg az
elsiillyedéstsl. Kijavitasa utdn az Obolbe ment, ahonnan februar 17-én indult el
ismét, s ezuttal el is érkezett a Messinai-csatornaig. Kozben a porgettytls tajolod
felmondta a szolgédlatot, a magneses iranytli megbizhatatlanna valt s ezért, a
végig viharban megtett Ut utdn marcius 3-4n befutottak az Obdslbe, majd onnan
Poldba, ahol egy hénapon keresztiil javitottak a vihar okozta sériiléseit.

Az U 30 februar 26-an indult el els6 Foldkozi-tengeri cirkaldsara Fiahndrich
Frigyes sorhajéhadnagy parancsnoksaga alatt. Jartak Sapienza, a Matapan-fok,
Kréta és Taranto el6tt, de ellenséges hajoval nem taldlkoztak. A haborgd ten-
ger megrongalta a torony mellvédjét, leszakitotta az antenna arbocat, és egyéb
karokat okozott. Méarcius 16-an tért vissza. Sértiléseit hamar Kkijavitottak s
marcius 31-én kifutott masodik utjara, hogy Kréta és Malta koril tevékeny-
kedjék.
szaki hiba, vagy az Otrantoéi-szoros egyik haldja végzett vele, talan &prilis
1-rél 2-ra virradé éjszaka. Fedélzetén a négy magyar tiszten kiviil (Fahndrich,
To6th Istvan sorhajohadnagy, Rics6vary Sdndor és Bakay Gyula fregatthadna-
gyok) 17 tengerész volt.

A kovetkez6 naszdd, amely Foldkozi-tengeri portyara, egyuttal els6 harci
bevetésre indult, az U 27 volt Robert von Teufl sorhajéhadnagy parancsnoksaga
alatt. 1917. aprilis 2-4n hagyta el az Oblsot. Mar ut kozben, San Reménal ka-
landja volt egy ellenséges tengeralattjaroval, amelynek torpedéit csak nagy
uggyel-bajjal keriilte ki. Aprilis 5-én a Messinai-szorosban cirkalt. 12-én,
Augusta el6tt, sikertilt észrevétleniil megkozelitenie a gorog MERITOS g6zost
és egyetlen torpedoval elsiillyesztette. Aprilis 16-4n pedig, a Rizzuto-fok koze-
lében egy masik gorég gézost, a ZENOBIA-t siillyesztette el, amelynek gép-
lizemféndkét kihalasztdk a vizbél. Aprilis 23-4n vetett horgonyt az Obélben.

Ko6zben — 4prilis 4-én — az U 29 ismét kifutott s aprilis 19-ig tart6é utjan
Malta kozelében, aprilis 10-én, elsiillyesztette a brit DALTON-t, parancsnokat
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elfogta, majd 15-én, Antikythera el6tt az ugyancsak brit MASHOBRA g6zost,
amelynek a kapitanyat szintén felvette és az Obdlbe szallitotta. Egyébként itt
jegyezziik meg, hogy az U 29 parancsnoka, Leo Prasil sorhajéhadnagy volt az
elsé, aki a cs. és kir. tengeralattjaréparancsnokok koziil 1917-ben, tehat a kor-
latlan buvarhajéharc kikidltdsa utan el8szor siillyesztett el ellenséges kereske-
delmi hajot (aprilis 10.).

1917 aprilisdban fejez6dott be az U 14 (ex CURIE) hosszura nyult javitasa,
s aprilis 24-én ez az egység is elindult a Fo6ldkoézi-tengerre. Aprilis 28-an
Sapienza-szigete el6tt elstillyesztette a brit TEAKWOOD teherhajot, s majus
3-a4n egy konvojbdl kilétte az olasz ANTONIO SCIESA gézost. Az U 14 (pa-
rancsnoka Georg von Trapp sorhajohadnagy) majus 21-én vetett horgonyt az
Obolben.

Az U 4 Rudolf Singule sorhajohadnagy parancsnoksdga alatt 1917. aprilis
29-t61 majus 7-ig hajoézott a Jon-tengeren, s majus 4-én elsiillyesztette a két
rombolé altal kisért olasz csapatszallit6 PERSEO g6zost. Az U 4 majus 7-én ért
vissza.

Az U 29 majus 8-an futott ki harmadik Foldkézi-tengeri portyazasra. At-
vergbdtek az Otrantdi-szoros erds zarévonalan. Majus 19-én Krétatél nyugatra
80 mérfolddel két, romboldktdl kisért teherg6zos akadt az utjukba, kozilik
az egyiket, amelynek orran és faran is volt egy-egy léveg, megtorpeddztak és
elstillyesztették. A brit MORDENWOOD volt. A mijus 22-én megtorpedézott
brit MARIE SUZANNE azonban a felszinen maradt, s két kiséréhajéja miatt
ujabb tdmadast nem kockaztatott meg Prasil sorhajohadnagy. Az U 29 majus
25-én tért vissza; junius 17-én futott ki negyedik portyazisara és julius 6-an
érkezett vissza hazai kik6t6jébe. Az U 29 ezen az utjan az Otrantoi-szorosban
sem kifelé, sem visszafelé nem talalkozott ellenséges hajoval, de a Foldkozi-
tengeren sem allt médjaban kiléni torpedéit. Az U 29 ebben az esztenddben
(1917) tobbé nem futott ki akciéra. Poldban dokba keriilt, s legkézelebb majd
csak 1918-ban taldlkozunk vele.

A tengeralattjarék kifutasat idérendben targyalva, most egy régi tengeralatt-
jarot kell megemliteniink, az U 4-et, amely majus 21-én hagyta el bazisat, hogy
megszokott teriiletén, a Tarantdi-obolben figyelje és akadalyozza az ellenség
hajoéforgalmat. Utja soran torpedoval elsiillyesztette a francia ITALIA posta-
g6zost, amely Taranto és Korfu kozott latta el a szolgdlatot. Masnap az U 4-et
Singule sorhajéhadnagy visszavitte tamaszpontjara, mert elfogyott az lizem-
anyaga.

Az U 27 majus 23-4n kezdte el masodik barangolasat a Foldkozi-tengeren.
Mint az U 29 és az U 4, az U 27 sem talalkozott az Otrantdi-szorosban 6érhajok-
kal, nyilvan a majus 15-i, az ottani tengerzar szétzuzasara vezetett cirkaléakcio
kovetkeztében (erre az akcidra kés6bb részletesen visszatériink). Junius 9-én
robbantassal elsiillyesztette a francia ROLAND barkot, majd junius 11-én
megtorpedozta a japdn SAKAKI rombolot, amely azonban nem siillyedt el, noha
a torpedé kozépen érte. Az U 27 junius 15-én érkezett vissza honi kikét6jébe.

Az U 4 rovid ideig pihent, mert mar junius 10-én ismét Taranto felé indult.
Junius 19-én rovid egymas utdnban két gézost sikeriilt torpedodval elsiillyesz-
tenie Singule sorhajohadnagynak. Az els6t 13 6ra 24 perckor, a masodikat 13
ora 49 perckor torpedézta meg. Mindketté francia volt, neviikk: EDOUARD
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CORBIERE és CEFIRA. Az iizemanyag megint fogytan volt, s masnap vissza-
indultak.

Az U 31 — Franz Nejebsy sorhajohadnagy parancsnoksiaga alatt — el8szor
az olasz partok elé indult. E rovid, prébautnak is tekinthetd cirkdldsa méjus
29-t61 junius 5-ig tartott, s utdna Polaba tért vissza. Els6é Foldkozi-tengeri ut-
jara is innen futott ki junius 19-én, de csak néhany mérfoldnyire jutott, mert
eltorott egy szivattyl, s még aznap visszatért Brioniba. Estére kijavitottak, s
még aznap ismét elindult. Tobbszor tdmadott, 6t is tdmadtdk, de eredmény-
teleniil. Julius 6-4n ért vissza az Obodlbe. Miutdn nyitott fedélzeti nyilasoknal
sem siillyedt a hémérséklet a naszad belsejében 31° Celsius — a géphazban 45°
Celsius — ald, dokkba kiildték.

Az U 28 (parancsnok Zdenko Hudecek sorhajohadnagy) junius 21-én hagyta
el az Oblét, hogy maésodszor is elinduljon a Fsldkszi-tengerre (elészor szolga-
latba allitasdnak napjan, majus 26-an indult el, de miiszaki hibak miatt Korfu
alol vissza kellett fordulnia). Ezuttal nem kellett megszakitania utjat, amelyen
két nagy g6zost sikeriilt elsiillyesztenie. Az els6t junius 30-an Maltanal, a ma-
sikat Messina el6tt. Az elsé a brit HAIGH HALL, a masodik az ugyancsak brit
MONGARA volt. Az U 28 julius 12-én ért haza. Ezen az atjan 1952 mérfoldet
tett meg a felszinen és 157 mérfoldet viz alatt.

Az U 28 indulasat koveté napon, junius 22-én indult masodszor a Foldkozi-
tengerre az U 14 és julius 13-an érkezett vissza. Kozben, julius 4-én feltartoz-
tatta a gorog EPHTUPHIA vitorlast, rakomanyat a tengerbe szoératta, majd
utjara bocsatotta, azutan, ugyanezen a napon, torpeddval elsiillyesztette a
MARIONGA GOULANDRIS gorog gézhajoét, majd 8-4&n megtorpedodzott egy
hozzavetdleg 3000 BRT-s teherg6zost, amely azonban vizen maradt. A hajé
neve, nemzetisége napjainkig sem volt megallapithat6. Koézben a legénységébil
kilencen megbetegedtek, harom ember laza 40° Celsius f6lé emelkedett, s Trapp
sorhajohadnagy ezért a tervezettnél el6bb indult haza.

A Vio Gaszton sorhajohadnagy parancsnoksiga alatt all6 U 32 elsG utja a
Foldkozi-tengerre vitt. Julius 3-4n este futott ki Polabdl. Még miel6tt elérték
volna az Otrantoéi-szorost, egy tengeralattjaré hiarom torpedét eresztett ra, de
mindegyiket kikerulték. A parancsnok jelentésében kiilon kiemelte, hogy a
szorosban nem volt 6rség. A majus 15-i rajtalités 6ta még nem tudtak pétolni
a halaszgézos-flottillat. Julius 15-én Maltatél keletre torpedoval elsiillyesztet-
ték a 16szert szallit6 PORTO DI ADALIA olasz g6zost, amelyet egy rombolo
Orzott. Az U 32 ezutdn hazatért s julius 19-én vetett horgonyt az Obélben,
Gjenovic el6tt.

Julius 5-én az U 4 ismét elindult a Tarantéi-obolbe. Julius 12-én, a Stilo-fok
kozelében megtorpedozta és elsiillyesztette a francia BERTHILDE g6zost.
Kapitanydat foglyul ejtették, a mentScsénakban 1lé sebesiilteket ellattak, majd
magat a mentGcsénakot partkozelbe vontattiak. Mdasnap, muiszaki hiba miatt a
naszad 100 méterre siillyedt s csak ugy tudtak a felszinre jutni, hogy kiol-
dottak a fenéknehezéket. Ezutdn azonban t6bbé nem meriilhettek le, s igy fel-
szini menetben utaztak a hazai kikotdéig, ahova julius 17-én futottak be. Ez volt
Rudolf Singule sorhajéhadnagy utolsé utja az U 4-en, amelynek harom eszten-
dén &t volt a parancsnoka. Az U 4 nagyjavitasba keriilt s 1917-ben tobbé nem
keriilt bevetésre.
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Az UB II-sorozat kovetkezd tagja, amelynek elsé ttja ugyancsak a Foldkozi-
tengerre vezetett, az az U 40 volt, amelyet az Osztrak Flottaegyesiilet épitte-
tett. Parancsnokdva Johann Krsnjavi sorhajéhadnagyot nevezték ki. Augusztus
5-én indult Brionibdl. Bar ut kézben két repiilégép bombazta s az egyik lzem-
anyagtartalya megsériilt, tele lett vizzel, folytattik utjukat s Malta korzetében
torpedéval elsiillyesztették a brit GARTNESS tehergézost (augusztus 19.).
Augusztus 29-én Gsszetalalkoztak az U 32-vel. Vio Gaszton elmondta, hogy az
Otrantdi-szorosban az antant még nem 4allitotta helyre az 6rszolgalatot, tovabba,
hogy t6bb konvoj vonul a kozelben. Kozolte még, hogy ismét megtiltottak a
tengeralattjarék reggeli kifutdsat az Obslben (ha dél koriil hagyta el a tenger-
alattjar6 a bazist, este ért az Otrantéi-szorosba). Id6kézben az antant tudoméast
szerzett a nappali kifutdsokrél és tengeralattjaroik az Obol elstt lesben allva
vartdk a kedvez6 alkalmat. Egy ilyen kifutaskor torpedézta meg a francia
CIRCE tengeralattjaro 1917. majus 24-én a német UC 24-et.

Ezutdn a két tengeralattjar6 folytatta utjat. Az U 32 szeptember 4-én ért
haza, miutdn megéllitott, atvizsgalt, majd utjara engedett egy gorég hajét,
amely sé6t szallitott Tuniszbél Pireusba. Az U 32-nek 1917-ben nem volt t&bb
utja a Foldkozi-tengeren.

Az Osztrak Flottaegyesiilet dltal épittetett U 40.
A budapesti (6budai) DGT hajégydr épitette és Poldban
szerelték 0Ossze

Az U 40 az ismertetett taldlkozas utén, augusztus 29-én megtorpedézott egy
kb. 4500 BRT-s, ismeretlen nevi és nemzetiségli gézost, amely azonban nem
siillyedt el. Hazatérében, augusztus 31-én, az Otrantéi-szorosban 8k mar taldl-
‘koztak 6rhajokkal. Krsnjavi sorhajohadnagy 28-at szdmolt Gssze. Koziilik az
egyik iild6zébe vette, ezért visszafordult és csak mésnap éjjel tudott Atkelni
a szoroson. Szeptember 3-an érkezett be az Oboslbe. Mivel a h6mérséklet ebben
a naszadban is magas volt — 39° Celsius, illetve a géphazban 45° Celsius —,
atvizsgalasara dokkba keriilt.

Az U 31 (parancsnoka Franz Nejebsy sorhajéhadnagy), a mar ismertetett
elsé Foldkozi-tengeri utjan kiviil 1917-ben mindossze még egyszer futott ki a
tavoli vizekre. Augusztus 6-4n indult Gjenovicb6l. Masnap a felkels nap feldl,
nehezen észlelhetSen egy repiilégép tdmadt rd. 30 méteres mélységben jartak,
amikor két bomba hullott melléjitk, de kart nem okozott. Masnap ugyanez
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megismétlédott két francia géppel, alig tudtak gyorsmeriiléssel az utolsé pil-
lanatban eltinni. A bajt tetézte, hogy a viharos tengeren nehezen meriilt a
naszad. Az els6é két bombat még a felszinen kaptdk. A robbanasoktol kialudt a
vilagitds és az egyik lizemanyagtartaly léket kapott, Nejebsy sorhajohadnagy
azonban nem gondolt a visszatérésre. Augusztus 10-én Maltatol keletre négy
gbz6sb6l allo konvojjal taldlkoztak, amelyet ugyanennyi 6rhajé és egy brit
rombold kisért. A 450 méterrdl inditott torpedd eltaldlta a 18szert szallito olasz
LEALTA g6zost, amely rovidesen elsiillyedt. Masnap Gjabb konvojra bukkan-
tak, amelyet Nejebsy sorhajoéhadnagy teljes erével igyekezett utolérni. Amikor
800 méterre megkozelitették a hajocsoportot, hatalmas {ités érte a tengeralatt-
jarét, mert a parancsnok a célpontot figyelte s nem vette észre, hogy hatulrol
rajuk rohant egy rombolé. A naszdd orra a mélybe bukott, oldalara délt és
csak 30 méteren tudtdk megtartani. Egy 6ra multdan emelkedtek a felszinre.
A konvoj mar messze jart. Megallapitottdk, hogy a periszkoép elgorbiilt, tonkre-
ment a parancsnoki hid. Hazaindultak, augusztus 13-an értek az Otrantoéi-
szorosba, ahol repiilégép tamadt rajuk. Miel6tt le tudtak volna meriilni, a gép
hirtelen megfordult és eltavozott, mert, ahogyan a helyzetet késébb rekonstru-
alték, a piléta légvédelmi dgyunak nézhette az elgorbiilt periszképot. Az U 31
augusztus 15-én kotott ki tamaszpontjan. Oktober 26-ig a sajat partok el6tt
jarérozott. 1917-ben t6bbszor nem indult a Foldkozi-tengerre.

Az U 28 augusztus 9-én indult el Gjenovicbél. Augusztus 13-an az olasz
,csizma” talpanal, a Stilo-foktél keletre torpedéja eltalalta a két brit rombolo
kiséretében haladé brit MASTON gézost. Bar a rombolék hevesen bombéaztik
a tengeralattjarét, Hudecek sorhajohadnagy a helyszinen maradt. Négy ora
multan felmerilt, s latta, hogy a hajé a tatjandl lesiillyedve, de vizen van, a
legénység csénakokban, a rombolok pedig elékésziiltek a vontatdshoz. Ekkor
Hudecek sorhajohadnagy utnak inditotta mésodik torpedoéjat, amely szintén
talalt, ugyanekkor a g6z6s tilizet nyitott a tengeralattjarora. Legénységének
csak egy része ult a ment6csonakokban, a 16veg kezelGszemélyzete még a hajon
maradt. Egy rombolé is tdmadésra lendiilt. Az U 28 Gjabb négy 6rat rejtézko-
dott a viz alatt. Amikor a parancsnok ismét kilesett, a hajét még mindig uszva
taldlta. Kozben leszallt az éj s a tengeralattjarét is at kellett szell6ztetni, ezért
az U 28 latotavolsdgon kiviilre huzédott. Amikor reggel visszatért, mar csak
két romboloét lattak az immar elsillyedt teherg6zés helyén. A rombolok vad
tlizeléssel kényszeritették a tengeralattjarét lemeriilésre, amely ezutdn elhajo-
zott a Messinai-szoros felé. Itt, augusztus 16-an, sikeresen megtorpedézta az
ugyancsak brit BRADFORD CITY g6zost, amelynek személyzetét kiséréhajéja
vette fedélzetére. Az U 28 augusztus 28-4n ko6tott ki a gjenovici tdmaszponton.
Ez alkalommal 1669 mérfoldet tett meg felszinen és csupan 77 mérfoldet viz
alatt hajozva.

A kifutdsi idérendet tekintve legkozelebb, augusztus 20-4n, az U 14 indult
harmadik nagy utjara. Augusztus 23-an elsiillyesztette a francia CONSTANCE
g06zost, amely szarvasmarhdkat széllitott, 24-én, a 18szerrel megrakott brit
KILWINNING teherhajot, 27-én a brit TITAN és NARIN tehergézosoket, ez
utobbi élelmiszert vitt, és augusztus 29-én az olasz MILAZZO gézost. A naszad
legénysége ismét megbetegedett, koziiliikk ketten bélhurutban. A hémérséklet a
naszddban nem szallt 45° Celsius al4 s a parancsnok, Trapp sorhajéhadnagy
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Az U 28 — még mindig Hudecek sorhajéhadnagy parancsnoksaga alatt. —
szeptember 25-én futott ki harmadik Foéldkoézi-tengeri bevetésére. Oktober
5-én két gb6zosbil és kisér6hajokbdl allé konvojjal taldlkoztak. A parancsnok
hossza ideig kovette Sket, majd az egyiket 500 méterrsl inditott torpedéval
eltaldlta. A brit BONTNEWYDD g6z6s csak hosszi id6 multan siillyedt el,
személyzetét a kiséréhajok kimentették. Kés6bb a siillyedés helyén kihalasztak
egy tengerész zsoldkdnyvet, amelyet Port Said — Marseille kozotti utra 4lli-
tottak ki. A zsoldkényv ma is lathaté a cattaréi muzeumban. Az U 28 oktdber
16-4n tért vissza Gjenovicba. '

Es még maradjunk egy kicsit az U 28-nal, amelyet oktéber 24-én Poldba
inditottak nagyjavitasra s tornyanak atépitésére. Innen december 22-én Brioni-
ba ment, ahol felvett egy dereglyét, hogy azt a rajta levs torpedékkal az Obdlbe
vontassa. Kozben olyan nagy viharba keriilt, hogy a dereglye felborult és a
rajta tartézkod6é Dvorsky torpedémester a tengerbe esett. Hasztalan keresték,
holttestét csak két nap mulva talaltdk meg. ¢

December 24-én az U 28 torpedévets gyakorlaton vett részt, s kézben a szél
a Fasana-csatorna egyik zdtonyara sodorta. Mentés kozben az ADRIA pénziigy-
6r motoros nekiiitk6zoétt a tengeralattjaréonak s benyomta az eldl levs olaj-
tartalyt. Az U 28 ismét visszatért Poldba, ahol a horpadast kijavitottak, de
1917-ben mar nem indult tobb bevetésre. :

Az 1917. julius 30-4n a németekts]l megvasarolt UB II-tipusu tengeralattjarok
koziil az U 47 parancsnokava Otto Molitor sorhajéhadnagyot jelolték, aki még
sok javitani valét talalt az elnyltt tengeralattjarén s ezért csak ezek elvégzese
utén, szeptember 9-én indult el Polabol uj alloméashelyére, az Obdlbe, Gjenovic
kikotéjébe. Menet kézben vették észre, hogy hatsé lizemanyagtartalya ereszt.
A hiba kikiiszobdlése utan, szeptember 26-an folytatta csak utjat a Foldkozi-
tengerre. Tobbszér taldlkozott ellenséges tengeralattjarokkal. Oktéber 2-an
mindkét motor felmondta a szolgédlatot. A mozdulatlansagra karhoztatott ten-
geralattjaré a Malta-Kythera haj6zéutvonalon fekiidt. Mindenki a gépek helyre-
hozdsan dolgozott. Hihetetlennek tiinik, mégis megtortént, hogy 64 6ran &t
kiiszkddtek a motorokkal s kézben egyetlen ellenséges hajo sem vette éket észre.
Amikor az U 47 ismét mozgasképessé valt, megtamadott egy utasszallitot, de
elvétette. Oktéber 4-én a brit AGAMEMNON csatahajé ellen indult tdmadésra,
de kozben a motorok felmondtak a szolgalatot, a naszddot alig lehetett viz alatt
tartani. Molitor sorhajéhadnagy feladta a rohamot s az ellenség tavoztdval
ismét hibakereséssel és javitdssal teltek az o6rdk. Sikeriilt a naszddot rendbe-
hozni, amikor egy 12 000 BRT-s g6z6s kozeledett egy romboléval. A 700 méter-
r6l inditott torped6é azonban elmeriilt futdas koézben. Ezutan haza indult. Sze-
rencsésen atvergédtek az ismét Orzott Otrantdi-szoroson és mar csaknem
hazai vizekre érkeztek, amikor egy tengeralattjaré harom torpedot eresztett
az U 47-re. Mindegyiket sikeriilt a felszinen, manéverezve kikeriilnie, hiszen
aldmeriilésre mar nem futotta volna az idébsl. A naszad oktober 17-én kotott
ki Gjenovicban. Az U 47 ezutdn Poldba keriilt nagyjavitdsra s 1917-ben tobbé
nem futott ki. :

Az U 14 az 1917. évben utolsé Foldkozi-tengeri utjara oktéber 15-én indult el.
Oktober 19-én két kiilonbozé konvojbdl siillyesztett el két gézost, mindkettd
brit lobogé alatt hajézott. Az els6 a GOOD HOPE, a masodik az ELSISTON
volt. Oktober 29-én pedig elstillyesztette a szintén brit EUSTON nevi teher-
hajét. Az U 14 november 4-én futott be az Obdlbe, az Otrantéi-szorosban 26
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oérhajot keriilve ki. Ezutdn Poldban dokkba keriilt, parancsnokat, Trapp sor-
hajohadnagyot pedig a tengeralattjards tisztképzé alakulathoz vezényelték.

Az 1917 szeptemberében dokkba allitott U 40 oktéber 15-én, Durazzé érinté-
sével indult ujra az Otrantéi-szoros felé, hogy az U 32-vel fedezzék a HELGO-
LAND gyorscirkalé és az 6t kisér6é I. Torpedéflottilla romboléinak hadmiive-
letét. A hajoék a Valona—Brindisi vonalon cirkaltak, a két tengeralattjaro pedig
ezalatt Saseno, illetve Brindisi el6tt foglalt lesallast. Hajoforgalommal azon-
ban sem a HELGOLAND-csoport, sem a tengeralattjarék nem talalkoztak.
A HELGOLAND-ot is csak repiilégépek tamadtak. Bombaik azonban a cirkalé
mellé hullottak, mert a parancsnok, Heyssler sorhajokapitany gyors mand-
verezéssel kikeriilte azokat s ugyanigy védte ki egy tengeralattjaré torpedo-
tdmadasat is.

Az U 32-t az ellenséges romboldék és torpedénaszddok azonban felfedezték
s Vio Gaszton sorhajohadnagynak nehéz perceket, s6t 6rikat szereztek, mert
csaknem egy teljes napon at lildozték. Oktéber 20-an tért vissza tamaszpontjira,
ahonnan Polaba keriilt atvizsgdlasra és tornyanak atépitésére.

Kicsit megbolygatva az id6érendet, még beszdmolunk az U 32 ez évi utolsé
utjarél, amelyre december 27-én indult, de még aznap visszatért, mert egyik
motorja uzemképtelenné valt. Masnapra helyrehoztdk s Vio Gaszton sorhajo-
hadnagy kozel négy honapos kihagyas utan ismét a Foldkozi-tengerre iranyit-
hatta naszddjat, ahonnan — kiilénésebb események nélkil — 1918, januar
21-én ért vissza az Obdlbe. Bar Malta és Alexandria kézott cirkalt, ahol nagy
volt a teherhajok forgalma, egyszer sem keriilt kilovohelyzetbe.

Az U 40 a Sasendnal felvett 6rhelyérdl nem tért haza, hanem folytatta utjat
Korfu felé s oktéber 25-én mar Port Said el6tt jart, ahol a viharos tenger még
45 méteres mélységben is vadul tancoltatta. A vihar megrongalta a kiilsé lizem-
anyagtartilyokat, amelyek szivarogni kezdtek, s oktober 28-an elakadt, be-
ékelédstt a mélységkormany. Krsnjavi sorhajohadnagy kénytelen volt haza
indulni. Utkdzben a porgettylis tajolo is felmondta a szolgalatot. Az U 40 no-
vember 1-én kotott ki Gjenovicban, ahonnan dokkba kertilt. Probajaratait de-
cember elején fejezték be, s december 10-én kiildtek ismét a Foldkozi-tengerre.
Maésnap, zuhogd esében, felszinen haladva kelt at az Otrantéi-szoroson. A Jon-
tengeren elengedett egy kérh4zhajot és kikeriilt egy tengeralattjardé-vadaszt.
Masnap fogtak azt az ellenséges radicadast, amely réluk szélt és figyelmeztette
az antant hajokat jelenlétiikrél. Krsnjavi ezért Malta kozelébe iranyitotta
naszadjat. Itt néhany napon beliil harom kérhazhajéval is taldlkoztak, konvojt
viszont csak egyet lattak, azt is elérhetetlen messzeségben. Malta és Alexandria
kozott, idénként aldmertiilve toltotték a karacsonyt.

1918. januar 1-jén, Malta kozelében, 14 6ra 25 perckor vett észre az 6rszem
egy két hajobol és egy kisérbegységb6l 4116 csoportot. Az U 40 14.35-kor leme-
riilt, egy 6ra mulva futott ki a torpedé a vetScs6bdl, telibe talalta a brit SAN-
DON HALL gézost, amely hamarosan elstillyedt.

Masnap egy Malta-Alexandria vonalon koézeledé konvoj észrevette és kiséré-
haj6éi hevesen bombdaztdk a 30 méterre lemeriilé buvarnaszadot. Januar 3-an
két hajokisérettel is talalkoztak. Az els§ tavoli volt, a masodikat, amely négy
g6z6sbol és két tengeralattjaro-vadaszbol allt, az U 40 megtamadta. A 800 me-
terrsl inditott torped6 44 madsodperc mulva talalt. A rohamozé vadaszok eldl
50 méterre kellett lemeriilnie. A talalat utan egy 6raval minden elcsendesedett,
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s az U 40 felemelkedett. A siillyedés helyén egy rombolé vesztegelt. Hamaro-
san az U 40 radidésa lehallgatta az ellenség adésait, amelyek pontosan meghata-
roztdk a tengeralattjaré pozici6jat s azt a helyet, ahol a SANDON-HALL-t
- elsiillyesztette. (A januar 3-an elsiillyesztett hajé nevét é&s nemzetiségét nap-
jainkig sem sikeriilt tisztdzni).

Januar 4-én a MaAlta-Kythera (Cerigo) vonalon jartak, de csupan tavolrél

-~ lattak hajokaravant. 6-an géppuskatiizzel felrobbantottak egy elbitangolt Tosi-

rendszerld aknat. Az Otrantéi-szoroson 7-én keltek at. Hat haldszg6zost lattak,
harom tlizet nyitott a naszadra. Krsnjavi sorhajéhadnagy a felszinen akart
~ elszdkni el6lik, de azok gyorsabbak voltak, le kellett meriilnie. 12 6ra 30-kor

* bujtak a viz al4, de a halaszgdzosok még 6t 6ra mulva is a kozeliikben cirkaltak

s két repililégépet is hivtak segitségiil. Csak az éjszaka leple alatt tudtdk le-
razni 1ildozéjiiket. Januar 8-an érkeztek vissza tdmaszpontjukra 2346 mérfold

- felszini és 169 tengeri mérfsld viz alatti menet utdn.

Az U 40 ezutan két hénapra dokkba keriilt, ahonnan 1918. méarciusaban in-
~ dult legkozelebbi, negyedik Foldkozi-tengeri Utjara, de most térjunk vissza

- % még az 1917. esztendd buvarhajos eseményeihez.

Az U 27 1917. november 7-én indult harmadik Foldkozi-tengeri utjara. (El6tte

. tett néhany révid, part menti utat az Adrian.) Az idéjaras kilenc napon 4t olyan

viharos volt, hogy a nasziddot még 50 méteres mélységben is alig lehetett meg-
tartani. A Jon-tengeren a szél elérte a 10-es erdsséget. Eltorott a porgettyis
kompasz, a magneses iranytd pedig megbizhatatlanna valt. Menet kozben ki-
keriilték egy tengeralattjaré két torpeddjat, valamint gyorsmeriiléssel egy

- francia repiilégép bombait. Visszatérében az Otrantéi-szorosnal haldszgdzosok

* nagy csoportjaba litkoztek, de sikeriilt kozottiik, a felszinen atsiklaniuk. Errél

- &s dltaldban az Otrantéi-szoroson térténd atkelésrsl Déry Erné fregatthadnagy,

az U 27 masodik tisztje a kovetkezdket irta:® , A gyors athaladas sikere az

 éjjeli attoréstol fuggott... A halaszgdzoson szolgalatot teljesité legénység nem
S48 mindig volt éber és ily mdodon sikeriilt az egyes sorok kozétt levd szdz méteres
. tavkozon atjutnunk. Ugyanis hosszd, unalmas és faradtsdgos, veszélyes szolga-

. latot teljesitettek és id6énként annyira kimeriiltek, hogy nem tudtak figyelni...
<. az ellendrzésre kirendelt harcegységek sététben fényszoroval vilagitottak, rend-

- szertelen id6kodzokben kiilénféle jelzStoltényeket 16ttek ki, hogy a tapasztalat-

lanabb tergeralattjaré-parancsnokokat megijesszék és alameriilésre, igy elekt-
romos energiajuk elfogyasztisira kényszeritsék. Hamarosan rajéttiink, hogy
ez a tlzijaték csak megfélemlitésre szolgal. Mar tapasztalt, vén fokak voltunk
és nyugodtan folytattuk utunkat a viz felszinén...”

Erdekes dolgot ir Déry arrdl a tdmaddsrdl, amelyet a mar emlitett tenger-
alattjaré hajtott végre elleniink ezen az Uton, mindjart az elsé napon, vala-
mivel Durazzo alatt: ,, ... Szerencsénkre, az ellenséges tengeralattjaré parancs-
noka, aki, agy vélem, életében elGszor hajtott végre torpedétadmadist, nem
tartotta be a tdmadas szabalyait, tehat nem a nap irdnyabdl tamadott, amikor
' is a visszaver8d6 fény elvakitja a megtdmadottat és sem a periszképjat, sem
annak hullamsavjat, sem a kil6tt torpedd palyajat nem lehet latni, igy torpeddit
ki tudtuk keriilni. Ezen kiviil a megkozelitésiink alatt tul gyorsan haladt és
periszk6pjat mar 800 méterrsl észrevettiik, mert nagyon fodrozta a vizet. Valo-

8 Vitéz Déry Erné: Tengeralattjéréh a Foldkozi-tengeren. A Magyar Haditengerészeti Egye-
sillet Kozleményei, 1941/1., 1-2. o. :
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szintleg nem volt tobb torpedéja, mert amikor 150 méterre megkozelitettiik
egymast, nem 16tt tobbet. Nem allhattam meg, hogy a mar tehetetlen tenger-
alattjarot, amely periszképjaval kovetett benniinket, meg ne bosszantsam azzal,
hogy zsebkendémet lobogtatva ne lidvozoéljem ...” (Az U 27 az egész id6 alatt
a felszinen maradt, mig az ellenséges buvarnaszad végig a felszin alatt mand-
verezett.) Az U 27 november 26-an érkezett vissza az Obélbe, ahol december
31-ig dokkban volt.

A cs. és kir. haditengerészet altal 1917. julius 30-4n szolgdlatba allitott U 43
parancsnokdva Friedrich Schlosser sorhajohadnagyot nevezték ki, akivel ide
vezényelték az 1917. majus 16-an elsiillyedt U 5 személyzetének életben maradt
tagjait is (az U 5 szerencsétlenségére a megfeleld helyen még visszatériink).

Mivel az U 43 — mint az U 47 —, ugyancsak leharcolt dllapotban voit, dokk-
ba keriilt, ahonnan a szokasos probajaratok utin csak november 1-én futott ki,
révid, partkézeli utakra. November 14-én az Obslbél az Adria déli szektoraba
indult. November 16-an megtamadta az olasz ORIONE gézost, amelyet egy
LAMPO-osztalya rombol6 biztositott. Az U 43 jol iranyzott torpedéja célba
talalt. A g6zos azonban nem siillyedt el rogton, egy NEMBO-o0sztalyti rombold
prébalta vontatékotélre venni, de a g6zos végilil is a torpedodtalalat utan ot
oraval elsiillyedt. Az U 43 november 18-4n tért vissza tdmaszpontjara.

Legkozelebbi, dél-adriai cirkaldsira november 29-én indult el. A kovetkezd
napon, déli 12 6ra 5 perckor, Brindisi el6tt, 18 méteres mélységben haladva,
hatalmas robbanas razta meg a buvarhajot. Azonnal betért a viz. A robbanas
kozvetlenil a valtas utidn kovetkezett be, s Muray-Printz Otmar sorhajohad-
nagy, a naszad masodik tisztje, éppen csak elfoglalta helyét a periszkép mogott.
Nagyobb mélységbe akarta vinni a naszidot s megkopogtatta ujjaval a mélység-
mérd Uveglapjit, mert az gyanus mozdulatlansidgban &llt a 17 méteren. Ekkor
tortént a robbands, amelyet kévet6en a parancsnok és a harmadik tiszt, Marton
Kalman fregatthadnagy is tlistént talpra ugrott. A villanymotorokat a legna-
gyobb erére kapcsoltak s megkezdték a merulStartalyokbdl kifuvatni a vizet. 2
A két mélységmér6 azonban tovabbra is mozdulatlanul 4llt a 17 méteren.
A harmadik, amely a toronyban volt, mar 60 métert jelzett s tobbé nem is moz-
dult el onnan (ezek a tengeralattjarok elméletileg csak 50 méterre meriilhettek
le, addig garantalta a hajotest szilardsagat a gyar). Pedig az U 43 még tovabb
csuszott farral lefelé, olyan szégben, hogy az emberek mar képtelenek voltak
megéllni a talpukon. Négykézlab csuszkalva igyekeztek megéllitani a vizbeto-
rést. Wilhelm Bouska gépmester igy emlékezik vissza ezekre a percekre:,,... A
meriilétartaly teljes hosszdban felszakadt. Elsé ijedtségemben a tenyeremmel
akartam elzirni a bezuduldé viz utjat, amely csaknem letépte az ujjaimat.
A kovetkezé pillanatban megprébéltam elzarni az egyik szelepet... A beémls
viz kezdte ellepni a villanymotorokat, le kellett azokat A&llitani. A naszad
legalabb 45°-0s szégben sz4llt lefelé tovabb. Hatul rovidzarlat keletkezett. Csak
a vezényl6teremben és a torpedétérben miikodott még a vilagitas. A szelepet
nem birtam elzarni. Mellglem eltlintek a fiuk, a vezényléterembe és elére, az
orrba mentek. Ekkor hangzott €l a parancsnok kialtasa, hogy nyissam ki a hatsé
stritettlevegd tartilyokat. Ezt a parancsot még normalis koriilmények kozott
is nehéz teljesiteni, mert a tartily olyan rossz helyen van. De lebuktam a viz
ala és, ériasi szerencsénkre, els6re megragadtam a szelepnyité kereket a sok
egyéb csap és kerék kozott és kinyitottam. Hazudnék, ha azt allitandm, hogy
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tudatosan cselekedtem. Ha elészorre nem sikerilt volna, masodszorra mar nem
allt volna médomban kisérletezni, nem lett volna hozza erém ... aztan sikerult
feljonném a viz alél, amely maér teljesen olajos volt, égette a szemem, Ossze-
ragacsozta a hajam, de mit szamitott mindez? volt mar sliritett levegénk a
masik tartalyban, volt reménylink a menekiilésre, az életre...” Az U 43 bel-
sejében mindossze 2 percen at viaskodtak az emberek a naszad megmentéséért,
de ez a rovid id6 ott a hajéo gyomraban végtelennek tliint. Két perc utan, héala
a tartaléktartalyba préselt stiritett levegének, kezdtek felemelkedni, aztan fel-
érkeztek a felszinre. Azonnal megkezdték az Gsszegytilt viz kiszivattyuzasat,
kézi erdvel, mert a telepek rovidzarlatot kaptak. A villanymotorokat sem lehe-
tett tobbé hasznalni, igy csak a felszinen indulhattak hazafelé. Mar kozel jartak
a sajat felségvizekhez, amikor, 21 6ra 5 perckor, ragyogé teliholdnal, az 6rszem
elorditotta magéat. A naszadtél balra, 25 méterre torpedé kozeledett. A fedél-
zeten 4llok lattdk a torpedé eziistosen csillogé nyomvonalat, amely egyenesen
feléjiik tartott, aztdn éppen hogy csak elsiklott az U 43 orra el6tt. Mar decem-
ber 1-e volt, amikor pirkadat el6tt bevergédtek az Obdlbe.

A parancsnok jelentésében kiemelte a tisztek és a legénység derekas helyt-
allasat, de hogy a robbanast mi okozta: akna, torpedotalalat, vagy pusztin on-
magatol szakadt fel az I. szdmu meriilétartaly, azt kés6bb, napjainkig sem si-
keriilt megallapitani. Hogy a naszad milyen mélységbe siillyedt, a mérdeszks-
z6k hib4ja miatt megdllapithatatlan volt, de a hajétest horpadésai arra enged-
nek kovetkeztetni, hogy tulhaladhatta a 100 métert (a parancsnok egy késébbi
cikke szerint elérte a 160 métert is).

Az U 43 ezutan Polaba keriilt generaljavitasra, ahonnan csak 1918. februar
14-én érkezett vissza az Obdlbe, de akkor mar 1j parancsnok iranyitasa alatt
Schlosser sorhajéhadnagynak ugyanis, aki 1917. méajus 16-4n egyszer mér
elsiillyedt az U 5-el, ugy tlinik, elege volt az elsiillyedésbél, kihajézott s a ten-
geralattjard parancsnokokat képezé iskolanak lett a vezetdje.

Es most, az idérendet ismét kissé megbolygatva, nézziik, mi tértént az imént
tobbszor is emlegetett U 5-el.

Az U 5 1916. augusztus 26-an avval a céllal futott be Polaba, hogy ott kiilon-
bozé javitdsokat végezzenek el rajta. A javitasok alaposan elhuzédtak s végiil
is t6bb mint nyolec hénapra kiesett a hadmiveletekbdl.

1917. méjus 5-én tartottdk mertilési probait, majd néhany révid prébajarat
utdn, majus 16-an, tdmadasi gyakorlatokra indult a Fasana-csatorndban. A
kiszemelt hajé a KVARNER polgari g6zos volt, amelyre gyakorlé torpedét
kellett volna kil6nie. Az U5 fedélzetén négy tiszt és 19 fOnyi legénység tar-
tézkodott, amikor, viz alatti menetben, 9,5 méteren, 11 6ra 25 perckor a naszad
hatsé részén, bal oldalt, er6s robbanas tortént. A viz hatalmas erével tort be
tobb helyen, eldrasztotta a villanymotorokat. A parancsnok, Schlosser sorhajé-
hadnagy, azonnal parancsot adott a felemelkedésre, minden tartalybodl ki-
nyomatta a vizet és bekapcsoltatta a fenékszivattyukat. A naszdd erre ol is
emelkedett, révid ideig a felszinen maradt, majd lassan siillyedni kezdett.
Egy perc multin rovidzarlat keletkezett, a baloldali villanymotort teljesen
ellepte a viz. Elhangzott a hajé elhagyasara utasité parancs. Es most atadjuk a
szé6t Muray-Printz Otmar sorhajéhadnagynak, a naszidd mésodik tisztjének:
,, ... Orissi robbands razta meg a hajét. Hatulrél viz 6mlétt a naszddba. A le-
vegéallomasra rohantam, hogy a slritett levegével kiftvassam a vizballasztot.

ot

LR B S

R i M bR e F e

i

PRITSES SRRen

o e B,




72 légpalackunk volt, kezemet felsebezte a sok, erdsen becsavart szelep. Ezek
a tartalék légpalackok arra az esetre voltak, ha az elektromos berendezés fel-
mondané a szolgalatot, ami a jelen esetben be is kovetkezett. A hajo lassan
emelkedni kezdett. A parancsnok mar a toronyban volt és elrendelte, hogy
tomitsiik a léket. Nemsokéara lattuk, hogy ez lehetetlen. Visszakialtottam, hogy
nem megy a dolog. A parancsnok nem hallotta meg, ezért felkusztam hozza
és majd megdllt a szivverésem, mert a naszdd mar megint sillyedt, a torony
csapéajtaja mar megint csak 6t centiméternyire 4llt ki a vizbsl. Es lent a
hajoban még tizenkét ember tartézkodott. A tobbiek mar kiugraltak a torony
csapbajtajan at. Es egymdas utdn jottek a fiak és vetették magukat a vizbe.
Sorra segitettem nekik, mialatt a hajé fara egyre mélyebbre siillyedt. Mar
a vizben &lltam, bekidltottam a toronyléken, van-e még odalent valaki?
Nem kaptam véalaszt. A hajoé egészen megdélt, a viz atcsapott a torony tetején.
Labam aldl kisiklott a hajé, Uszni kezdtem, és éreztem, hogy valaki mozog
alattam. Lebuktam, megkerestem a fuldoklét, felhoztam és beemeltiik egy
mentbécsonakba. Csak kés6bb vettiik észre, hogy egy zaszlésunk és 6t emberiink
hianyzott...”

A buvarok nyomban a siillyedés helyére siettek és kopogtatassal kapcsolatot
teremtettek a bentrekedtekkel. A naszddot azonban nem tudtik rogton ki-
emelni, mert még nem szerelték fol ra azokat a fiileket, amelyekbe az emel6-
csigat bele lehet kapcsolni: a proébajaratoknal keriilni akartak minden suly-
tobbletet.

Az U 5-6t végil is csak junius 23-4n emelték ki, mert olyan mélyen siillyedt
bele az iszapba, hogy a buvarok csak junius 19-én voltak képesek a naszad
alatt csatornat asni az emeldlanc szaméra. Amikor kiemelték, a naszad orraban
hat halottat taladltak. Ezen a helyen az elstillyedéskor levegébuborék képzddott.
Oda menekiiltek, ott érte 6ket utol a haldl. A nyomokbdl latszott, hogy a tor-
pedovetd csovon keresztiil akartdk elhagyni a tengeralattjarél. Haldltusdjuk-
ban teljesen elgorbitették a fedélemez vastag acélkarjat, mégsem sikeriilt ki-
nyitniuk. Heinrich Miinzendorfer tengerészzaszlost és a legénység ot tagjat,
— Benczur Istvan torpedémestert, Brandics Léaszlo torpedéoktatst, Dangl Janos
elektromestert, Josef Callasch negyedmestert, Ouczikus Ivan torpedéoktatét —
a polai tengerésztemetében helyezték 6rok nyugalomra.

Az U 5 — bar az Arzendlban kijavitottdk és 1918. augusztus 27-én grof
Alfonz Montecuccoli sorhajéhadnagy parancsnoksdga alatt szolgdlatba helyez-
ték — tobbé nem vett részt hadmiiveletben. Iskolahajo lett bel6le s a haboru
végéig Brioniban &llomasozott. Eredeti legénységét Schlosser sorhajéhadnaggyal
és Muray-Printz Otmar sorhajéhadnaggyal egytitt 1917. julius 15-én, mint arrél
fentebb beszéltlink, atvezényelték az U 43-ra, amelyen masodszor is atélték
az elsiillyedés, a kozelité halal minden borzalmat . . .

Az U 10 az 1915. évi szolgalatba allitasat6l mindig az Adria északi szektora-
ban mulkodott, s elsésorban Brioniban allomdsozott. A szigetek kozott latott el
orszolgalatot, s legfeljebb Velencéig hajézott.

1918. julius 7-én azzal a paranccsal futott ki, hogy Margherita és Cortellazzo
kozott foglaljon el figyelGallast. Julius 9-én, Caorlétél 6 mérféldre, 16 6ra 30
perckor, 11 méteres mélységben hatalmas robbanas reszkettette meg a naszadot.
A vilagitas kialudt. Az U 10 néhany masodpercen beliil nekilitk6zott a tenger-
fenéknek. A mélységmérs 19 métert mutatott. A parancsnok — Ulmansky
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Janos sorhajéhadnagy — telefuvatta a meriil6tartalyokat siritett levegével és
a tengeralattjaréo lassan felemelkedett. Megéallapitottdk, hogy aknanak {it-
koztek. A hajé atvizsgaldsa utan nyilvanvaléova valt, hogy a legénység kép-
telen rendbehozni a bavarhajot. Id6kozben a robbanastél a hajtégépek is fel-
mondtdk a szolgalatot, az U 10 mozgasképtelenné valt. Jelzéssel slirgss segit-
séget kértek a caorléi jelzdallomastol, amely ekkor mar az osztrdk-magyar
csapatok kezében volt.

A Dbetdrs viz miatt egyre nehezebb volt a felszinen tartani a buvarnaszédot,
megindult a s6savgézképz6dés is. 18 6ra 20 perckor ért a tengeralattjaréhoz a
PM 2 jeld kis naszad, majd kevéssel késGbb két torpedénaszad, amelyek von-
tatokotélre vették az U 10-et. Az egyre viharosabba valé tengeren azonban a
vontatokotelek elpattantak, ezért Ulmansky sorhajohadnagy kiadta a parancsot
a tengeralattjaré elhagyasara. Ezutan az U 10, Caorlétél 2 mérfsldre keletre,
lassan elmerdilt.

Az U 10-et julius 25-ére a HERKULES mihelyhajo kiemelte és Triesztbe
vitte. A kiemelési munkalatokat a CSEPEL rombol6 és két torpedénaszad biz-
tositotta. Triesztben felmérték a karokat és megallapitottak, hogy a naszadot
ujja kell épiteni, olyan stlyos kadrokat szenvedett. A munkat megkezdték, de
a haboru végéig mir nem tudtik befejezni.

Az U 11 Johann Krsnjavi sorhajéhadnagy parancsnoksaga alatt 1917-ben
jobbara csak az Adria északi részén és a sajat partok kozelében latott el or-
'szolgalatot. Kozben haromszor volt parancsnokvaltds a buvarhajon. (L. Miller,
W. Pfeifer, Hornyak Jend sorhajohadnagyok). A helyzet 1918-ban is ugyanez
volt, még parancsnok is harom kovette egymast.

Az U 14 1918 augusztusdig dokkban allt. Augusztus 3-a4n futott ki el6szor
Hugo Pistel sorhajéhadnagy parancsnoksiga alatt, partkozeli probajaratra. Még
tartottak a prébajaratai, amikor — szeptember 24-én — Osszelitkozott a
TERGESTE gézossel. Csak konnyebb sériiléseket szenvedett, s oktéber 9-én
ismét kifuthatott. Oktober 16-ig tartézkodott Durazzo el6tt. Legkozelebb 1918.
oktober 22-én hagyta el a Cattaréi-obolt s Antivari el6tt 6rkédstt. November
1-én érkezett vissza tdmaszpontjara, s vetett horgonyt Gjenovicban.

Az U 15 néhéany napi dokkolas utdn 1917. januar 20-an hagyta el a Cattaroi-
6bolben fekvd gjenovici tengeralattjaros tamaszpontot Otto Molitor sorhajo-
hadnagy parancsnoksaga alatt. Tobbszor 6rk6dott Albania el6tt, ellendrizte a
Brindisi-Otranto hajézéutat, marciusban a Valona-Brindisi utvonalat, torpeddét
16tt ki brit cirkaléra és francia rombolora, sikerteleniil. Kozben elromlott a
tajoléja s a STREITER rombol6 jott ki eléje, hogy marcius 22-én bekisérje az
Obolbe. Itt nagyobb javitasra bocsatottdk s legkdzelebb csak junius 6-an indul-
hatott ismét, mar Rzemenowsky Ferenc sorhajéhadnagy parancsnoksaga alatt.
A Jon-tengert és a Tarantéi-oblot kereste fel. Junius 28-4n Otto Molitor
sorhajohadnagy parancsnoksdgaval az albdn vizeken 6rkodott s nagyjabdl a
déli Adridn maradt az 1917. év maéasodik felében, valamint 1818-ban is. Kilo-
nosebb, emlitésre mélté esemény a megszokott hétkoznapi, szilirke szolgalat
ellatasan kivil nem tortént az U 15-el. Csupan egy szomoru eseményt lehet
feljegyezni: 1918. julius 26-an, San Giovanni di Medua kikotéjében Jurcsa
Edvard I. osztalyt matréz a naszdd fedélzetérdl a vizbe esett, s két ordn at
tarté6 kutatas utdn sem akadtak ra. Holttestét masnap talaltdak meg a parton.
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Az U 17 is Gjenovicban allomdsozott, ahonnan 1917-ben &ltalaban az Alba-
nia el6tti tengerrészre jart ki 6rkodni grof Attems Albert sorhajéhadnagy pa-
rancsnoksaga alatt. Tobbszor tdmadtak ellenséges repiilégépek. Csak egy izben
jart az Otrantoéi-szorosban, 1917. augusztus 15—18. k6zott. Ekkor mar Hermann
Riegele volt a parancsnoka. Megtorpedozott egy gézost, amely azonban nem
stullyedt el. 1917. november 22-én Wladimir Pfeifer sorhajohadnagy vette at
a buvarnaszad parancsnoksagat. Ezutan is a déli Adridan s Albania el6tt latott
el érszolgalatot. Tobb emlitésre mélté esemény az U 17-el nem tortént. 1918
juniusaban Polaba vezényelték s ott maradt a haboru végéig.

Az U 15, amely 1916. VI. 23-dn elsiillyesztette
az olasz CITTA DI MESSINA gé6zost és a francia FOURCHE rombolét.
Parancsnoka akkor a budapesti Fihndrich Frigyes sorhajohadnagy volt.

Miutan Rudolf Singulét, ezt a kivalo tengeralattjaré parancsnokot kinevez-
ték a tengeralattjaro-parancsnokokat képzé iskolahoz kiképzé tanarnak, helyét
az U 4-en Rzemenowsky Ferenc sorhajohadnagy vette at. 1917. januar 7-én
indult el Polabél az Obélbe, ahonnan januar 30-an futott ki cirkalasra a
Taranto6i-0bol felé. Tobbszor tamadott meg gézosoket, tengeralattjarot és rom-
bolét, &m eredményt nem ért el. Februar 4-én érkezett vissza Gjenovicba, majd
februar 20-an ismét elindult, ezuttal a Jon-tengerre. Februar 21-én Sasendtol
12 mérfoldre északnyugatra voltak, amikor szadmtalan robbandst és erds 16vol-
dozést hallottak. Valoszinlleg ekkor tamadtak meg és sullyesztették el a feb-
ruar 20-an az U 4-el egyitt indult U 23-at, amelynek 21 fényi személyzete — ko-
z6ttik harom tiszt — lelte ott haldlat. Az U 4 gépzavarai miatt visszatért az
Oboélbe. Mivel a viharos tengerjaras meglehetésen megrongélta a felépitményt,
javitasba keriilt, s innen marcius 25-én indult a déli Adriara. Ezutan tobbszor
kifutott még az albén vizekre, majd julius 5-én Novigradba helyezték, ahol
parancsnoki kiképzéhajé lett. Itt szolgalt a haboru befejezéséig. 1918. november
1-jén — utolsé utja befejeztével — Fiuméban vetett horgonyt.

A tovabbiakban visszatériink a Foldkozi-tengeren, elsGsorban a kereske-
delmi hajok elleni hadmiiveletekben részt vevd tengeralattjarékhoz.
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“

1917. december 29-én Teufl sorhajohadnagy atadta az U 27 parancsnoksagat

" Holub Jézsef sorhajohadnagynak, aki az U 22-r6l érkezett. Az U 27 negyedik

Foldkozi-tengeri Utjara 1918. januar 10-én indult. Tobbszor taldlkoztak ellen-
séges hajbékkal, els6sorban korhdzhajokkal. Janudr 22-én azutan egy 18 egy-
ségbol 4ll6 hajékaravan kertiilt az utjukba, amely cikk-cakkban haladt és a

" haborgé tenger hatalmas hullimai csaknem lehetetlenné tették a tamadast.

A parancsnok mégis megkisérelte, amit Déry Erné fregatthadnagy, mésodik

| tiszt igy irt le: ,,... A biztositott menetet a kereskedelmi hajokkal egyenld

szamu rombold kisérte. A konvoj felett repilil6gép keringett. Az egész menet-
b6l elészor ezt vettiik észre, ez hivta fel figyelmiinket hajokaravan kozeledé-
sére. A menetet az élen egy kulon biztositott kiscirkalé vezette. A csoport
egyenesen felénk tartott. Tdmadast hatdroztunk el és a menet kizepén haladé
két nagy kereskedelmi hajot szemeltiik ki. A hozzajuk férk6zés nem volt kony-

_ nyd. Mintegy 30 méterre meriilve atbujtunk a kiilsé biztositast végzé hadi-

hajok alatt, majd periszk6pmélységre emelkedtiink és rovid egyméasutanban
(11 o6rakor és 11 o6ra 10 perckor) két torpedét 16ttiink ki, a fels6t és az alsot.
Torpedéink talaltak és a kivalasztott két kereskedelmi hajé orokre elmeriilt a
hullamsirban. Sikeres tamadasunk délelétt 11 orakor zajlott le, de uldozdink
még este 6 6rakor is a nyomunkban voltak és igy csak éjjel johettiink a fel-

" szinre...”®

A konvojbdl kilétt hajok brit lobogédt viseltek. Neviik: ANGLO CANADIAN,
4239 BRT és MANCHESTER SPINNER, 4247 BRT. Az els6nél hirman meg-
haltak, a mésodikon senki.

Az U 28-at az ADRIA nevi pénziigy6r motorossal tértént havaridja utén
kijavitottak, s 1918. janudr 6-an Polabdl indult el a Féldkoszi-tengerre Zdenko

- Hudecek sorhajéhadnagy parancsnoksiga alatt. Januar 12-én felszini tama-

dassal, 21 6ra 15 perckor megtorpedozta és elsiillyesztette a 2723 BRT-s olasz
BOSFORO g6zost, amelyen 26 ember vesztette életét. A hajé allatokat szalli-
tott, a tengeralattjdr6é személyzete tisztdn hallotta az allatok b8gését.

Januar 13-an a Messinai-csatorndban egy rombolé és drhajé 4ltal kisért brit

gbzost — a 3811 BRT-s, felfegyverzett RAPOLLO-t — siillyesztették el 460

méterrdl lanszirozott torpedéval. A hajon egy ember vesztette életét. Januar
21-én 11 egységbdl 4all6 konvojbol siillyesztették el a WEST WALES 4331
BRT-s brit gbzost, majd késGbb, felemelkedve, tlizparbajt vivtak egy fegy-
veres halaszg&zossel. A brit g6zds egyébként még 20 6ran 4t a felszinen ma-
radt a torpedétaldlat utdn. Az U 28 legénysége a slillyedés helyén térképeket
és titkos iratokat, parancsokat halaszott ki a vizb6l. Miutan tobb torpedéjuk
nem maradt, hazamentek. Januar 25-én, az U 27-el egy id6ben érkeztek meg
gjenovici tAmaszpontjukra.

Az U 47 a sziikséges és elhiz6dé javitasok elvégzése utan 1818. januar 3-an

| indult masodik Fo6ldkozi-tengeri Gtjara Otto Molitor sorhajéhadnagy parancs-

noksaga alatt. Januar 12-én felszini tadmadassal 200 méterrsl, éjfél elétt 2
perccel megtorpeddzta és elsiillyesztette a 1535 BRT-s francia MICA g&zdst,
amely késve vette észre tAmadodjat s csak akkor nyitott tlizet, amikor a torpedé

“ mar elindult végzetes utjara. Januar 17-én megallitott egy vitorlast, amely

azonban lres volt, de mivel sebesen kozeledett egy 6rhajo, elengedte. Az U 47
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janudr 24-én ért vissza az Obdlbe. Innen javitdsok elvégzésére Polaba iranyi-
tottak, ahonnan csak honapok mulva indult kdvetkezd nagy portyézasara.

Néhany nappal azutdn, hogy az U 47, az U 27 és az U 28 befutott Gjenovic-
ba. 1918. februar 1-én kitort a Cattaroi-obslben a kézismert matrézlazadas s
ezért néhiny hétre megbénult a tengeralattjarék harctevékenysége, csak az
U 4 volt a lazadas ideje alatt — januar 30 — februar 4 kozétt — a nyilt ten-
geren. A lazadas utan Cattarobol eloszor az U 4 és az U 23 indult bevetésre
(februar 20.), majd februar 24-én az U 28, februar 25-én az U 32 és februar 26-an
az U 27.

Az U 28 — Hudecek sorhajéhadnagy a parancsnoka — kikertilt rombolé-
kat és Srhajokat, elrejt6zott a repiilégépek el6l s nagy keservesen atvergddott
az Otrantéi-szoros egyre szigorubb zirmiivein. Marcius 2-an nagy meglepetés
érte az U 28 és az U 27 legénységét: reggel 5 ora 40 perckor, Malta kozelében
véletleniil 6sszetalalkozott a két tengeralattjaré. Az U 28 marcius 6-an megéalli-
tott egy vitorlast. Olasz legénységét betiltették ment6csonakjaba s hozzafogtak
a vitorlas felrobbantdsdhoz. Amikor a haborgd tengeren felborult a menté-
csonak, Hudecek sorhajoéhadnagy elrendelte a legénység kimentését, majd,
amikor kideriilt, hogy nincs tébb mentéesénakjuk, a hat olasz tengerészt
visszarakta a vitorlasra és Gtjara engedte. Mindez a korlatozatlan bavarhajo-
haboru idején! A vitorlas neve: ANGELINA E ANINA BLIGNONE volt. Mar-
cius 8-an megtamadta az U 28-at egy g6zds. Ugyanennek a napnak az estéjén
kilenc gézosbdl allé konvojjal talalkoztak, amelyet 6t kis hadihajé kisért. Jo6l
iranyzott kett8s lovéssel sikeriilt az U 28-nak két hajét megtorpeddznia. Az
egyik a brit, 4257 BRT-s felfegyverzett UGANDA teherhajdé, a masik, amely
csak masnap délelstt siillyedt el, az ugyancsak brit, felfegyverzett 3050 BRT-s
AYR tankhajé volt. A tankhajé helyét mintegy 4 mf2?-es olajfolt jelezte. Az
UGANDA-n egy ember meghalt. Marcius 11-én a brit STOLT NIELSEN 5684
BRT-s teherg6zost siillyesztette el az U 28 torpeddja. Még egy torpedét kildttek,
amely azonban nem talalt, majd hazatértek. Az U 28 marcius 17-én kotott ki
Gjenovicban.

Masodszorra, februar 25-én, a Vio Gaszton sorhajohadnagy parancsnoksaga
alatt all6 U 32 hagyta el Gjenovicat. A szokasos eseményeken kiviil ugyneve-
zett rendkiviili esemény ezen az Uton nem tortént, pedig tébb mint egy héna-
pot toltottek a nyilt vizen. Marcius 26-an érkeztek haza.

Februar 26-an futott ki az U 27. Naluk sem volt kiilonosebb esemény, hacsak
nem az, hogy — mint emlitettiik — MAaltatol keletre §sszetaldlkoztak az U 28-al.
Az U 27 marcius 22-én ért vissza tdmaszpontjara.

A rendbehozott U 40 1918. marcius 5-én indult kévetkezé Foldkozi-tengeri
cirkdlasra, immaron negyedszer prébalva ott katonaszerencsét. Parancsnoka
még mindig Johann Krsnjavi sorhajohadnagy volt. Csak marcius 19-én keriilt
a buvarnaszad olyan helyzetbe, hogy tdmadast kisérelhessen meg egy 6t ha-
dihajéval kisért, nyolc g6z6sbsél allé6 hajokaravan ellen, M4ltatél délnyugatra.
A kil6tt torpedo elsiillyesztett egy kb. 4500 BRT-s, ismeretlen nevii és nemze-
tiségl teherhajot. Masnap, marcius 20-an a l6szert szallitéo 2282 BRT-s ANTO-
NIOS THUPILATOS gorog tehergozost siillyesztette el a kora hajnali 6rakban,
felszini torpeddétamadassal. Marcius 23-4n 12 teherhajébél 4allé karavannal ta-
lalkozott az U 40. Hat hadihajoé kiséretében vonultak, Sziciliatél délre. A 400 mé-
terrél inditott torpedo6 belefurédott egy 5000 BRT-s gbzdsbe, amelynek sem ne-
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vét, sem nemzetiségét (lobogdjat) nem sikeriilt azéta sem megdallapitani. A ha-
jo6 a taldlat utdn négy oraval siillyedt el. Mint a masik két hajo elstillyesztése
. utén, ezuttal is fogtdk a maltai radié adasat, amely figyelmeztette a hajokat
az U 40 jelenlétére, illetve pontosan meghatarozta az elslillyesztett hajé po-
o zicidjat. Az U 40 aprilis 2-an futott be az Obédlbe. Ezutin dokkba keriilt.
Amikor augusztusban elindult a Foldkozi-tengerre, menet kozben tobb hibat
" vett észre Krsnjavi sorhajéhadnagy a naszddon, ezért visszafordult. Elészor
az Obolben, majd Polaban allt javitds alatt. Oktober folyaméan csak roévid pré-

= bajaratra indult Poldbdl Novigradba, majd onnan Fiumébe, ahova 1918. ok-

téber 26-an érkezett. Az U 40 tobbé nem futott ki.

A Budapesten (Obudédn), a DGT hajoégyarban épitett U 41-et 1918. februar
. 19-én allitottak szolgadlatba s marcius 17-én indult els6 utjara, amely egyuttal
a Foldkozi-tengeri els6 portyazdsa volt. Parancsnoka Edgar Wolf sorhajo-

~ hadnagy.

Az U 41 tobbszor keriilt lanszirozé helyzetbe, de torpedéi mindig célt tévesz-
x tettek. Aprilis 2-an baloldali dizelmotorja felmondta a szolgélatot, ezért vissza-

" fordult s &prilis 5-én este befutott az Obélbe. Javitémiihelybe keriilt, majd

rendbehozva, meriiléprobin, 50 méteres mélységben vizbetorést észleltek s
.. ezért augusztus végéig dokkban allt.

Az U 29 — parancsnoka Leo Prasil sorhajéhadnagy — nagyobb javitas utan
1918. marcius 25-én indult ez évben elGszor bevetésre, Foldkozi-tengeri cirka-
lasra. Masnap, még az Adrian, rarohant egy olasz rombold, amelynek haj6csa-
varja éppen elérte a hidat s kissé megrongalta. Az U 29 nem tudott elég sebesen
mélyebbre mertilni a periszké6pmélységrsl (12 m). Miutan a rombolé nem kezdte
bombazni, feltehetfen véletlentil sziguldott el éppen f6l6ttiik s nem a vizb6l
 kinyulé periszkép csalta oda. Aprilis 4-én, mar a Jén-tengeren, megtorpedézott

. egy hozzdvetSlegesen 8000 BRT-s g6zost, amely egy rombolé kiséretében haladt.

A felfegyverzett g6z0s valdszintileg elstillyedt. Amikor egy 6ra mulva az U 29
felemelkedett, mar sehol sem latta a gbézost, sem a rombol6t. Viszont a siillye-
déskor a helyszinen mindig talalhaté targyakat sem latott a bavarhajé legény-

“ sége. Ez is egyike a felderitetlen eseteknek. Masnap, mar a Féldkozi-tengeren,

elhibaztak egy teherhajot, a kiséréegységek tamaddasa el6l 52 méteres mély-
ségre kellett menekiilnitik. Aprilis 15-én érkezett vissza errél az 6tddik utjarol
*. Gjenovicba. Ez volt az U 29 utolsé nagy cirkaloutja a Foldkozi-tengeren.

Az U 43 — emlékezetes 1917. november 30-i kalandja utan, amikor hajszal
hijan elsiillyedt — a javitasok elvégzése utdn, 1918. februar 17-én indult el elsé
Foldkozi-tengeri bevetésre, Hornydk Jend sorhajohadnagy parancsnoksaga
alatt. Jart Malta kozelében és Kréta szigeténél. Tobb tédmadast kivédett,
de emlitésre mélté események nem torténtek. Hazatér6ben, marcius 17-én,
leadta az ismertetSjelet Rodoni és Punta d’Ostronak. Ezutidn parancsot adott
az ismerteté fények bekapcsolasira, de ebben a pillanatban felbukkant a
DINARA rombol6, amely ellenséges tengeralattjaréonak nézte az U 43-at és
rarontott. Mire felismerte, hogy sajat buvarhajorél van szd, mar késé volt.
Osszelitkdzott az U 43-al, majd a rombolé nyomdokvonaldban haladé 100 M
torpedonaszad hatulrél belefutott a DINARA-ba. A rombolét a 100 M bevon-
tatta, az U 43 6nerébél jutott el az Obslbe, ahonnan nagyjavitasra Fiuméba
ment. Rendbehozatala utan visszatért az Obolbe, ahonnan oktéber 6-t6l 14-ig
az alban vizeket ellenérizte. Legkozelebb oktdber 20-t6l 29-ig tartézkodott a
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nyilt tengeren. Az U 43 személyzete tehat az utolso pillanatig hiven és becsii-
lettel latta el a szolgdlatot Hornydk Jend sorhajéhadnagy parancsnoksiga alatt.
A beosztott tisztek is magyarok voltak: Marton Kalman és Bassanyi Barnabds
fregatthadnagy, Matisz Gyula tengerészzaszlés.

Aprilis 22-én hajnali 2 6ra 30 perckor egyszerre két tengeralattjaro hagyta
el a gjenovici bazist és indult a Foldkozi-tengerre, az U 27 és az U 28.

Az U 27 — Holub Jézsef sorhajohadnagy parancsnoksiga alatt — néhany
napos cirkalds utan lesallast foglalt el Cerigotténal. Aprilis 29-én agyutiizzel
elstillyesztették a 40 BRT-s MARIA gorog vitorlast, de elStte négy fényi legény-
segét beiiltették a csénakjukba. Mar folytatni akartdk utjukat, amikor Hardy
Kéalman fregatthadnagy (késébb, 1942—1944-ben a m. kir. honvéd folyamerdk
parancsnoka) észrevette, hogy a gorogok csonakja egyre mélyebbre meriil.
Az U 27 a csénak mellé allt s lattdk, hogy a négy gorog mar derékig il a
vizben. A gorogoket a tengeralattjaréd felvette a fedélzetére. Majus 1-én az olasz
S. NICOLA vitorlast tartéztattdk fel. Rakomanyabél — szentjanoskenyér volt —
atvettek néhany ladanyit, majd lovegtlizzel ezt is a tengerfenékre kiildték,
harom fényi legénységét pedig ugyancsak felvették, mert ennek a vitorldsnak
egyaltalan nem volt mentécsonakja. Mivel hét embert mar nem tud-
tak elszallasolni az amugy is szlik buvarhajon, kikotottek Unia-Nisi szigetén
(Kréta kozvetlen kozelében) s a foglyokat élelmiszerrel és ivéovizzel bdségesen
ellatva kihajoztdk. Majus 3-an megint két vitorlas akadt az utjukba. A PA-
NAGHIA-t meglékelték, a masikat, a PANAGHIA legénységével egylitt, mivel
iires volt, tovdbb engedték. Es most atadjuk a sz6t Déry Erné fregatthadnagy-
nak, az U 27 masodik tisztjének (Déry kés6bb a m. kir. folyamer6k érnaszad-
ezredének, majd a Szertdrnak volt a parancsnoka 1943-ig, nyugdijazasaig.)
. ...Kedvenc vadaszteriiletiink az Egei-tenger volt. A Kréta északi partjan
fekvé Candia varostol északra néhany mérfoldnyire kicsiny sziklasziget emel-
kedik ki a vizbdl, ugy 60 méter magassagban. A sziget neve Ovo. Rajta a vizi-
madarakon kivil més élet nem volt. A szikldk védelmet nyujté takarasaban
huzodtunk meg. A legmagasabb szirtre megfigyel6t allitottunk mert tudtuk,
hogy Krétatol északra halad a Malta-Matapan-fok-Szaloniki, valamint az Ale-
xandria-Szaloniki utvonal. Ezért leshelylink kozelében slird hajoforgalomra sza-
mitottunk. Feltevésiinkben nem is esalodtunk, de egyuttal kellemetlen érzéssel
kellett megallapitanunk, hogy buvoéhelyilink szomszédségében, egy masik szige-
ten, francia hidroplanok és brit torpedérombolok allomdasoznak, hogy a nekik
oly fontos viziutat biztositsdk. Valahanyszor éber 6rszemiink hajé kozeledését
jelentette, kifutottunk...”

Kozbevetbleg: a jelz6allomast Ovo szigetén majus 5-én rendezték be. Masnap
a jelzésre kifutva egymas utdn harom gorog vitorlast fogtak el és robbantottak
f6l: az AGIOS DIMITRIOS, a TAXIARCHIS és EVANGELISTRIA nevieket.
Mindharom bort vitt, amelybdl igy béven jutott az U 27 legénységének.

, ... A britek és a francidk arra kovetkeztettek, hogy a kozelben alladéan
tarté6zkodik egy tengeralattjard. Strid 1égi felderitésbe kezdtek, de a kozeledd
repiilégépeket kiallitott Srszemiink mindig idejében jelentette. Kell6 idében
lemeriilhettiink és csak akkor jottiink ismét a felszinre, amikor a repilék mér
eltavoztak. Id6vel rejtekhelylinkon takaros kis raktart rendeztiink be. Kiilon-
féle nemzetiségli vitorlasoktol és g6zosoktsl élelmiszert és italokat zsdkma-
nyoltunk, amelyeket mostohdbb id6re szamitva, elraktaroztunk.
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Déry Erné fregatthadnagy, az U 27 madsodik tisztje

Az antantnak kiilon hirszolgalata volt, amely az ellenséges tengeralattjarok-
rol beérkezett hireket nyilvantartotta és tovabbitotta az illetékeseknek. Ha
buvarnaszadjainkat valahol észrevették, helyét a foldrajzi hosszisagénak és
szélességének kozlése mellett tudtul adtak oOsszes hajoiknak, amelyek azutan
igy a megadott pontot gondosan elkerilték. Figyelték tengeralattjaréink radié-
adésait is és ennek alapjan bemérték helyliket. Ennek azonban néha mi is
hasznat vettiik. Rossz id6ében, amikor sem csillagaszati, sem f6ldi helyzetmeg-
hatarozas nem volt lehetséges, ugy segitettiink magunkon, hogy néhdny percig
radidjeleket sugaroztunk. Kis idé multdn méar jott angolul a pontos helyilink
(,,enemy submarine..”). Ilyen lehallgatott hir segitségével siillyesztettiik el
egyszer [mikor?, melyiket? nincs tisztazva, elképzelhetd, hogy Déry egy masik
atjan tortént, talan a kovetkezén — Cs. K. egy angol gézost. Maltatol dél-
keletre alltunk és a lehallgatott hirben kozolt pont télink északkeletre, kb.
100 mérfoldre volt. Ez csak a Matapan-fok — Malta hajoéutvonalon lehetett. Tud-
tuk, ha a biztositott menet kelet felé halad, akkor nem érhetjiik utol. Ha azon-



ban nyugati irdnyba tart, igy még taldlkozhatunk vele. Azonnal elindultunk
északnyugati irdnyban,ahova megérkezve keletrél fiistfelhst vettiink észre, majd
késébb kibontakozott egy hajo korvonala. Par éraval kés6bb a g6zds sorsa
beteljesedett. Hazai kikoténkben tudtuk meg, hogy az altalunk elsiillyesztett
hajé eredetileg 10 egységbdl 4116 biztositott menethez tartozott, amelybdl a
németek mar kilencet elsiillyesztettek. Az angol hirszolgalat pedig minden
alkalommal jelentette az elsiillyedés helyét. Ezek a kozlések vezettek benniin-
ket a tizedik nyomara .. .”10

Egy masik visszaemlékezés szerint az Ovo-szigeten 6&rszolgéalatra kihajézott
két altiszt, Anton Tschernutter és Behenszky csak két napra elegendd élelmet
és vizet kapott, mert a parancsnok masnap vissza akart értik jonni. Csakhogy
tengeralattjarojukat szemik lattara érte tobb ellenséges hajoé tamadéasa, igy
nem tudott visszatérni a szigetre, mert kénytelen volt mindig tovdbb mene-
kiilni. Végiil csak majus 10-én reggel 8 orakor pillantottdk meg, hat napi
gyotré varakozas és szomjazas utan. Kozvetlenil elétte hataroztak el, hogy ha
reggel 9 6rdig nem jon értlik, mivel sem vizlik, sem élelmiik nem maradt,
atusznak Krétara. Az U 27 végil is déli 1 drakor kotott ki és fedélzetére vette
a két félig éhen- és szomjanhalt altisztet, akik harom napi szolgalatmentességet
kaptak, hogy kell6képpen kipihenjék magukat és rendbejojjenek. ..

Hazatérében, majus 14-én, 0 6ra 10 perckor érkeztek az Otrantéi-szorosba.
A szokott médon éjszaka a felszinen haladtak, mert végig lemeriilve nem lett
volna elegendé a buvarnaszad belsejében az oxigén. A lemeriilést csak a leg-
végss esetre tartogattak. 5 6ra 30 perckor, mar a Linguetta-fok magassagaban,
egy rombolét pillantottak meg. Le kellett meriilni, mert vildgosodott. Csak-
hamar egész romboldcsoport kozeledett. A parancsnok tamadast hatarozott el.
Az U 27 11 o6ra 35 perckor 16tte ki maradék torpeddjat, amely 25 masodperc
mulva robbant. A brit rombol6, a PHOENIX, perceken beliil elsiillyedt. Nyolc
perc mulva kezdtek hullani az els6é vizibombdk, de akkor mar lent voltak a
megnyugtatdo 50 méteren. Az egyik bomba robbandsa, emlékezik vissza Déry
Ernd, ,megrazkodtatta a hajot, kioltotta a villanyvilagitast, megéllitotta a
porgettyls tajolot és a naszad belsejében olyan porfelhd keletkezett, hogy még
a bekapcsolt sziikségvilagitas mellett is alig lattunk. A kozvetlen kozeliinkben
felrobbant bomba, amint azt késébb otthon megallapitottuk, a torony kiilsé
faldn vastag, sziirkésszinii lerakédast okozott ... Midén este a vizszintre emel-
kedtiink periszkopunkkal, tobb mint 30 ellenséges egységet szamoltunk Ossze,
amelyek nagy félkérivben, nem messze t6liink, lassi menetben észak felé ha-
ladtak. Elsszor leallitottuk a gépeket, majd jobbra kitértink az alban partok
felé. Igy szabadultunk ki az (ild6z6k gy(r(ijéb6l s most mar szabadon folytat-
tuk utunkat hazaig ...” ahova majus 15-én érkeztek meg.

Az U 27 ezen az utjan 2020 mérfsldet tett meg a felszinen és csak 50 mér-
foldet viz alatt.

Az U 27 ezutan junius 12-ig Albania el6tt cirkalt, majd néhany napra dokkba
kerult.

Mint emlitettiik, 1918. aprilis 22-én két tengeralattjaro hagyta el Gjenovicot.
Az egyik az U 27, a masik az U 28 volt. Ez volt az U 28 hatodik — és egyben utol-
s6 — Foldkozi-tengeri utja, amely azonban csaknem balul tt6tt ki. Amikor

10 Uo.

— 85 —



dprilis 28-an, MAltatol északra megtamadott egy gbzost, az idében észrevette
és rarohant, hogy eltapossa. Csak hajszalon mult, hogy kisebb sériilésekkel
megusztik. Ténkrement a periszkoép és a parancsnoki torony fedelét nem lehe-
tett tobbé felnyitni. Kénytelenek voltak visszafordulni és a sziikségperiszképot
hasznélva hazaértek. Majus 1-jén vetettek horgonyt Gjenovic elétt. Mint ké-
s6bb kideriilt, az artatlan teherhajonak nézett g6zos tengeralattjaro-vadaszatra
atalakitott hajé volt.

Az U 32 — mar Otto Kasseroller sorhajéhadnagy parancsnoksaga alatt —
1918. majus 8-an indult kovetkezd hosszu utjara a Foldkoézi-tenger térségébe.
Majus 13-4n a Matapan-fokndal feltartéztatta, majd felrobbantotta a JULIA
gordg vitorlast, legénységét ment6csonakba rakta és kivontatta a leg-
kozelebbi partra! Néhany éraval kés6bb egy madsik, ismeretlen nevidi vitorlast
siillyesztettek el &agyutlizzel. Méajus 20-an az AGHIOS DIONISIOS és az
ANGELIKI nevi gordg vitorlasokat kiildték a tengerfenékre, ugyancsak tiizér-
ségi tlizzel. Majus 21-én egy nyolc g6zosbd6l 4116 hajokaravanbdl siillyesztették
el torpedoval a 3592 BRT-s brit CHATMAN felfegyverzett tehergézost. Az
afrikai partok elétt osszetaldlkoztak a német UB 48-cal (junius 3.), majd haza
indultak. Junius 6-an reggel érkeztek vissza honi kikot6jiikbe, 1780 viz feletti
és 140 mérfold viz alatti megtett uittal a hatuk mogott.

Az U 32 a haboru héatralevé napjait Durazzoban toltotte, onnan futott ki
Orjaratokra szeptember 6-ig, akkor Poldba iranyitottdk s bizonytalan idére
szolgalaton kivil helyezték.

Az U 47 &prilis 4-én 4j parancsnokot kapott baré Hugo von Seyffertitz sor-
hajéhadnagy személyében, s 6 indult el vele majus 2-4n a buvarnaszad har-
madik Fo6ldkoézi-tengeri utjara. Masnap az 6rszem egy kotott léggomb koze-
ledését jelezte. Ezeket a léggomboket hajok vontattdk és hossza kotélen en-
gedték a magasba. Kosardban iult a megfigyeld, aki messzir6l észrevette a ten-
geralattjarot. Az U 47 lemerilt és csak két 6ra mulva emelkedett ismét fol.
Eppen kiszell6ztették a naszadot, amikor a léggomb ismét megjelent és sebe-
sen kozeledett. Gyorsan lemeriiltek. A vizibombék jocskan az U 47 mellé estek.
Majus 10-én 6t g6zosbdl, egy jachtbol és négy 6rhajobol all6 hajokisérettel talal-
koztak. Az 1000 méterrSl inditott torpedd eltalalta az 5251 BRT-s brit ITINDA
g6zost, amely kigyulladt, majd lassan elsiillyedt. Helyét csak roncsok jelezték.
A kovetkezd napokban Madlta-Port Said vonalon, majd a Messinai-szorosban
cirkaltak. Majus 23-4n haza indultak. Korfu magassagiban lattdk meg az elsé
két 6rvonalat. Egy 6rai vakmenet utdn, 16 6ra 10 perckor periszképmélységre
emelkedtek. Hét haldszg6z6sbdl 4ll6 Orldnc uszott lassan keletrél nyugat felé.
Két 6ra mulva a parancsnok ismét kidugta periszkopjat. Télikk nyugatra o6t
halaszg6z6sbdl allo zardlanc haladt északkelet felé. Hairom maésik érhajét perisz-
képmélységben kellett kikeriilni. Ezutan ismét vakon meneteltek észak-észak-
kelte felé. 20 6ra 45 perckor adott legkdzelebb parancsot Seyffertitz a felemel-
kedésre. 21 ora 45 perckor pillantottak meg balrél, majd két perc mulva jobb-
rél a masik haldszg6zoést. Nem meriiltek le, mert a naszadd belsejében mér
nagyon elhasznilédott a levegd. Ezt a kockazatot azért kellett vallalni, mert
szamitani kellett arra, hogy hajnalt6l biztosan lemeriilve lesznek kénytelenek
utazni. 22 6ra 15 perckor utjukat haldszhajok egész sora keresztezte. Vakmerden
atsiklottak kozottiink. Mogottiikk varakozott egy rombold, kék jelzélampdja
éppen az orruk el6tt vilagitott, mellette két motorcsénak. 300 méterre voltak
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t6liik. még mindig a felszinen folytattak utjukat. Jobbrol ujabb motorcsonak
kozeledett, amely varatlanul vords jelzérakétit 16tt a magasba, majd megszé-
laltak géppuskai. Az U 47 gyorsmeriiléssel igyekezett a mélybe. Néhany percen
beliil hullani kezdtek a mélységi bombak. Két és fél ora utin igen kozeli, erés
csavarzorejt hallottak. Reggel 5 orakor megkisérelték a felemelkedést, de
maris ellenséges motorosnaszddok kizeledtek. Tiistént lemeriiltek, hogy leg-
kodzelebb csak déli 12 orakor dugja ki periszképjat a parancsnok. Mogottik
egy rombolé volt, amely azonnal 16ni kezdte a periszképot. Amikor a parancs-
nok 17 6ra 10 perckor ismét koriilnézett periszképjaval -— a naszddban maér
elviselhetetlenné valt a leveg6 —, a rombolo még szivésan a nyoméban ha-
ladt. 20 6ra 35 perckor mar nem lehetett tovabb kibirni, az emberek sorra
rosszul lettek, fel kellett emelkedniiik. Szerencséjik volt. A rombolé éppen
akkor fordult vissza és nagy erdvel tdvolodott. A szolzalatot Csicsery Laszlo
sorhajéhadnagy, masodik tiszt vette at és vitte a buvarhajét honi kikotdjébe,
ahova majus 25-én futott be. Ezen az Gitjan 1872 mérfsldet tett meg a felszinen
és 168 mérfoldet a felszin alatt.

Ezt az utat azért irtuk le ilyen részletesen, hogy bemutassuk, milyen veszé-
lyes és idegtép6 vallalkozas volt az Otrantoi-szoros zarvédelmén az athaladas,
s miért voltak fontosak az otrantdi tengerzar elleni vallalkozasok.

Az U 47 két napos rovid albaniai 6rszolgalat utan dokkba kerilt, ahonnan

legkozelebb julius 25-én futott ki, hogy a Laghi-foknal varakozzon egy:

olasz akcié megakaddlyozdsdra. Julius 26-an, éjfél utan 25 perccel, a
Rodoni-foknal, meglatott egy holfényben flirdé tengeralattjarét. Lemertilve
igyekezett a kdzelébe jutni, de kézben a francia tengeralattjaro, a LE VERRIER
is észrevette s megindult feléje. Seyffertitz pont 1 orakor lanszirozott. 15 ma-
sodperc mulva erds lokés érte az U 47-et. Minden, ami nem volt rdgzitve,
szétrepiilt, a viladgitas kialudt. Az tortént, hogy a francia tengeralatti naszad
észrevette a feléje futd torpedot, azt kikeriilte, de arra mar nem maradt ideje,
hogy & is lanszirozzon, ezért rantott az U 47-re, hogy akar onmaga felaldoza-
saval is, de elpusztitsa. Az U 47 azonban gyorsabban meriilt, mint ahogyan
azt a parancsnok varta, s igy a LE VERRIER csak hozzdkoccant, majd strolta.
Az Osszelitkdzés kovetkeztében elgorbiilt és beszorult az U 47 periszkopja, a
torony csapéajtaja és megsériillt a jobboldal. Az U 47 ezutdn visszatért az
Obblbe, onnan Polaba vezényelték, ahol megkezdték a karok kijavitasat.

A cs. és kir. haditengerészet parancsnoksiga juniusban nagyszabasu had-
miveletet tervezett az otrantéi zarrendszer szétztizasara. A kifuté kotelékek
biztositasara a kovetkezd tengeralattjarok foglaltak 1918. junius 9-én lesallast:
az U 47 Albania el6tt, az U 28 Brindisinél, az U 29 és az U 31 az olasz partok
el6tt, az Otrantdi-szoros kozelében. Miutan az akciét — amelyet kesobb tar-
gyalunk — lefujtak, a tengeralattjaréok bevonultak bazisukra. L

Az U 29 a hdbora végéig a sajat partvidék el6tt latott el orszolgélatot Pa-
rancsnoksagat a megbetegedett Leo Prasil sorhajohadnagyt6l Friderich Sterz
sorhajéhadnagy vette at augusztus 14-én, majd 6t6le szeptember 29-én Robert
Diirrigl sorhajéhadnagy. A buvarnaszad ezekben a hénapokban szakadatlanul
szolgalatban volt.

Az U 28 juliusban az alban partvidék elétt jarérozott Rzemenowsky sorhajé-
nagy parancsnoksidga alatt egészen augusztus elejéig, onnan Poldba iranyi-
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tottak. Augusztus 13-an megérkezett s megkezdték alapos atvizsgalasat, rendbe-
hozatalat. A haboru végéig tobbé nem allt szolgalatban.

Az U 31-el 1917 6szén kiilonos és felderithetetlen baleset tortént. Oktober
26-an a bergudi kikotében, a nyolc méteres vizben elsiillyedt. Egy ember
tartézkodott a naszadban, akit masnap, amikor az U 31-et kiemelték, még
életben taldltak és sikeriilt megmenteni. A nasziddot ezutdan a Danubius Hajé-
gyarban rendbehoztak, az elektromos késziilékeket mind ki kellett cserélni s
igy csak 1918. méajus 20-an indulhatott kovetkezdé Foldkozi-tengeri utjara. A
kiilonb6z6 tartalyok azonban szivarogtak, ezért visszafordult és masnap ismét
az Obodlben volt. Atvizsgaltak, kijavitottdk, majd azt kovetS els6 bevetése —
mar Hermann Rigele sorhajéhadnagy parancsnoksiga alatt — az emlitett 1918.
junius 10-re tervezett akciéban valb részvétele volt, amikor is az olasz partok
el6tt foglalt el figyelSallast. ‘

Masodik Foldkozi-tengri portyazasdra 1918. junius 16-4n indult el az U 31.
Motorhavaria miatt azonban ismét vissza kellett fordulnia és csak junius 18-an
indult el megint. EzGttal junius 22-ére eljutott Malta kozelébe. Ezutan Afrika
északi partjai el6tt cirkalt. Jalius 7-én megallitotta, majd felrobbantotta az
olasz GIUSEPPINO PADRE vitorlast, amely mazsolat szallitott. Hat f6ényi
legénységét csénakba tltették és utjukra bocsatottak. Az U 31 julius 10-én ért
vissza Gjenovicba. Ezutan a sajat partok elStt latott el érszolgalatot.

Az U 27 — az el6z6 utjat kovetS javitdsok és karbantartasok elvégzése
utdn — 1918. jinius 22-én indult el kovetkezd, hetedik nagy Foéldkozi-tengeri
utjara. Junius 30-an haladt at az Otrantéi-szoroson. Fanénal husz haldszg6zost
szdmoltak Ossze s tobb kotott 1léggombot lattak, amelyeket romboldk vontat-
tak. ,,... Amikor a 1léggémboit észrevettiik — irja Déry Erndé mar tobbszor
idézett visszaemlékezésében —, mintha mi sem tortént volna, zavartalanul foly-
tattuk utunkat. Mihelyt az ellenséges megfigyel6 a 1léggémb kosaridbdl meg-
latott minket, romboléjat azonnal felénk iranyitotta. A rombolé nagy sebes-
séggel kozeledett, aminek az lett a kévetkezménye, hogy a 1éggdmb mind lej-
jebb és lejjebb kényszeriilt, végil mar a vizet verdeste. Elképzelhet6, hogy mit
érzett a kosdrban a megfigyel6! Ugyanakkor benniinket is elvesztett a szeme
elgl...”

Julius 5-én a Kalamata-6bdlben megallitottak a gorég EVANGELISTRIA
vitorlast, meglékelték és ugy siillyesztették el. Egy masik vitorlast atvizsgé-
lasa utan elengedtek, mert tele volt utasokkal. Ugyanezen a napon atvizsgalas
utan felrobbantottak még két vitorlast, az AGIA TRIAS-t és a PANGHIA-t. Egy
tovabbi utasszallité gorog vitorlast viszont tovabbengedtek. Julius 6-an el-
stillyesztették a SAN NICOLA olasz vitorlast, amely dgyuval is fel volt szerelve.
Julius 9-én a koradbban mér ismert Ovo-szigeten tanyéztak. Innen kifutva
stillyesztették el a gorog TREIS ADELPHOI sénert. Mialatt evvel foglalatos-
kodtak, fiist jelent meg a horizonton. Lemeriilve vartak. Hamarosan megjelent
egy furcsa kis g6zos. Orrara a spanyol nemzeti szineket festették, tatjan a
spanyol kereskedelmi, f6arbocan a spanyol hadilobogé. Felemelkedtek és egy
eléje kuldott agyulovéssel feltartéztattdk. Fedélzetén taldltdk Don Andreas
Lopez de Vega kovet, meghatalmazott minisztert, aki Alexandridba tartott
egy bécsi és egy berlini menlevéllel. Utjara engedték. (Késébb, julius 11-én
ezt a ROBERTO nevili g6zost a német U 93, von der Liicke sorhaJohadnagy
parancsnoksaga alatt, elsiillyesztette.)



Julius 10-én elstillyesztették a borral, illetve olajjal megrakott gorog AGIOS
GEORGIOS és AGIOS LOVKAS vitorlasokat. Masnap iild6zébe vettek egy vi-
torlast, de nem érték utol, mert csak egy motorral tudtak menni (a masik
motort javitottdk, kiégtek a kipufog6 szelepei). Kés6bb elsiillyesztették az
AGIOS KONSTANTINOS és MARIGO nevil gorog vitorlasokat, majd vissza-
tértek Ovo-szigetére. Julius 14-én feltartoztattak, majd eleresztettek egy iires
francia vitorlast (EVANGELISTRIA). Julius 25-én a parancsnok, Holub sorhajo-
hadnagy elhatarozta, hogy — mivel mar tobb mint egy hénapja voltak uton —
hazatérnek. Déry igy emlékezik: ,,. ..Indulds el6tt ellendriztettem a kiilonbozé
iizemanyagtartalyokat és nagy meglepetésiinkre rajottiink, hogy kendolajunk
majdnem elfogyott. Hogy miért? Sohasem sikeriilt megallapitanunk. Feltéte-
lezziik, hogy az Ujonnan behajézott gépész valdszinileg a fenékviz kiszivattya-
zasakor eltévesztette a szelepdllomasndl a szelepeket és mikézben a fenékvizet
akarta kiszivattyuzni a tengerbe, a kendéolajat tavolitotta el a tartalybdl. A
hidany olyan nagy volt, hogy ilyen korilmények kozott még egy géppel sem
lettiink volna képesek elérni a Bocchét. Azt viszont tudtuk, hogy a szovetséges
Tordkorszaghoz tartoz6 Beirutban német tengeralattjaré-tdmaszpont van. A
parancsnok ugy dontott, hogy Beirutba megyilink. Sajnos kendolajkészletiink
odaig sem tartott ki és igy szerencsésnek mondhattuk magunkat, hogy az Egei-
tengeren elsiillyesztett vitorlasokbol tekintélyes mennyiségd olivaolajat és vi-
torlafelszerelést zsdkmanyoltunk. Azt a kériilményt is szdmbavettiik, hogy a
Foldkozi-tengeren ebben az évszakban alland6é a nyugati szél és igy lehet8sé-
giink lesz vitorldval haladni. Igy indultunk tehat julius 25-én kelet felé. Az
olivaolajat megfelel6 keverékben probaltuk hasznalni, azonban csakhamar
kitint — amit kiilonben is sejtettlink —, hogy ez a Diesel-motorokhoz nem
alkalmas, mert a dugattyugylrik hamar elvesztették rugalmassagukat. Addig,
amig a tartalék dugattyagylrik tartottak, pétolhattuk &éket, de csakhamar a
tartalék is elfogyott. Most mar csak a vitorldzas maradt hdtra, mert a viz szi-
nén nem akartuk villanymotorjainkat hasznalni.

A teljesen kitolt periszk6phoz, mint arbochoz, felerdsitettiik a vitorlat és ha
kedvezd volt a szél, jol haladtunk. Reméltiik, hogy senkivel sem taldlkozunk.
Hogy a villanyfogyasztasunk minimalis legyen, kikapesoltunk a segédképek vi-
lagitadsat. Viszont a porgettylds tajolét nem allitottuk le. A villanytiizhelyen
csak reggelit és ebédet f6ztlink. A naszad vitorlaval 6ranként 5 mérfoldet tett
meg.

Mar utazasunk masodik napjan nagy izgalomban volt résziink, mert Kréta-
tél délre jarva harom japan romboléval taldlkoztunk, amelyek 2 mérféldre
haladtak el mellettiink, anélkiil, hogy ezt a furcsa vitorlast alaposabban szem-
ligyre vették volna. A koévetkez6 harom napban idénként az egyik motor is
segitett a vitorlanak. Ejszaka kiilénbdzé javitdsokat végeztiink.

A sziriai partokrdl nem lévén térképlink — esziink adgdban sem volt erede-
tileg Beirutba menniink —, meglehet6s bizonytalan érzéssel hajéztunk arra a
vidékre. A beiruti radiodllomassal hidba prébaltunk 6sszekottetésbe lépni,
nem valaszolt. Mint kés6bb kideriilt, vették a hividsunkat, de nem véalaszolhat-
tak, mert nem ismerték a kédolasunkat és nem tudtdk, hogy szovetséges na-
szadrdl van sz6. Ezért Beiruttél északra, Ras el Sukah el6tt megalltunk. Mas-
nap, julius 31-én a partkozelben hajéztunk s tevekaravanoktél tudtuk meg,
merre fekszik Beirut. Biztonsidg kedvéért mar el6zdleg torok lobogdt vontunk
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fel, nehogy tliz ala vegyenek benniinket. Ekkorra mar leszereltiik vitorlankat és
mivel kendolajunk teljesen elfogyott, akkumuldtoraink segitségével futottunk
be Beirutba és kik6tottiink a mo6lén. Hamarosan két német és két térok tiszt
jott az U 27 fedélzetére, majd a cs. és kir. konzul is meglitogatott benniinket.
Feltairtuk helyzetlinket, de Beirutban mind&ssze 600 liter ken6olaj volt. Meg-
igérték, hogy hozatnak Tripoliszb6l, addig varjunk. Augusztus 10-én kaptuk
meg az olajat, addig a motorokon dolgoztunk. Az eredeti tomitégyflirik helyett
éntottvas lampaoszlopbdl esztergilyoztunk dugattyugydriiket. Bar volt olajunk,
hazainduldasunkrdl mindaddig sz6 sem lehetett, amig a megérkezésiinkkor
azonnal igényelt tomitégyiiriik meg nem érkeznek. Kényszerd veszteglésiinket
arra hasznaltuk fel, hogy rovid portydkra indultunk. RepiilGjelentések szerint

" Famagusta (Ciprus) kikét6jébsl konvoj futott ki. Taldlkoztunk a két gdzosbsl

és egy kisérS torpedénaszadbdél allé kotelékkel. Ejszaka volt, nem meriltiink
le, hanem igy lasziroztunk. A maéasodik torpedé taldlt, a fels6 cs6dét mondott.
A masik g8z6s kisérGjével egylitt eltlint a feneketlen sotétségben. Mi pedig
leallitottuk egyetlen m(ik6dé motorunkat és vartunk. Hajnalban, nagy meg-
lepetésiinkre, annak a helynek a koézvetlen kozelében, ahol tegnap az egyik
g6z0st elstillyesztettiik, megpillantottuk a masikat. A horizonton pedig a tor-
pedonaszad vesztegelt. Nyugodtan &lltak, mintha mi sem tértént volna. Gya-
nusnak talaltuk az esetet. Tiizet nyitottunk. Tiizéreink lovedékei jél liltek,
de a g6zds nem viszonozta. Ezutin torpedéval elsiillyesztettiik. A latéhatdron
varakozé torpedonaszad tiizet nyitott, ezért lemeriltink. Amikor egy idé mul-
va felszinre emelkedtiink és a siillyedés helyére mentiink, lattuk, hogy minden-
féle uszkal a vizben, mint példaul 1ladak, egy egész kecskenyaj, tutajok stb.
Ezekbdl a darabokbol és egy ment66vbsl allapitottuk meg, hogy ez a hajnalban
megtorpedozott hajo a két 1oveggel felfegyverzett brit ANHUI volt. Hogy az
este elsillyesztett hajonak mi volt a neve, sohasem sikriilt megtudnunk. Késébb
kidertlt, hogy az ANHUI legénysége az esti tamadaskor megijedt, az éjszaka
leple alatt egyszerlGen elhagyta hajojat és a torpeddénasziddon keresett mene-
déket. Még néhany napig cirkaltunk, kozben egy tel_]es napon at javitottuk
motorunkat. 18-an futottunk be Beirutba ...”1

Déry nem emliti, de a parancsnok Jelentéséb(il kitlinik, hogy a kapott sze-
zamolaj nem valt be. Olyan slird volt, hogy a motorok lealltak és Beirutba
ismét villanymotorral érkeztek.

Néhany napig a motorokkal bibelédtek, a parancsnok pedig olaj utan fut-
kosott. Végiil a német U 65 adott 1,5 tonna kendolajat.

Szeptember 7—10. kézott Tripolisz el6tt alltak, 11-én megallitottak, majd
Beirutba vontattdk a francia ANTOINETTE kis vitorlast.

Szeptember 12-én — miutan otthonrdl megérkeztek a tomitégytriik —, haza
indultak. Utkézben a kovetkezd hajokat stillyesztették el: szeptember 14-én
az AGIOS NIKOLAOS gorog vitorlast, szeptember 17-én a PORTARITISSA és
a SOFIA olasz vitorlasokat, szeptember 18-4n az ADELPHOTIS és AGIA AMMA
gorog vitorlasokat, 19-én az ugyancsak gorog AGIOS SPIRIDION vitorlast.
Szeptember 20-4n a Matapan-fok kozelében, reggel 7 6ratél 15 o6ra 30 percig
az AGIOS NICOLAOS, AGIOS SPIRIDION, PROF. ELIAS, THEOLOGOS,
DRAGONOS nevl gordg vitorlasokat, valamint két kisebbet siillyesztett el
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az U 27. A két kisebbnek nem volt neve. E kett§ és a DRAGONOS személyzetét
a tengeralattjaré a fedélzetére vette, mert nem volt mentdesdonakjuk, és késébb
g;tgy arra halad6 személyszallité vitorlasnak, illetve egy haladszvitorlasnak adta
at.

Az Otrantéi-szorosban szimtalan rombolé, zajfogéval és haléval felszerelt
halaszg6z6s kozott igyekezett az U 27 atevickélni. Sietniiik kellett, mert a
tdvirdaszmester megbetegedett és egyre novekvd lazat semmiféle gyégyszer
sem csillapitotta. Kdzben elromlott a fenékszivattyu. Az éjszaka leple alatt
haladé tengeralattjarét 3 éra 15 perckor fedezték fel, akkor lemeriilve folytatta
utjat. Csak 11 6ra 30 perckor tudott ismét a felszinre emelkedni.

Az U 27 1918. szeptember 26-dn délben vetett horgonyt Gjenovic elétt. Fel-
szinen megtett 4200 mérfsldet, viz alatt 70-et. Osszesen 97 napot tartézkodott
tavol honi kik6tdjétél, a leghosszabb ideig minden cs. és kir. tengeralattjaro
kozil.

A parancsnok részletes Osszefoglalojabdl: ,,...A homérséklet a legénységi
helyiségekben 35°, a géphazban 55°-ig emelkedett. A paratartalom 100%;-o0s
volt, ezért a viz dllanddan csopogott a falakrdl, csovekrdl. .. A rossz szakacsnak
sikeriilt az egyébként nehezen elronthaté ételeket teljesen iztelenre késziteni. . .
A hajon sokat szenvedtiink a férgektSl. Ennek ellenére ember és anyag meg-
nyugtatéan kitartott...”

Az U 27 oktéber 5-én Polaba indult, hogy ott generaljavitasnak vessék ala.
T6bbé nem futott ki.

Az U 41 augusztus 29-én indult el Brionibol masodik Foldkozi-tengeri beve-
tésére. Szeptember 13-an, Maltatoél keletre 6t g6zosbol allé konvojjal taldlkozott,
amelyet hat hadihajé kisért. Itt két torpeddval elsiillyesztette az AMIRAL
CHARNER 4604 BRT-s francia teherhajot. Szeptember 26-an pedig a fiumei
Wolf Edgar sorhajéhadnagy kovetkezd torpeddja is taldlt, s elsiillyesztette a
két g6zosbél és két kiséréhajobél allé menetbdl az egyik teherhajot Kephalonid-
t61 80 mérfoéldre nyugatra. Nevét, lobogojat a két kiséré rombolé heves és szivos
tamadasa miatt nem tudta a parancsnok megallapitani. Szeptember 28-an
érkezett vissza az Obodlbe. Kozben elromlott a buvarhajo radidja s esak 30 mér-
fldre tudott sugarozni. A haboru végéig az alban vizeken 6rkodstt s bazis-

‘kikotdje Durazzo volt.

Az U 47 1918. szeptember 19-én az alban vizeken Orjaratozott. Masnap haj-
nalban, azaz még inkabb éjszaka, éjfél utan 56 perccel egy idegen, mérete utan
itélve ellenséges tengeralattjaré tint eld. 14 perc mulva lemertilt, lanszirozott,
de torpedéja nem talalt. Késébb felemelkedve folytatta utjat. 2 6ra 3 perckor
ujbél meglatta az iménti tengeralattjarét. Uldszdbe vette. 3 6ra 10 perckor
kiltte torpedéjat. Derékban taldlta el a tengeralattjarét, amely nyomban el-
siillyedt. Az U 47 két perc mulva felemelkedett és talélék utdn kutatott. S ekkor
a parancsnok, Seyffertitz sorhajéhadnagy kis hijjan kévé meredt. Valaki né-
metil kidltozott segitségért. Seyffertitz megddbbent, mert ugy vélte, szovet-
séges német tengeralattjarét siillyesztett el. A fedélzetre todulé tengerészek
kozil tobben is a vizbe vetették magukat, hogy kimentsék az esetleg fuldoklo
németet. Egy percen beliil az U 47 fedélzetén &llt az elsiillyesztett tenger-
alattjaro egyetlen tulélgje. Arcabol, szajabol vér szivargott és francia tenge-
résztiszti egyenruhat viselt. A francia CIRCE tengeralatti naszadot siillyesz-
tették el. A kimentett fregatthadnagy, Lapereyre, a toronyban &allt és a
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robbands a nyitott fedélzeti ajton kivetette a tengerbe. Az U 47 ezutan Durazzé
felé folytatta utjat. Kozben osszetalalkozott az U 43-mal, dtadta neki a franciat,
s tovabb cirkaltak, majd Durazzoban vetettek horgonyt szeptember 21-én. Az
U 43 Gjenovicba ment. Itt a francia tiszt elmondta, hogy vdrandés felesége
most érkezik Brindisibe. Ha megtudja — marpedig megtudja —, hogy a CIRCE
elstillyedt, elvetélhet. Ezért kérte, értesitsék életbenmaradasarél Brindisit.
A cs. és kir. tengeralattjaré flottilla parancsnoka, Thierry Ferenc sorhajo-
kapitany teljesn;ette kérését és ny11t szovegl taviratot kiildtek a francia pa—

rancsnoksagnak. . e b

Augusztus 28-an a cs. és kir. Hadseregfoparancsnoksag (AOK) elrendelte az
albaniai terlletek kiliritését, mégpedig a tengeren at. Ez volt a hattere annak
a tamadasnak, amelyet 1918. oktdéber 2-an hajtott végre az antant flotta 3 olasz
és 3 brit cirkaloval, 8 brit romboloval, 7 olasz torpdénaszaddal, 11 amerikai
tengeralattjarévadasszal és 4 olasz MAS-sal. A rajtaiitést csatahajok és ne-
hézcirkalok, szamtalan kiséréhajo és tengeralattjaré biztositotta. A felderitést
elézbleg 34 repiilégép végezte.

Durazzo kik6tdjének védelmérdl akkor mar csak csekély erdk gondoskodtak.
A varos és a kiko6témiivek lovése oktdber 2-4n 10 6ra 20 perckor kezdddott.
A kisebb egységek annyira megkozelitették a kikotét, hogy a durazzéi erédok
is tiizet nyithattak, ugyanekkor a cs. és kir. egységek — DINARA, SCHARF-
SCHUTZE rombolék, a 87F torpedénaszad — tlizparbajt vivtak a brit rom-
bolokkal. A tlizharcba a négy MAS is bekapcsolédott, de torpedéik célt tévesz-
tettek. A kikétSben tartézkodé STAMBUL gézos kigyulladt és elsiillyedt, a
HERZEGOVINA ugyszmten a GRAZ tehergdzds csak jelentéktelen sériilé-
seket szenvedett. :

Javéiban tombolt a csata, a»mikor az U 31-nek — parancsnoka Hermann Rigele
sorhajéhadnagy — sikerilt a brit cirkalékat megkozelitenie. Ekkor észrevették
periszképjat és 16ni kezdték. Késébb a cirkalok irdnyt valtoztattak és igy a
menetet zaré6 WEYMOUTH pontosan a tengeralattjaré elé keriilt. 11 o6ra 40
perckor az U 31 egyszerre inditotta mindkét torpeddjat, amelyek eltalaltak a
WEYMOUTH farat és azt teljesen leszakitottik. Ennek ellenére a cirkalo
uszoképes maradt s tarsai a tiizet besziintetve, elvontattak. E torpedétaldlatnak
koszonhetéen az antant haditengerészeti egységei tobb tamadast nem vezet-
tek a Monarchia partvidéke ellen a haboruban s igy sikerilt Albdniabdl Duraz-
z6n 4t kivonni a sajat megszalld eréket, mert a kikoét6berendezések épségben

maradtak (a britek elvonulasaval a tobbi egység is besziintette a kikoté 16vését,

—anélkiil, hogy feladatat befejezte volna).

A cs. és kir. tengeralattjaréknak ez volt az utolsé olyan akciéja, amely az
ellenségnek sulyos veszteséget okozott s amely a cs. és kir. haditengerészet
konkrét eredményének kényvelhetd el.

Utoljara 1918. oktober 29-én futott ki harcfeladattal tengeralattjaro, az U 29.
Oktober 31-én befutott Antivaridba, ahonnan november 1-én érkezett vissza
tamaszpontjara, Gjenovicba s rakstétt a MONARCH csatahajora. Ugyanezek-
ben az ordkban érkezett vissza jarOrszolgalatbol az U 14 is, tehat utolséként
ez a két buvarhajé — az U 29, Diirrigl sorhajohadnagy és az U 14, Hugo Pistel
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sorhajohadnagy parancsnoksiga alatt — fejezte be a haborut, s tett pontot a
cs. és kir. haditengerészet tengeralattjard flottillaja térténetének végére.i2

%o . .. ASZENT ISTV AN csatahajé pusztuldsa & -+

A cattardéi matroézlazadas leszerelése utan IV. Karoly kiraly levaltotta Maxi-
milian Njegovan tengernagyot a haditengerészet parancsnoki beosztasabél s
helyére — Istvan f6herceg javaslatira — harminc sorhajokapitanyt és 18
tengernagyot megel6zve, el6léptette az energikus és j6 csatavezetd nagybanyai
Horthy Miklés sorhajokapitanyt ellentengernaggya és 1918. februar 27-én ki-
nevezte a cs. és kir. flotta parancsnokava.

1918 elején a kdzponti hatalmak katonai vezet6i — a katonai helyzet, pon-
tosabban a frontok allasa alapjan — még ugy gondoltik, méd nyilik, ha nem
is a gyl6zelem Kkicsikardsara, de legalabb egy megegyezéses fegyversziinetre, s
annak alapjan elfogadhaté békekotésre. Ahhoz azonban, hogy az ellenfelek
azonos poziciébdl targyalhassanak, az utolsé pillanatig kellett harcolni, erd-
feszitéseket tenni, er6t demonstralni. Ennek egyik, s talan legfontosabb eszkoze
volt a buvarhajoharc folytatdsa, fokozasa a végs6 erdkig, valamint feltétele,
hogy a német és cs. és kir. tengeralattjarok minél nagyobb szamban és a leg-
kisebk kockazattal juthassanak ki a Foldkozi-tenger térségébe, ahol az antant
az utanpétlas oroszlanrészét szallitotta.

Ezért Horthy ellentengernagy kidolgozott egy, az eddigieknél sokkal nagy-
szabasubb hadmiveletet, amelynek a célja az Otrantéi-szorosban ismét kiépi-
tett tengerzar tokéletes szétzazisa volt. Az 1917. majus 15-i és a tobbi rajta-
iUtés tapasztalatai alapjan sikert csak akkor remélhetett, ha a legnagyobb
er6kkel, a rendelkezésre allo legiit6képesebb egységekkel hajtja végre ezt az
akciét. Igy keriiltek bele a meglepetésre alapozott tervbe a dreadnought-tipusu,
legtijabb csatahajok — a TEGETTHOFF-osztaly egységei. E tervben kozre-
jatszott Horthynak az az elképzelése is, hogy az 1918-ban, a kikétében vesz-
teglé csatahajokon meglazult fegyelmet csak akkor tudja helyredllitani, ha
azoknak a legénysége is szagol némi puskaport. Ahogyan onéletirdsdban meg-
fogalmazta: ,,...Azokat, akik még sohasem hallottdk az agyugolyok fiityli-
lését, fel kellett razni fasultsagukbdl. Ezért elhatdroztam, hogy a flottat ki-
viszem mésodszor is az otrantéi zar attorésére...”13

A gondosan kidolgozott terv szerint két gyorscirkalénak (NOVARA, HEL-
GOLAND) két-két romboléval (TATRA, CSEPEL, TRIGLAV II, LIKA II) ju-
nius 11-én napfelkeltekor a Fano — Santa Maria di Leuca koz6tti vonalon kel-
lett elfoglalnia allasat. Az ADMIRAL SPAUN és SAIDA gyorscirkaléknak négy

torpedénaszdddal ugyanakkor Otranto el5tt kellett varakozniuk. Ezeknek az

egységeknek lett volna a feladatuk, hogy napfelkeltekor elkezdjék az Otrantoi-
szorosban Orszolgalatot ellatd ellenséges egységek lovését. A feltételezhetSen
riasztott antant hadihajok tamaddsa el6l visszavonulva, a minden valdészinlség
szerint cirkdlokbol 4116 ellenséges koteléket a megadott helyen varakozé sajat
csatahajék elé kellett volna csalniuk. Ezek, a gyorscirkalék visszavonulasat fe-

12 Aichelburg, Wladimir: Die Unterseeboote Usterreich-Ungarns. I—II., Graz, 1981. 247—441..0.
Muray-Printz Ottmar elbeszélését idézi Kertész K. Robert: Hajok és hésdok. Budapest, é.n., 101. o.
13 Gosztony, Peter: Miklés von Horthy. Gottingen, Ziirich, Frankfurt, 1973. 16—17. o.
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dezb egységek, a VIRIBUS UNITIS (ez volt a vezérhajo, ezen vonta fol a flotta-
parancsnoki lobogéjat Horthy), a BALATON, az ORJEN és négy torpedénaszad;
a PRINZ EUGEN, a DUKLA, az UZSOK és négy torpedénaszad; az ERZHER-
ZOG FERDINAND MAX, a TURUL és 6t torpedoénasziad, az ERZHERZOG
KARL, a HUSZAR, a PANDUR és hirom torpeddénaszad; az ERZHERZOG
FRIEDRICH, a CSIKOS, az USKOKE harom torpedénaszaddal; a TEGETT-
HOFF, a VELEBIT négy torpeddnaszaddal és végiill a SZENT ISTVAN ot
torpedonaszad kiséretében, a 41° szélesség és a 17°, illetve 18° hosszisag kiilén-
b6z6 perc-pontjain alltak volna. Az akciéban volt még hdrom tengeralattjard
és minden csoporthoz tartozott két repiilégép, ezeken kiviil 18 repiil6gép volt
hivatva visszaverni az ellenséges repiilék tdmadasat. A gyorscirkaléknak és
az ERZHERZOG-osztalynak észrevétleniil kellett eljutniuk Bocche di Cattaro-
ba s csak ezutan indulhattak a dreadnoughtok. Mindez igy meg is térténvén,
junius 8-4n este kifutott Polabol a VIRIBUS UNITIS és a PRINZ EUGEN a
kisér6hajokkal. Oket 24 6ra mulva kovette a SZENT ISTVAN és a TEGETT-
HOFF, ugyancsak a kisérBegységekkel, biztositott menetben. A junius 9-én
este, 22 ora 25 perckor!4 a polai kik6tébsl elindulé kotelék a kovetkezd alak-
zatot vette fol: az élen menetelt a VELEBIT rombols. Mogotte 1000 méterrel
a SZENT ISTVAN, amogott 800 méterrel a TEGETTHOFF. A csatahajokat
jobbrél a 77 T,a 76 T és a 81 T, balrol a 79 T, 87 F és a 78 T torpeddénaszddok
biztositottdk, kb, 800 méteres tavolsagban haladva a csatahajoktol. A kotelék
17.5 mérfoldes 6rankénti sebességét 2 6ra 20 perckor a turbindk bemelegedése
miatt 12 mérféldre csokkentették. J6 6t 6rai nyugodt menet utdn, mar jonius
10-én, valamivel 3 6ra 30 perc elétt a SZENT ISTVAN drtisztje, Szentgyorgyi
Titz-Szégner Jend sorhajéhadnagy éjszakai fényerds tavesével ellendrizte a
kiséréegységek poziciéjat. Ekkor a koételék sebessége fokozatosan 14 mér-
foldre emelkedett.

Pontosan 3 6ra 30 perckor, Premuda szigetétél 9 mérfoldre délkeleti irany-
ban, a SZENT ISTVAN csatahajé jobb oldalat az els6, majd a masodik kazan-
haz magassagaban rovid egymasutdnban két torpedo Utotte at, atszakitva a
két kazanhazat elvalasztd vizhatlan valaszfalat is. A kotelék az északi széles-
ség 44° 16’ és keleti hossztusdg 14° 23’ poziciéban volt ekkor. A két vizoszlop
100—200 méteres magassagba csapott £61 és a hajo azonnal megddlt 10 fokkal,

14 A SZENT ISTVAN csatahajo elsiillyesztésének id6pontjat a kiilonbozd forrasok eltéréen
adjak meg. Sokol alapvetdnek tekinthet§ és gyakran hivatkozott munkijiban az 553—563. la=
pokon targyalja az esetet és itt az elsiillyedés id6pontjat junius 11-ben jeldli, noha a VIRIBUS
UNITIS-csoport kifutdsi datumat junius 8-ra teszi s utdna irja, hogy ezek induldsa utdn 24 Ora-
val futott ki a SZENT ISTVAN-csoport. Véleményiink szerint Sokol sajnalatosan elnézte a SZENT
ISTVAN-csoport induldsi idejét, vagy sajtohiba Kkeriilt a konyvébe s a késGbbi szerzék automati-
kusan atvették téle a junius 11-i datumot, mint a SZENT ISTVAN megtorpedézasanak iddépont-
jat. Nyilvan e Kritikatlan idépontdtvétel kévetkezménye Kopeczky Gy6z4 ide vonatkozé jlinius
11-i datuma is. (Hadtorténelmi Kozlemények, 1987/4., 768. o.); bar néhdny Magyarorszdgon is
ismert, vagy legalabbis hozzaférhet6 kényv a helyes idépontot adja (pl. P. Handel—Mazzetti:
Die Osterreichisch-ungarische Kriegsmarine vor und im Weltkriege. Klagenfurt, 1925. 124. o.;
Bayer von Bayersburg: Unter der k.u.k. Kriegsflagge. Wien, 1959. 32. 0. stb.). A SZENT ISTVAN
csatahajo megtorpedozasanak helyes idépontjat csalhatatlanul az akcidban részes uszéegységek
hadinapléi, hajénapléi alapjan, valamint a vonatkozé korabeli hivatalos jelentésekb6l lehet és
kell megallapitani. Az osztrak Marine-Gestern, Heute cimi folyoirat 1979. évi 1. és 2. szdma rész-
letesen targyalja az akeciot és idézi egyrészt a SZENT ISTVAN — és az egész csoport — pa-
rancsnokanak, Heinrich Seitz sorhajokapitanynak juanius 13-an Kkelt jelentését, masrészt a biz-
tosit6 torpeddénaszadok hadinaploit, tovdbba Rizzo korvettkapitany és mis korabeli olasz parancs=
noksagok jelentéseit. A folyodiratnak ugyanez a két szama ko6zli Karl von LuKas: Der Untergang
der ,,SZENT ISTVAN” ‘cimid elemzd tanulmanyat is és a megtorpeddzas idépontja mindeniitt
egyontetden 1918 janius 10., 3 dora 30, illetve 3 6ra 31 perc. (Ez utdbbi a TEGETTHOFF parancsno-
kanak, Heinrich Pergler von Perglas sorhajokapitanynak junius 12-r61 keltezett jelentésében).
Mindezek alapjan fogadtuk el tényként a junius 10-i datumot.
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A SZENT ISTVAN csatahajo

a jobb oldaldra. Mindkét 1ék 5—6 méterrel volt a vizvonal alatt. A hajo leallt
és megkezdsdott az elkeseredett kiizdelem a csatahajé megmentéséért. ..

...1918. junius 9-én két MAS-t vontatott ki Anconabdl két olasz torpedo-
naszad (OS 18 és OS 15, a vontatott MAS-ok: a 15. és 21. szdmuak), hogy az
Osztrak-Magyar Monarchia partjanak koézelében, pontosan a Premuda sziget
folott fekvo Gruiza és Selve sziget kozott vegyenek ol lesallast és flirkésszék
ki az ottani hajéforgalmat. A két MAS ¢jfélkor foglalta el kijelolt helyét s ott
varakoztak junius 10-én, hajnali 2 6ra 30 percig. Ekkor hazaindultak, hogy
4 6ra 15 perckor egyesiiljenek avval a két torpedonaszaddal, amely vontatta
oket.

Rovid gazdasidgos menet utdn a WIEN elsiillyesztése ota eldléptetett
Luigi Rizzo korvettkapitany, a MAS 15 és az egész vallalkozés parancsnoka,
jobbrol fiistoszlopot vett észre. ,,...Mivel kizartnak tartottam — irja jelenté-
sében —, hogy torpeddnaszidjainkat keresi a minden valészinlség szerint
ellenséges hajo, mert azoknak akkor mar a talalkozasi ponton kellett lenniiik,
csak azt gondolhattam, hogy a Gruiza sziget figyel6allomasa fedezett fel és
riasztva az ellenséget, amely most engem keres, ram vadaszik...” Rizzo kor-
vettkapitany megfordult, hogy megkiizdjon az 6t keres6é ellenséggel. De
mekkora volt a csodalkozasa, amikor néhdny perc mulva kiderilt tévedése
és két hatalmas csatahajé arnyékképe bontakozott ki elétte a hajnali deren-
gésben. Rizzo tdmadast hatdrozott és az élen meneteld6 SZENT ISTVAN-t véa-
lasztotta ki maganak. A bator korvettkapitanynak sikerilt a 77 T és a 76 T
torpedénaszadok kozotti képzeletbeli vonalat észrevétlen atlépnie! Pedig a két
torpeddnaszad kozott alig volt 500 méter a tavolsag! Vétkes hanyagsag volt a
torpedénaszadok részérdl, hogy a MAS 15 ennyire megkozelithette a csatahajot,
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A TEGETTHOFF csatahajé

igaz, az Un. ,kutyadrség” idején, amikor a legnehezebb az éberség. Rizzo 300
meéterrdl 16tte ki mindkét torpedédjat, majd ki igyekezett a naszddok veszedel-
messé valhaté kozelségébdl s megallt, figyelve az eredményt, amely néhdny
masodpercen beliil bekdvetkezett. A két robbanis csaknem egybeolvadt. Csak
ekkor vette észre el6szor a 76 T a téle mintegy 400 méterre veszteglé két olasz
MAS-t, nyitott tlizet rajuk és vetette magat utanuk. Az olasz motorcsénakok
azonban sokkal gyorsabbak voltak és eltintek a hajnali derengésben. (A MAS
21 a TEGETTHOFF-ra célozta torpedéit, &m azok nem taldltak. S ezt a motor-
csonakot sem vette észre idében egyetlen torpedénaszad sem.)

Mint koéztudott, s az ismert filmfelvételek is tanusitjak, a SZENT ISTVAN
meg 6rakig a viz szinén maradt, de végiil is junius 10-én, 6 6ra 12 perckor,
orokre eltint a hullamsirban. Vele pusztult négy tiszt és a legénységbél 85
ember. A sebesiiltek szama 29 volt.

A SZENT ISTVAN csatahaj6é pusztuldsaval kapcsolatban sok a vita, hiresz-
telés, gyanusitgatas; arulasrél is suttogtak annak idején, amit a VELEBIT-en
az induldskor felrobbant l6szer, mint baljés eldjel is igazolt. E feldolgozas
szerzGjének meggyG6zddése, hogy a szerencsétlenség 6 oka a torpedoénaszadok
szakadatlan szolgélata kovetkeztében a legénység faradtsaga volt, amit teté-
zett héborts fasultsdga is. Mindazonaltal érdemes és fontos lenne a magyar
szempontbdl kiilonosen érdekes SZENT ISTVAN-eset tisztazdsa, a kiilonbozs
allaspontok szintézise, hiszen vannak, akik a csatahajo elsiillyedésének okat
a magyar gydrban, illetve a SZENT ISTVAN tervezési-épitési hibajaban 1at-
jak. Egy vita hasznos lehetne, de ezeknek az okoknak a felderitése és feldol-
gozésa nem e tanulmdany feladata.
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A SZENT ISTVAN elsiillyedése utan Horthy ellentengernagy az akciét le-
fujta, mert a meglepetést mar nem lehetett biztositani, holott a tervezéskor
ezt tekintette a siker elsé szamu biztositékanak.1®

Zarszo

1918. oktéber 29-én a zagrabi Szlovének, Horvatok és Szerbek Nemzeti
Tandcsa, amely az alakuloban levé uj délszlav allam kormanyzati szerveként
mikodott, megéallapodott IV. Karoly kirallyal a hadiflotta tovabbi sorsarél.
Ennek értelmében az uralkod6 oktober 30-an elrendelte, hogy a hajohadat
minden tengerészeti intézményével egyetemben a flottaparancsnok adja at.

A haditengerészet hivatalos atadasara oktober 31-én keriilt sor a VIRIBUS
UNITIS parancsnoki hajé fedélzetén. A jegyzbkonyv aldirdsa utan, 16 ora
45 perckor, 21 agyulovés kiséretében bevontak a csatahajon — vele egy id6ben
a Poldban horgonyzo tobbi uszéegységen is — az Osztrak-Magyar Haditenge-
részet piros-fehér-piros lobogéjat. A hajoéhad parancsnoka, Horthy Miklds, 1918.
oktéber 31-t6]l altengernagy!6 — torzsével és a VIRIBUS UNITIS diszlobogé6javal
egyutt — partra szallt. Ezutan, szintén 21 agyulovés kozepette, felvontidk az
uj délszlav lobogét.

A Cattar6i-6bolben allomésozo hajokon ugyanerre az aktusra november 1-én
kertlt sor.

November 1-én reggel 8 o6rakor minden hajon felsorakozott a legénység.
A MONARCH csatahaj6é arbocara felkuszott a lobogé bevonasara felhivo kék-
-sarga jelz6lobogd. Azutan felharsant a kiirtjel, amely fegyverbe szolitotta az
érséget. A MONARCH tatfedélzetén felsorakozott a zenekar. A korméanyos
altisztek minden hajén és naszadon a lobogékotelekhez léptek és levették sap-
kajukat. Az Ortisztek ,,0rség készen!’-t vezényeltek s bevontdk a kék-sarga
jelz6lobogbt. A kiirtosok ezutan elfujtdk a ,kivitelezés, végrehajtas!” jelet.
Az érség leemelte vallardl fegyverét és csére toltott. A jelzématrézok a parancs-
noki hidakrél a ,,bevonni!” vezényszot kidltottak. Az 6rtisztek tlizet vezényel-
tek. Az Orség elsiitotte fegyverét, a kirtosok fujni kezdték a diszjelet, majd
a zenekar razenditett a himnuszra. Mindenki a lobogé felé fordult és tisztel-
gett. S ebben a pillanatban dordilt el az els6 agyulovés, amelyet szabdlyos
id6kozokben kovetett a tobbi. Osszesen 21 4gyudorejt visszhangoztak az Obol
koriili hegyoridsok. Es ezalatt lassan, iinnepélyesen megkezdték a korményos
altisztek a lobogd bevondsit. A himnusz és a diszjel elhangzdsa utidn, de még
a lobogbé bevonasa alatt a kiirtosok elfujtik az ,,Imahoz"’-t majd utdna a
zenekar razenditett az ,,Ima csata el6tt”-re.

A szertartas 9 orakor befejez6dott.

Ezutdn — ugyancsak 21 agyulévés mellett — felvontdk a MONARCH-on a
délszlav lobogot.

A tisztek ,,0szo0lj!’-t vezényeltek.

Ekkor, az Obél bejaratdban feltiint egy tengeralattjiro, a szolgalatbol lassan
befuté U 14, arbocian még a piros-fehér-piros lobogéval. Hidjan a parancsnok,
Hugo Pistel sorhajéhadnagy, mellette masodik tisztje, Ilosvay Sandor fregatt-

15 A Marine-Gestern, Heute hivatkozott, 1979. évi 1. és 2. szama.
16 Gosztony: i.m. 17. o.



hadnagy és harmadik tisztje, Egwin von Schaure fregatthadnagy, fedélzetén
pedig a tisztelgd sorfalat allo legénység gylrdtt, elnyttt, olajos egyenruhdaban.
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A magyar béketdrgyaldsok (Bp., 1921). Jelentés E
3

a magyar békekiildottség miikodésérél. A XXXI. jegyzék 1. melléklete.

17 Trapp, Ritter, Georg von: Bis zum letzten Flaggenschuss. Salzburg—Leipzig, 1935. 247. 0.
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