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haditengerészet, az osztrak és a magyar kor-
many a hadiflotta megrendelésinek kvotaszerii
felosztasat szabalyozé megallapodast kotott,
amelynek nyoman Fiuméban elkezd6dstt a
magyar hadihajé-épités. Ezekben az években
a magyar ipar a kisebb hajok és a 18szerek felét
szallitotta, s6t Weiss Manfréd 1913-ban mar a
haditengerészet legnagyobb 18szerszallitdja-
nak szamitott a Monarchién beliil.

A harmadik nagy témaegységben a szerz6
Osszefoglalja a filumei Danubius Hajégyarban
1907-t61 folyo tengeri hadihajogyartasra vo-
natkozo lényeges tudnivalokat. Kideriil, hogy
kezdetben csak kisebb hajok — torpedérom-
bolok és torpeddnaszadok — késziiltek ott,
amelyeknek felsorolja nevét, fébb miszaki
jellemzéit. Részleteket tudhatunk meg a fiu-
mei Whitehead-gyarban épiilt U-V., U-VL. és
U-XII. tengeralattjarokrol.

A negyedik fejezet megismerteti az olva-
sot az 1911-ben indult osztrak-magyar dread-
nought-program keretében magyar hajogya-
rakban késziilt flottaegységekkel (egy csata-
hajo, a HELGOLAND és a NOVARA cirkalé
— melyek tobbek kozott 1917. méjus 15-én az
otrantoi csataban is részt vettek —, hat rombold
és hat tengeralattjaro), tovabba leirja épitésiik
fazisait és miiszaki jellemz&iket. Szot ejt arrdl,
hogy a Danubius gyarban késziiltek az els6
onallé magyar tervezésii hajoknak szamito,
TATR A-osztalyn, 800 tonnas rombolok, 1914
tavaszatol pedig 16 db 250 tonnas torpedéna-
szad is épiilt ugyanott. Részletesen megismer-
hetjiik a valaha magyar gyarban — szintén a
Danubiusban — épiilt legnagyobb csatahajo, a
20 000 tonna vizkiszoritasd SZENT ISTVAN
épitésének fazisait, miiszaki jellemzdit, az elsé
vilaghaboru alatti sorsat 1915. november 17-én
tortént szolgalatba allitasatdl az 1918. jinius

10-én, a MAS-15 olasz torpedévetd gyorsna-
szad altal tortént elsiillyesztéséig. Végezetiil
a szerzO leirja az Ausztria-Magyarorszagon
1914-ben elfogadott és a haboruban meg nem
valdsult csaszari és kiralyi dreadnought-prog-
ram (négy csatahajo, harom cirkalo, hat rombo-
16 és két monitor épiilt volna meg ennek kere-
tében) részleteit, amelynek eredményeképpen
csupéan négy rombold és két monitor késziilt.

A zéirszéban Kramli osszefoglalja az
1890-t61 vilagjelenséggé valt navalizmus 18-
nyegét, a magyar ipar részvételét az Adrian
zajlo olasz-osztrak-magyar flottaversenyben,
és ismerteti a magyar hajoipar 1907-1918 ko-
zotti eredményeit.

A kotet fiiggelékében adatgazdag, jol
hasznalhato, Osszefoglald tablazatokat tar-
talmaz a csaszari és kiralyi haditengerészet
17661918 kozotti parancsnokairél, a haditen-
gerészet 1868-1913 ko6zotti koltségvetésérol,
a hadiflotta 1861-1918 koz6tt hadrendben allt
nagyobb hajoinak miiszaki jellemzo6irdl, az
1907-1916 kozott épuilt magyar gyartmanyd
tengeri hadihajok miiszaki adatairél. A kote-
tet ezen kiviil még a mii els6 részében emli-
tett hadihajotipusokat bemutato kislexikon,
rovidités- és irodalomjegyzék egésziti ki. A
mondanivalét tiz korabeli, épiil6 és elkésziilt
hadihajot abrazol6 fénykeép is szinesiti.

Ugy vélem, az olvasmanyos stilusban
megirt kétet nem hidnyozhat egyetlen, az
Osztrak-Magyar Monarchia korszakaval fog-
lalkozé szakember polcardl sem. Az abban
megfogalmazottak nem csak hadtSrténeti,
hanem ipartdrténeti szempontbdl is rendkiviil
érdekesek és hasznosak. Elolvasasat éppen
ezért minden, a korszak irdnt érdekl6d6 olva-
sonak is ajanlom.

Balla Tibor

NAGY MIKLOS MIHALY

BOLDOG BEKEIDOK HADITENGERESZEI

A k. u. k. hadiflotta utazastorténete

(Kornétds Kiado, Budapest, 2003. 432 o.)

Orvendetes médon ujabb kétettel gya-
rapodott az egykor volt Osztrak-Magyar
Monarchia haditengerészetének torténetével
foglalkoz6 magyar konyvek — sajnos igen kis-

szami — tabora. Jelen kotetben Nagy Miklos
Mihaly, a Zrinyi Miklés Nemzetvédelmi
Egyetem docense foglalta dssze fél évtizedes
utazastorténeti kutatdsait. Bar e kényv elso-
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sorban a szélesebb olvasok6zonség szamdra
irédott, forgatdsa a komolyabb kutatok szama-
ra sem haszontalan, méar csak azért sem, mert
igen alapos jegyzetapparatussal rendelkezik,
s impozans, 272 tételes bibliografia zarja.

A kényv, cimével és alcimével ellentétben
valdjaban nem csak az osztrak, illetve oszt-
rak-magyar haditengerészet utazdirdl szol.
A masodik és a harmadik fejezet az egykori
magyar, illetve osztrak tengerpart vilagéaval,
a tudomanyos Adria-expediciokkal, valamint
a ,civil” magyar utazékkal, koztiik Herczeg
Ferenccel foglalkozik. Ez a rész koriilbeliil a
teljes terjedelem egynegyedét teszi ki. Az elsd
fejezet a tengeri foldrajzi felfedezések torté-
netét tekinti at vazlatosan az okortél a X VIIL
szdzad végéig, valamint az olvasé itt kap ro-
vid torténeti ismertetést az osztrdk-magyar
haditengerészetrdl, illetve Magyarorszag és a
haditengerészet kapcsolatarol.

A kotet eloszavaban Nagy Miklos Mihaly
kifejti, hogy kényve megirasakor a szorosan
vett ismeretterjesztésen kiviil a magyar fold-
rajzi és utazastorténeti szakirodalom tgbb év-
tizedes tévedései korrigalasanak célja vezette.
E szandék, melyet e kényvvel a Szerzd, vé-
leményiink szerint, sikeresen teljesitett, tobb
mint Gidvozlendd. Sajnos az Osztrak-Magyar
Monarchia haditengerészete 1945 utan a po-
litika aldozataul esett, vélhetéen nagyrészt
Horthy Miklds személyének kodszdénhetden.
Ennek kévetkeztében az egykori kozos ha-
ditengerészetrdl egészen az 1980-as évekig
nem lehetett targyilagosan, horribile dictu,
pozitivan beszélni/irni. Az mar messzebbre
vezet6 kérdés, hogy a két vilaghabori kozott
miért nem tettek még kisérletet sem hazank-
ban a flotta torténetének tudomanyos igényti
feldolgozasara. A csaszari (és) kirdlyi hadi-
tengerészet torténete Magyarorszagon fele-
désbe meriilt, s ami a kéztudatban egyaltalan
megmaradt belle, jorészt nem tobb a ,,Horthy
Miklés Cattardban tizedeltetett”-tipusti hamis
legendéandl. Mindezt tetézi a mind a mai napig
tobb helytitt tapasztalhat6 ,,Minek ez nekiink,
kit érdekel ez?” hozzaallas. Az emlékek elhal-
vanyulasa persze nem csak Magyarorszagra
jellemz6, hanem a haditengerészet tigye irant
mindig fogékonyabb Ausztriara is, ahol pe-
dig, tobb okra visszavezethetden, a flotta jo-
val nagyobb népszeriiségnek és ismertségnek
6rvend, mint ndlunk — a szakirodalom meny-
nyiségérél mar nem is beszélve. Tudomasom
szerint a flotta expedicidirdl az elmult 6t esz-
tenddben harom doktori disszertacio sziiletett
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Ausztridban. Am a helyzet ennek ellenére a
koztudatot illetden ott sem annyira rozsis:
bécsi egyetemistakkal beszélgetve kidertilt,
hogy donté tobbségitk még sohasem hallott
arrdl, hogy egyaltalan 1étezett osztrak-magyar
haditengerészet. Magyarorszdgon a helyzet
még rosszabb, ez magyarazhatja azt a jelen-
séget, melyre Nagy Miklos Mihaly felhivja
a figyelmet: az utobbi két évtizedben a hadi-
tengerészetr6l itthon megjelent szakmunkak-
ban igen kevés szo6 esik az utazastorténetrol.
Ezzel kapcsolatban annyit el kell mondani,
hogy a haditengerészet torténetét tekintve ha-
zankban oly sok még a fehér folt, hogy ezek
»besatirozasa” hosszu id6t igényel, s nem
lehet egyszerre minden részteriilettel foglal-
kozni, mikdzben még a torténeti alapvonalak
bemutatdsa is hianyzik. Ennek illusztrdldsara
elég csak annyit mondani, hogy mindmdig
hianycikknek szamit egy olyan kényv, mely
népszerli formaban, de viszonylag alaposan
és megbizhatd adatokkal mutatna be atfogdan
az osztrak-magyar haditengerészet egész tor-
ténetét a magyar kozonségnek.

A valddi haditengerészeti utazasok ismer-
tetése a negyedik fejezetben kezdédik, mely
az ,,Oceani térségekben” cimet viseli. Bar a
kényv koncepcidja szerint a cs. (és) kir. ha-
ditengerészet utazastorténetét csak a kiegye-
z¢st kovetd id@szakra vonatkozoan dolgozza
fol, a Szerzd egy kivételt mégiscsak tesz. Az
osztrak-magyar haditengerészet expedicidi-
nak torténete ugyanis megirhatatlan a méltan
legendas 1857-1859. évi NOVARA-expedi-
ci6 megemlitése nélkiil. A NOVARA fregatt
volt az elsd osztrak hajo, amely megkertilte a
Foldet. A circumnavigatio f6 kezdeményez6je
Miksa foherceg, Ferenc Jozsef 6cese volt, aki
1854-1864. kozott allt a haditengerészet élén.
Az 0t egyszerre szolgalt hatalmi-diplomaci-
ai és tudomanyos célokat is. A Foldet keleti
iranyban megkeriilé expediciénak 6t magyar
résztvevéje volt, koztiik a hajo elsd tisztje,
Gaal Béla. Erdemes megemliteni, hogy a
fregatt, mint tudoményos célbol utazé kuta-
tohajo (fegyverzetét is csdkkentették) diplo-
maciai védettséget élvezett. Ez hasznosnak
is bizonyult, mivel az 0t utolsé szakaszaval
parhuzamosan vivtak az 1859-es italiai habo-
rt. IT1. Napoleon ugyanakkor utasitisba adta,
hogy a NOVARA-t nem szabad akadalyozni
kiildetése teljesitésében. Végiil mire a fregatt
Gibraltarhoz ért, a haboru befejezodott.

Ugyancsak anegyedik fejezetben kertil be-
mutatasra az 1868—1871. évi Osztrak-Magyar
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Kelet-azsiai Expedicié. A foként diplomaci-
ai-kereskedelmi célu expedicid apropdjat a
Szuezi-csatorna épitése adta, mivel igy Kelet-
Azsia tobb ezer kilométerrel kozelebb kertilt
Eurdpahoz, mely a térség felértékelodéséhez
vezetett. A kelet-azsiai expedicio terve erede-
tileg még 1865-ben meriilt fel, s a véllalkozas
élére Wilhelm von Tegetthoff ellentengerna-
gyot szemelték ki — azzal a nem titkolt célzat-
tal, hogy t6bb évre megszabaduljanak téle, de
1866-ban kozbeszolt a porosz-osztrak haboru.
Az expedicio végiil csak a kiegyezés megkoté-
se, illetve az 1867-ben kivégzett Miksa mexi-
koi csaszar f6ldi maradvanyainak hazahozata-
la kériili diplomaciai bonyodalmak elsimitasa
utan, 1868-ban indulhatott el. Tegetthoff az
ellene foly6 intrikék ellenére ekkor mar a ha-
ditengerészet parancsnoka volt, a két hajobol
all6 expedicié vezetdje Anton von Petz ellen-
tengernagy lett. Az (ijonnan létrejétt dualista
Monarchia szellemében, mint neve is mutatja,
a vallalkozas kozos expedicio lett. A hajokon
utazd kiildottségnek négy magyar tagja volt,
koziliik Xéantus Janos a legismertebb.

Az otodik fejezet ,,Az Eszaki-sarkvidék
hosei” cimet kapta. E fejezetben ismerked-
het meg az olvasé a Monarchia haditenge-
részetének leghiresebb expedicigjdval, az
1872-1874. évi Osztrak-Magyar Eszaki-sar-
ki Expedicioval. A Karl Weyprecht és Julius
Payer vezette véllalkozasnak egy magyar
résztvevdje volt dr. Kepes Gyula orvos sze-
mélyében. A kozadakozasbdl finanszirozott
expedicié megszervezésében nagy szerepe
volt Johann Wilczek gréfnak. A vallalkozés-
nak a TEGETTHOFF nev{ hajé fedélzetén
vagtak neki. Miutin a TEGETTHOFF befa-
gyott a jégbe, két zord sarkvidéki telet vészel-
tek at. Mint el6ttiik és utanuk is annyian, 6k
sem érték el az Eszaki-sarkot, de felfedezték
az eurdzsiai kontinens legészakibb pontjat,
mely mind a napig a Ferenc Jozsef-fold ne-
vet viseli. Végiil kénytelenek voltak elhagyni
a jégbe fagyott hajot, és jégmezoén keresztil
tértek vissza Novaja Zemljahoz, ahol végiil
egy orosz hajo vette ket a fedélzetére. Az
expedicié résztvevoi végiil is szerencsésnek
mondhattdk magukat, hiszen a zord koriilmé-
nyek ellenére egy tarsuk kivételével épen és
egészségesen térhettek haza Eurdpaba.

Szintén ebben a fejezetben esik szo az
Els6 Nemzetkozi Polaris Ev keretében a Jan
Mayen-szigeten felallitott osztrak-magyar
megfigyel6allomasrol. A Nemzetkozi Polaris
Ev megszervezésében nagy szerepe volt Karl

Weyprechtnek, aki azonban mar nem érhette
meg firadozasainak gyiimolcsét. A nemzet-
kozi tudomanyos osszefogassal végrehajtott
megfigyelés-sorozatra 1882-1883-ban keriilt
sor. Az osztrak-magyar megfigyeldallomast a
Jan Mayen-szigetre telepitették, s parancsno-
ka Emil von Wohlgemuth sorhajéhadnagy lett.
Az Els6 Nemzetkozi Polaris Ev megfigyelés-
sorozatai komoly tudomanyos eredményeket
hoztak, s ebben nem kis szerepe volt az oszt-
rak-magyar megfigyeldallomasnak is.

A hatodik fejezet a ,,Flottaval utazo fel-
ségek” cimet viseli. E fejezetben harom uta-
zasrol esik szo. Ferenc Jozsef 1869-es szuezi
utjarol, Rudolf trénorokds szentfoldi utaza-
sardl, végil Ferenc Ferdinand foldkorili ut-
jarol, melynek elsé szakaszat egy hadihajo
fedélzetén tette meg. A tengert kozismerten
utalé Ferenc Jozsef legnagyobb tengeri utjat
1869-ben tette meg a GREIF nevii uralkodoi
jachton, amikor a Szuezi-csatorna iinnepélyes
megnyitasara utazott. A tengeri utr6l nem tul
kellemes élményeket 6rzott meg, mivel csak-
nem folyamatosan tengeribeteg volt.

A harom utazas kozill a haditengerészet
szaméra messze a legnagyobb jelentdségii Fe-
renc Ferdinand 1892-1893-as utazasa volt. A vi-
lagjaras valdjaban Ferenc Ferdindnd egészségi,
ezen beliil elssorban idegi allapotanak javita-
sat célozta. Az it elsd, Japanig tart6 szakaszat a
flotta vadonatuj, KAISERIN ELISABETH ne-
vii cirkaldjan tette meg. A hadihajon megtett ut
pozitiv élményeinek nagy szerepe volt abban,
hogy a tronorokos a hadiflotta rajongdjava valt,
s élete végéig a flotta legbefolyasosabb tdmoga-
toja lett. A foldkoriili utrdl valo hazatérése utan
az altala és kisérete altal gyijtott gazdag allat-
tani és néprajzi anyagbol kiallitast rendeztek a
bécsi Belvedere palotaban.

A hetedik fejezet a ,Legendéas utak, le-
gendas utazok” cimet kapta. Ebben a fejezet-
ben a haditengerészet egyik leghiresebb uta-
zbjaval, Ludwig Ritter von Hohnellel, a Gua-
dalcanal-szigeten tragikusan végzodott geo-
l6giai expedicioval, illetve a flotta tavol-keleti
tevékenységével, ezen beliill is elsdsorban a
boxerlazadas leverésében jatszott szerepével
ismerkedhetiink meg.

Ludwig Hohnel részt vett Teleki Sdmuel
grof 1887-1888. évi hires Afrika-expedicio-
jaban. Ezt kévetden 1892-ben ismét Afrikdba
indult, ezuttal az amerikai William Chanler
oldalan. Ez alkalommal hajszalon mulott,
hogy visszatérhetett Eurdpaba: egy orrszar-
vl megsebesitette, s majdnem belehalt az igy
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szerzett sebekbe. 1905-ben a PANTHER cir-
kalé parancsnokaként Ausztralidba és Kelet-
Azsiaba utazott, mikdzben diplomaciai lato-
gatast tett az abessziniai Menelik csdaszarndl.
Megromlott egészségi allapota miatt 1909-
ben nyugalloméanyba vonult. Elsé afrikai Gtja
utdn megirta a Teleki-expedicié térténetét,
mely magyarul is megjelent, memodrjai pedig
1926-ban lattak napvilagot.

A Monarchia haditengerészetének expedi-
cioi koziil az egyik legismertebb az ALBAT-
ROS 4gyunaszad 1895-1898. évi csendes-
ocedni utja, mely soran 1896-ban Guadalcanal
szigetén életét vesztette Heinrich Foullon von
Norbeeck baro, geologus. Norbeeck kutatdsa-
inak célja, melyeket mar évek ota folytatott a
térségben, a hadiiparban nélkiilozhetetlen rit-
ka 6tvozofémek lelShelyeinek felderitése voit.
A tragédia 1896 nyaran, Guadalcanal-szige-
tén, a Lion’s Head nevii hegycsiics megma-
szasa kozben tortént. A bennsziilsttek megta-
madtak a kiilonitményt, és a geolégus mellett
harom tengerész is életét vesztette a harcban.
1900-ban a haditengerészet emiékmiivet al-
litott fel a szigeten. Az emlékmii a masodik

vilaghabora harcaiban elpusztult, de késébb
ujra felallitottak.

A nyolcadik, s egyben utolsé fejezet a
»Magyar haditengerész utazék™ cimet vise-
li. E fejezetben Horthy Miklos, Tausch Jend,
Gaspar Ferenc, Ferenczy Béla, és az életttju-
kat tekintve ismeretlen, hétkoznapi utazdk,
mint Greguss Gyorgy és Tordy Nandor uta-
zasait ismerhetjilk meg, sajat kez{i leirasaik
alapjan. A konyvet a haditengerészet fonto-
sabb tavoli Utjait tartalmazo melléklet, illetve
terjedelmes bibliografia zarja.

A szép kiallitasa kotetet szamos fénykép
és térképvazlat teszi még szemléletesebbé. A
kényv kitling, élvezetes és olvasmdnyos sti-
usban irédott, s az utazdstdrténeti irodalom
hagyomdnyai szerint szamos, eredeti leird-
sokbdl és levelekbdl vett idézet hozza még
kozelebb a t6bb mint egy évszdzados esemé-
nyeket az olvaséhoz. Nagy Miklés Mihaly
konyvét nem csak a szélesebb kozonség, de az
Osztrak-Magyar Monarchiaval, illetve annak
haditengerészetével foglalkozé kutaték is ha-
szonnal forgathatjak.

Kramli Mihaly

IVAS ISTVAN

AZ UTOLSO SZEKELY HATAROROK

(Timp Kiado, Militaria, Budapest, 2004. 224 0.)

Orvendetes, hogy Magyarorszigon ma-
napsdg mar nem egy konyvkiadd van, amely
nem csak hogy magyar hadtorténeti témaju
konyveket jelentet meg, de ilyen sorozatokat
indit. Ezek kozé tartozik a Militaria-soroza-
ta, melynek 2004-ben mar a masodik kétete
jelent meg. A Szabod Jozsef Janos altal jegy-
zett els6 kotetrdl, a 2002-ben napvilagot 1a-
tott ,,Az Arpad-vonal” cimiirél e lap hasab-
jain mar tdjékozddhatott az Olvasd. A Zrinyi
Miklés Nemzetvédelmi Egyetem hadtorté-
nelem-tandra, Ggy latszik, folytatja a sort,
mivel nélkiile nem sziilethetett volna meg a
jelenleg Csikszeredan €16, de a Maros menti
Magyaroén sziiletett Ivas Istvan irdsa a székely
hatarérokrol.

A masodik vilaghabort magyar fehér folt-
jai utan kutakodd 6rommel veszi kézbe a szép
kiallitasu konyvet, s ha mér a cim felkeltette
érdeklddését, az ,.Etvagyat” mindenképpen
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néveli az igényes kivitel. Az elsé pillanatban
kialakult kedvezd &sszbenyomdson kicsit
ront, hogy a szerzé neve pontatlanul, s kissé
komikusan, [vasként szerepel a boritén Ivas
helyett. A cimlapon mar helyesen olvashato,
de annak hétoldalan, a nyomdai impresszum
folott mar komolyabb furcsasagba botlott a
recenzens. A hadtorténész szaklektorként
szerepeltetett dr. Bits Janos nemhogy a kéz-
iratot nem latta, de még a konyv Iétezésérél
sem tudott, mig e sorok papirra vetése el6tt
érdeklddni nem kezdtiink lektori ténykedése
fel6l. Remélem, hogy Sylvester Lajos kollé-
gank azért valdban atlapozta a mtvet!

A konyvet a szerzd ¢s a sajtd ala rendez6
torténész elészavai vezetik be, majd az utdb-
bi 43 oldalas tanulmdnya kovetkezik. Ezutan
kezdddik Ivas Istvan egykori székely hatardr
visszaemlékezése 1943/44-ben toltott katona-
idejére és az erdélyi harcokra. A 224 oldalas




