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MAGYAR KERESKEDELMI HAJOK HADI SZOLGALATBAN
A KELET és a NYUGAT g6z6s sorsa a masodik vilaghaboridban

A KELET géz0s tragédidja’

Elcsigdzott emberek martogatjdk evezdiket a sotéten mozg6, doglott hullimokba. A
mentécsénak korményandl iilé parancsnok a hajnal jeleit keresi a keleti égbolton. Né-
hany 6ra milva abba kell hagyniuk az evezést. A magasan jaré nap kivenné maradék
erejiiket is. Napkozben igyekeznek vitorldjukba fogni a kedvezd szelet, s csak alig evez-
nek. Igy kevesebb ivoviz kell a tiléléshez. Marpedig tul kell €lni!

A hajnal derengése mind jobban ldgyitja az éjszaka sotéjét a keleti horizonton.
Potzner kapitiny a kormanypadrdl figyeli mindeddig higgadt €s bdtor embereit. Vajon
kibirjak-e még a hdtralévé hét-nyolc napot? Becslése szerint mdr meg kellett tenniiik az
dt felét. Hetedik napja dznak a beloccsané hulldimok permetjétdl, faznak az €jszaka sze-
16t61, tikkadnak a nap hevétdl. Még hét-nyolc nap, ha csak....!

De ennek kevés a valésziniisége. Az Azori-szigetek felé haladva, hajojuk messze ke-
riilt az atlanti konvojok ttvonaldtdl. Csak a Gibraltdr felé tarté hajokaravdnok dtvonalat
elérve taldlkozhatnak majd szdvetséges hajokkal.

Horvith Kalman fogépész a tilélési esélyeiket latolgatja magdban, vajon az drboc to-
vében 1évé, gondjaira bizott vizkészlet elegendd lesz-¢ a hétralevd idére? Masfél decis
fejadaggal taldn...

Székely Andrés kadét, a csénak orrdban figyeli a mind jobban kitdrulkozo horizontot.
A még latéhatdr mogott rejtozo nap fénykoszordjdban napok Gta nem tapasztalt jelensé-
get vél felfedezni. Azt hiszi, a szeme jétszik vele. A hajo egyetlen magyar matrézat,
Szalay Jénost, ébresztgeti szendergésébol, hogy bizonyossagot szerezzenek a latottakrol.
Ketten mér nem tévedhetnek! Valéban fiistt latnak: SOt nem is egyet!

! Forrasok: 1.) A KELET gézds személyzeti jegyzéke a Kozlckedési Mizeum irattdrdbdl; 2.) Potzner Fri-
gyes tengerészkapitdny 1940. november 8-i jelentése a Tengerészeti Hivatalhoz. Ddr. v. Juba Ferenc tenge-
részkapitdny, gyiijleményebdl; 3.) Potzner kapitdny személyes kozlései egykori, angol nyelven vezetett, men-
técsénaknapléja alapjn; 4.) Lloyd’s Wrack Book 1940. 124. €s 129. 0.; 5.) Jiirgen Rohwer: Axis Submarine
Successes 1939-1945.; 6.) R. H. Freyer: Haldl a tengereken. Budapest, €. n..; 7.) Mielke: U-Boote 1939-1945.;
8.) Junusz Piekalkiewicz: See Krieg 1939-1945.; 9.) Hortobdgyi Jend: Hajozas hdbords vizeken. 8 drai ijsdg,
1941. mércius 12.; 10.) Kehrer Istvin: Tengerészeli Kézikonyv. Budapest, 1941.; 11.) Az UA tengeralattjaro
orjdrtati napléja a vonatkozé, 1940. augusztus 19-i bejegyzésekkel. Washington National Archives, KTB UA.
Platon Alexiades (Kanada) segitségével (2005. 1L 10.).; 12.) www.warsailors.com/singleships/varegg.html.
(2005. 11, 22.); 13.) uboat.net/allies/warships/ship/3887.html. (2003. I1L. 22)); 14.) www.Warsailors.com/Ships
in Atlantic Convoys; 15.) Potzner credeti személyzeti mdsolata a mentdcsonakba szdlltakrol.
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A KELET gd=os

A hirre mindenki felélénkiil a csénakban. Kehrer Istvdn els6 tiszt a tdvesdvon keresz-
tiil pasztdzza a mind jobban kivildgosodé l4tohatédrt. Meger6siti a fidk észlelését. Hajo-
karavént ldtnak valéban, koriilotte tobb brit hadihajé cirkdl. Hat 6ra harminc perc, rogziti
az eseményt Potzner Frigyes parancsnok a koriilmények ellenére is pontosan vezetett
napléjdban. Hat 6ra harminc perc, 1940. augusztus 25-én az északi szélesség 50°20° és a
nyugati hosszisag 17°57" taldlkozési pontjdn, kozel 240 mérfoldnyire az fr partokt6l.

A parancsnok utasitdsdra John Kearsey II. tiszt meggyujtja a vords bengdli tiizet, ami-
nek Osszetéveszthetetlen fényére hamarosan felfigyelnek az egyik kiséré hadihajén. Kitord
orommel fogadjidk megmentdjiiket, A WELLINGTON sloopot,” és felkapaszkodnak a hajé
héléval boritott oldaldn. Addigi lakéhelyiiket tengerdllova téve sorsdra hagyjdk, hitha ma-
soknak az é€letet jelenti majd. Ezzel a 35 ember tobbnapos megprébdltatdsa véget ért.

De, hogyan is kezd6dott?

A Neptun Tengerhajézédsi Rt. KELET® gézose 1940. dprilis 18-an érkezett Marseille-
be. A Pondicheri-bél hozott mogyorérakomdny kirakdsdval megszlint a Food Commis-
sionnal fenndllé szerzédés, igy a cég londoni képviseldje, Biré Gyorgy kapitdny, a brit
kormdny Haj6zasi Minisztériumdnak adta 4t a hajot idobérbe. Marseille-i tartézkoddsuk
alatt, a nyugati hdboris hajézasra késziilve festették fel a hajé oldalaira és a raktartetokre
a semlegesek részére eldirt nemzeti megkiilonboztetd jeleket.

2 Jelenleg Londonban, a Temze bal partjdn 4ll kikotve, és a brit tengerésztisztek klubja.

3 KELET g0z8s. A Neptun Tengerhajézdsi Rt. 1933-ban vasérolt hajéja, mely kordbban hisz évig a
TREGARTHEN nevet viselte a Hain Steamship Co. dlloményéban brit lobogé alatt. 4300 tonna hordképességii
1000 Iderds, 120 m hosszii és 14 m széles. 30-33 fos személyzete volt. A hajé utolsé magyar személyzete:
Potzner Frigyes parancsnok, Kehrer Istvén I tiszt, Székely Andrds kadét, Horvdth Kdlman fogépész, Szalay
Jend O.S., Csapldr Ferenc pincér. A személyzet t6bbi tagjai: jugoszldv 3, holland 3, észt 3, belga 1, ceyloni 1,
St.Vincent-i 2, St Johns szigeti 5, kanadai 9.
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A KELET g6zds személyzete

Marseille-b6l Algirba hajéztak, ahol ércrakomdnyt vettek fel. Onnan Gibraltar érinté-
sével mdjus 24-én érkeztek Cardiffba, ahol tobb napi varakozds utdn szabadultak meg
rakomdnyukt6l. Az érc kirakdsat kdvetden, junius 4-én, iresen indultak el, majd masnap
csatlakoztak a 28 egységbdl all6 OB 162 konvojhoz.* Cardiffi dlldsuk sordn egy nagy,
elsé vilaghdborus hajodgyt szereltek a hajo fardra, kezeléséhez egy haditengerész altisz-
tet is kaptak. Négynapi hajozds utdn, amikor tuljutottak a németek dltal meghirdetett ve-
szélydvezeten, a kisérd naszadok elhagytdk a karavant, s az feloszlott. A KELET egye-
dil folytatta utjat tavoli célja felé. Eseménytelen dt utdn, jinius 16-dn érkeztek Wabana-
ba, a new-foundland-i Belle Isle-n taldlhat6 kikotébe. Ujra ércet kellett berakniuk.

Megérkezésiikkor a kanadai hatésagok azonnal interndltak a hajo olasz allampolgar-
sdgl tengerészeit, mivel akkorra Olaszorszdg hadat lizent Nagy-Britannianak. Igy keriilt
el a hajorol Tarabochia II. tiszt is, aki még a fiumei Nautikardl volt ismerds a magyar
tiszteknek. A hdbords viszonyok sok kellemetlenséget okoztak a személyzetnek (internd-
las, a hajo elhagyasanak tilalma). Mindez arra vezetett, hogy szinte rendfokozati kiilénb-
ség nélkiil egységesen bérkoveteléssel 1éptek fel, kevesellték a haborts potlékot.

4 Konvoj. Altaldban haboris idészakban, hadicselekmények dltal veszélyeztetett vizteriileteken osszedlli-
tott, hajokisérettel segitett hajokaravin. Egy-egy hajokaravan 3-50 szdrazdrut, vagy folyékony arut szallité te-
herhajobol, s 2-10 kiséré hadihajobél dll. Esetenként repiil6gépek is biztositottdk a hajokiséretet. A hajokara-
vin induldsa el6tt a karavdn egységeinek parancsnokait tdjékoztattdk az utazds mdédjardl, lezart boritékokban
utasitdsokat kaptak a kiilonboz6 helyzetekre, s az egyscégek koziil vezérhajot jeloitek ki, melynek parancsnoka
egyben a konvoj parancsnoka is volt.
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A hajé parancsnoka, Potzner kapitdny nem tudta teljesiteni a kovetelést, s mivel a
montreali magyar kiilképviseletnek sem sikeriilt a személyzettel megegyeznie, besziin-
tett€k a munkdt. A parancsok kénytelen volt idegen személyzettel pétolni a munkameg-
tagaddkat, de mivel az utébbiak a hajét nem hagyhattdk el, a haj6 hdtsé felében kiiloni-

tették el 6ket. A rakodds befejezése utn, junius 28-4n, a helyi hatésdgok utasitdsdra a
nyugati konvojok gyiilekezési helyére, Halifax-ba indultak. Halifax-ban a parti 6rség
emberei atvették a munkavégzést megtagaddkat. Ezt kovetéen a 33 f6s személyzetbol
csak heten maradtak magyarok.

A négynapos ott tartézkodds sordn 28 hajé gyiilekezett 6ssze. A Bermuddakrél indult
19 tovabbi egység megérkezése utdn, jdlius 6-4an indultak el a HX 56-0s szdmd, Gsszesen
47 egységbdl 4ll6, keletre tarté hajokaravannal, de mar az elsd nap utdn elmaradtak a
konvojtél, mert nem tudtdk tartani a megkivant sebességet. A St. Johns-szigeten Vetrd
Janos kuktat kérhazba kellett széllitani, igy csak hatan maradtak magyarok. Maganyos tit-
Jjukat Milford Haven-ig esemény nélkiil tették meg. A hajé célkikotdje Port Talbot lett vol-
na, de a németek altal elaknésitott kikdtébejarat miatt oda nem tudtak mindjart bemenni.

Négy napig alltak Milford Haven-ben, majd a hatésdgok utasitdsdra Swansea-be men-
tek, s ott varakoztak.

A német repiildgépek hol az egyik, hol a masik kikotd bejdratat aknasitottdk el, igy egy
ideig sem Swansea-bdl kimenni, sem Port Talbot-ba bemenni nem tudtak. Végiil az akna-
keres6k megtisztitottdk a kikotok torkolatat, s augusztus 2-an atmehettek Port Talbot-ba ki-
rakdsra. Hatodikdra végeztek a kirakdssal, majd szenet vételeztek, s megint csak varakoz-
tak, hogy csatlakozhassanak egy Amerika felé¢ induld hajécsoporthoz. Végre augusztus 11-
én utasitast kaptak, hogy induljanak a karavén gyiilekez6helyére, Milford Haven-be.

A konvojba csoportositott hajok parancsnokait megbeszélésen tdjékoztattik a teendd-
ikrdl, a karavanban torténé utazds modjardl. A 28 egység augusztus 12-én, 16 dérakor in-
dult, 13-d4n a Man-szigetnél a liverpool-i, 14-én a glasgow-i csoport csatlakozott hozza-
juk, Gsszesen 16 hajé. A 44 egységbo6l Osszedllitott konvojt ettdl kezdve OB 197 jellel
szerepelt a nyilvantartdsban. Tobb oszlopba fejlodve hajéztak, két torpedérombolé kisé-
retében, melyek dllandéan a konvoj koriil cirkaltak. A KELET a balrél szamitott 6. osz-
lopban a harmadik volt. Az Ir-tengerrl frorszagot északrél megkeriilve jutottak ki az At-
lanti-6cednra, borult iddben, csendes tengeren. 15-én német tengeralattjarérél érkezett
rddidjelentés. Hogy megnehezitsék a tengeralattjarék timadasait, az elézetesen megbeszél-
tek szerint az egész konvoj egy idében torténd dtirdny-valtoztatassal, cikkcakkban haladt.

A kisérd hajok eltdvolodtak a konvojtdl, a tengeralattjdrét keresték, 4m az befurako-
dott a hajok kozé. Augusztus 16-an, pénteken 9 6ra 12 perckor a KELET-t61 koriilbeliil
3400 méterre halad6 HEDRUN” nevii (2325/1311) svéd hajét érte torpeddtaldlat az elsd
€s mdsodik raktdr kozott. A hajobdl fiist és g6z csapott fel, balra dolt, majd orral elére
siillyedni kezdett. A személyzet €letben maradt tagjai cs6nakon €s Uszé targyakon pré-
baltak menekiilni. Ot perc midlva mdr csak a felvetédd roncsok jelezték a hajé helyét az
orvénylé vizben. Megéllni, menteni nem volt lehetdség! A konvojban a zavar elkeriilése

SA Lloyd’s adatai szerint augusztus16-dn délelétt 11 6ral3 perckor tortént a timadds, a hajé siillyedésének
a helye E. sz. 57° 10°, Ny. h. 16° 37°, kb. 600 mérfdldre Skécia nyugati partjétél. Augusztus 21-én hdrom til-
€16 €s kilenc halott érte el a skt partokat.
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miatt az oszlopok utolsé hajéit biztdk meg a bajba jutottak mentésével, igy a karavan vé-
gén haladé EMPIRE SOLDIER g6z6s mentette ki a 19 tengerészt szorult helyzetiikbdl.

A masodik oszlopban méasodikként halad6 ALCINOUS nevii holland motorost 10 6ra
45 perckor érte torpedétaldlat. A 8000 tonnds hajé nem siillyedt el, de lassan elmaradt a
hajékaravantdl. A talalat kovetkeztében kigyulladt whisky-rakomdnydt csak igen nehe-
zen tudtdk eloltani, majd a hajét visszavitték Clyde-ba javitani.

Az egyiitt haladé egységek a vezérhajé utasitdsdra kozelebb hizdédtak egymdshoz, és
teljes sebességgel hajéztak, hogy a tengeralattjaronak® kevesebb legyen a lehetésége a
tdmadésra, &m mivel tobb tAmadas nem érte Oket, a konvoj 15 éra 30 perckor, a karavant
vezetd rangidés parancsnok jelzésére, frorszag nyugati partjaitél 300 mérfoldnyire ismét
szétszorodott.

A gyorsabbak eldnyt szereztek az Oreg hajékhoz képest. A KELET, miutdn magara
maradt, a 240°-0s irdnyt tartva tovabb haladt célja, a floridai Tampa felé.

Alig mentek hidsz mérfoldet, amikor roncsokat, tutajokat és mentdcsénakokat vettek
észre, melyeken tobb ember kapaszkodott, vagy zstifolddott dssze. 18 drakor hozzdfog-
tak a mentéshez, de a nyugtalan tenger és a megélénkiild sz€l igen nehezitette a munkat.
Elészor a mentScsénakban 1évoket vették a fedéizetre, majd a megmentett angol III.
tiszttel a kozelben sodrédé tutajokrol szedték dssze a kimerllt embereket. A mentés so-
rdn az egyik brit tengerész a hajé és a csénak kozg esett, Gsszezidzddott €s eltlint a viz-
ben. Kozben leszillt az est. A mentés folyamdn felszinre emelkedett egy német tenger-
alattjard, s fényjelzéssel felhivta a ment6k figyelmét egy tdvolabb sodrédé, vizzel telt
mentdcsénakra, melyben még tobben tartézkodtak. A helyszin alapos atvizsgdldsa utdn a
sotétség bedlltdval folytattdk dtjukat, de mdr nem Florida felé, hanem az Azori-szige-
tekre igyekeztek, mert a megszaporodott 1étszamnak nem lett volna elég az élelem az
amerikai partokig.

Szamba vették a megmentetteket, 13 eurdpai €s 24 hindu hajétordttet. A siillyedés és
a mentés soran tobben meghaltak, eltlintek: a parancsnok, két géptiszt, két altiszt és 42
hindu. A megmentett legénység a Clan Line 12 ezer tonnds hajdjan, a CLAN MAC-
PHEE-n szolgélt. A haj6é néhdny draval kordbban még ugyanannak a konvojnak volt a
tagja, mint a KELET.

Mivel az 55 hajotorsttel 88 fore emelkedett a hajon 1évok szdma, Potzner kapitany
ugy dontétt, hogy Fayal-ban partra teszi 6ket, s a készletek kiegészitése utdn megy csak
Tampd-ba. Augusztus 18-4n értesiiltek a rddiébol a németek eldz6 napi kdzleményérdl,
mely szerint az angliai tengerzdr Hvezetét a nyugati hosszdsdg 20. fokdig’ terjesztik ki, s
e korzeten beliil minden hajot felszolitas nélkil megsemmisitenck — a semlegeseket is.

Akkorra a német tengeralattjarck gyakorlatilag mér az Egyesiilt Allamok keleti partjaindl
is veszélyeztették a hajozast, mivel a megszallt €s tdmaszpontta kiépitett francia kikotdbol,
Lorien-bdl, oddig tudtak kiterjeszteni hatdsugarukat. Akkoriban irdnyitottdk a németek az
elsé buvarhajéjukat Freetown korzetébe, a déli vizekre portydzni. A KELET személyzete

Az Unterseeboot roviditése. A németek a hajokaravdnokat dltaliban nem egyediil, hanem falkaban ta-
madtdk. Ez hdrom vagy t6bb hajot jelentett.

TA Lloyd’s adata szerint, a Glasgow-bol Bombay-ba tarté brit gbzost augusztus 18-én torpedéztdk meg az
Atlanti-6cednon az E. sz. 56° 50°, Ny. h. 17° 40’ helyzetponton.
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megnyugodva folytatta ttjat, hiszen aznap déli helyzetpontjukat mér a veszélyovezettdl 30’-
re nyugatra mérték. Elhelyezték a megmentetteket, ellattdk a sebesiilteket.
A kovetkezd napon, augusztus 19-én 4 6ra 15 perckor a KELET mogott egy tenger-
alattjaré figyelmeztet6 1ovéseket adott le, mire a hajé megallt. A tengeralattjar6 a hajnali
sziirkiiletben fényjelzéssel utasitotta dket csénak kiildésére, hogy a hajé okmanyait meg-
vizsgdlhassa. Kehrer Istvdnt, az akkor mdr 64 éves I. tisztet, s a hajé magyar legénységét
kiildték 4t az okmanyokkal. Kehrer hidba hivatkozott a hajé semleges voltdra, lires rakta-
raira, a hajon tart6zkodé 88 emberre, az UA jelli tengeralattjaré parancsnoka, Cohausz
sorhajéhadnagy,® hajthatatlan maradt. Osszesen egy 6rat adott a hajé elhagydsira. Az
UA-nak ez volt a hetedik elsiillyesztett hajéja dél-atlanti hadiportyéjan.

Mire a csénak visszaérkezett a KELET-hez mér csak 15 perc volt hétra az egy 6rdbél,
de a habords viszonyokhoz szokott tengerészeknek elegendd volt a feltétleniil sziikséges
intézkedések megtételére. A két mentdcsénak, a két kisebb szolgdlati csénak €s a hibo-
ris viszonyokra rendszeresitett két mentdtutaj elegenddnek bizonyult az emberek, az éle-
lem és az ivéviz elhelyezésére. Ezen kiviil csak a hajé okmanyai, és a navigécids felsze-
relés kaphatott helyet. A lehetdségekhez képest sok siritett tejet, kétszersiiltet, kon-
zervet, fiistolt szalonnat és ivévizet sikeriilt magukkal vinniik.

A tengeralattjaré az egy ora elteltével aldmeriilt, s egy torpedét 16tt ki a KELET bal
oldaldra, a fardhoz kozel, a géphdz tdjan. A hulldmzasban diilongéld iires, tehetetlen ha-
jot olyan helyen érte a torpedd, hogy a keletkezett 1€k csak kevéssé keriilt a viz ald, igy
csak lassan kezdett siillyedni, ezért a tengeralattjard djra a felszinre emelkedett, s néhany
szaz méterr6l dgyutiizet nyitott a vizvonalhoz kozeli héjlemezelésre. A leadott 13 agyi-
16vés, bar mind nem taldlta el a hajét, megtette a hatasat, a KELET 10 6rdra, feldgaskodé
orral, végleg eltiint a hullimokban. A hajé személyzeti lajstromédban az utols6 oldalon
bejegyzett adatok alapjan a KELET Irorszdg nyugati partjatdl mintegy 550 mérfoldre, az
E. sz.49°40’ és a Ny. h. 21740’ -nél siillyedt el.

A szomort 4tvanybdl felocstdva elészor is célszerlien elosztottdk a mentdeszko6zok-
re az embereket €s a készletet, majd Potzner kapitdny megéllapodott a CLAN MAC-
PHEE volt I. tisztjével Mr. Chadd-el a tovibbi teend6ikben. Az angol tiszt parancsnok-
sdga ald helyezte a KELET egyik mentdcsénakjdt, az egyik szolgdlati csénakot és a két
mentStutajt, dsszesen 23 eurdpai €s 30 hindu hajétorsttel. A sajdt parancsnoksdga alatt
maradt a masik mentécsénak és a masodik szolgdlati csonak, Gsszesen 23 eurdpaival és
12 hinduval. A KELET személyzete zomében egyiitt maradt, a magyarok koziil csak
Csapldr Ferenc pincér keriilt a mdsik csoportba, hogy ha a tobbiek elvesznek, legaldbb
egy magyar tdlélé maradjon, hirmondénak.

A készletek 1étszamaranyos elosztdsa utdn kiilonvaltak, ezzel is nagyobb esélyt adja-
nak megtalaldsukra. Vitorlaba fogtdk az uralkodd nyugati szelet, €s a Golf-dramlat segit-
ségét kihaszndlva Irorszag felé igyekeztek. Magukra maradva leltért vettek fel a készle-
tekrol. Az élelmet a parancsnok, az ivdvizet a fogépész vigyazta, s mindenki megkapta a
maga feladatat. Alkonyattdjt a szél megélénkiilt, gyorsabban tudtak haladni. Masnap a
sz€l tovabb erds6dott, mignem kozepes viharrd fajult. Ennek oriiltek, mert gyorsabban
haladt a csénakjuk, viszont sokat szenvedtek a becsap6dé viztdl.

) 8 Kapiténleutnant Hans Cohausz, *1907. XI - +1941. IV.
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A harmadik napon tovabb fokozédott a sz€l ereje, majd délutdn rohamosan csékkent,
s a negyedik napon keletire fordult. Ez kedvezdtlen valtozas volt: kissé médositani kel-
lett dtirdnyukat, hogy tovabb hasznédlhassdk a vitorlat. Aznap a déli lathataron egy repii-
16gépet észleltek. Estére a keleti sz€l is elilt, evezni kellett. A szolgélati csénakban 1évo
hindukat eleresztették, akik szintén eveztek besotétedésig. Az 6todik nap szélesend volt,
déleldtt eveztek, de estefelé megélénkiilt a sz€l és igy tjra vitorldzhattak. Ez a hinduk
szamara nagy konnyebbség volt, mivel hivé mohamedan létiikkre a szalonnat €s a hds-
konzervet nem akartdk enni, a kétszersiilttdl pedig mdr alig volt erejiik.

Az it hatodik napjan, augusztus 24-én reggel djra eldllt a szél, megint az evezdkhoz
kellett nydlniuk. Egészen kés6 délutdnig felvaltva kinlédtak az evezdpadokon. Gyenge
sz€llel délutantdl vitorlaztak, de a sebességiiket evezéssel is igyékeztek fokozni. Ejfélig
eveztek, a hinduk csénakja lemaradt, de dgy gondoltak, a pihend sordn majd beérik dket.
Utjuk hetedik napjan napfelkelte elott tjra kezdték az evezést, de onnan mdr ismerjiik a
sorsukat.

A WELLINGTON legénysége gondoskodott a bajbajutottakrdl, a lehetdség szerint
minden sziikségessel ellatta 6ket. Megkeresték a hatra maradt hindukat is. A brit hadiha-
j6 parancsnokatol megtudjak, hogy egy hete nem ldtott tarsaikat mar hdrom nappal ko-
rdbban megtaldltdk, és Galway-ben tették partra 6ket.

Potzner kapitany és csapata nyolc nap utdn, szeptember 2-4n keriil partra Gibraltar-
ban, ahol azutin szétvalnak idtjaik. Tovabbi két hénap kényszerii tdvollét utdn — addig
tartott a katasztréfaval kapcsolatos kivizsgdlds — november 3-dn érkeznek haza a KELET
26z0s magyarjai Budapestre.

Lassuk, hogyan emlékszik a masik csoporttal megmenekiilt John A. Molyneux nyug-
allomdnyu brit hosszdjdratd kapitany 1993. januar 22-én irott levelében:

,»Rendkiviili meglepetést jelentett szimomra az On cikke,’ az események ilyen pontos
lefrdsaval, ahogy azokat magam is megorokitettem az emlékezetemben. A CLAN
MACPHEE-n voltam tisztjeiolt azidében.

Mire a konvoj szétszérédott, mi mér lattunk néhdny megtorpedézott hajét. Eppen el-
hagytam a kabinomat, amikor a torpedé becsapott hozzank a bal oldalunkon, a 2. és a 3.
vélaszfal mogott. Szerencsés voltam, ahogy visszatértem, a kabinom mdr egy nagy Iyuk
volt csupdn. A hajé azonnal siillyedni kezdett az elejével. A hindusztani személyzetiink
panikba esett €s megrohantdk a mentdcsonakokat, melyekb6l kettd mar a robbandstdl
megrongdlédott. Masik kettd a panik miatt borult fel, azokat gy bocsatottuk vizre. Csak
két csénakunk ért vizet megfelelden. Két tutaj is volt a fedélzeten, azokat is vizre dob-
tuk. Akkorra a hajé méar majdnem fiiggélegesen 4llt. En néhiny tengerésszel a négyes
fedélzeti nyilastdl ugrottam a vizbe 30 1db magassdgbdl, mielott a hajé végleg elmerilt,
kb. nyolc perccel a robbands utdn. Négyes-6tos er6sségli sz€l fijt, er6s hullimokkal. A
mentdcsonakok mar némileg eltadvolodtak, de sz€l alatt lattam egy tutajt sodrédni, amit
sikeriilt megfognom, felmdsztam rd, egy hindu flitd6 mellé. Nem sokkal késobb érkezett

¥ A szerzd 1993 janudrjaban, a liverpool-i Seabreezes c. lapban megjelent cikkére hivatkozik.
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meg a KELET; a bivdrhajé még ott cirkdlt és felhivta a figyelmét rank, mivel nagyon
szétszorédtunk. Végiil a KELET a tutaj mellé manéverezett, ami nem csekély tengerész-
tuddst kovetelt a folyamatos hullimzdsban. Megmenekiiltiink.

Egy bardtom révén, aki a német haditengerészetnél szolgalt, megallapitottam, hogy
elsiillyeszténk az U-30-as" bivdrhajé volt, Fritz Julius Lemp hadnagy parancsnoksaga
alatt, akinek az életem koszonhetem, hiszen valamennyiiink kimentését biztositotta, mie-
16tt a KELET tovabb haladt volna."!

Kapitdnyunk, Cranwell, siilyosan megsebesiilt a robbandsban, igy nem tudta elhagyni
a hajot. A fogépész és a III. gépész egy drétkotélen csisztak le a hajé farardl a vizbe és
azonnal eltiintek. Tovabbi 24 tengerész is eltiint.'> Alig emlékszem a KELET g6zos6n
toltott két és fél napra, a személyzet irdntunk tanusitott kedvességre azonban igen.

Nagyon j6l emlékszem, hogyan ébredtiink fel a tengeralattjaré figyelmeztetd 16vésé-
re, €pp pirkadni kezdett. Potzner kapitdny elmondta, utasitdst kapott, hogy kiildjon csé-
nakot az UA" tengeralattjaréra a papirjaikkal. Igyekezett titkolni a tényt, hogy semleges
lobogé alatt nemzetkozi legénysége van, ezért a magyar 1. tisztet kiildte 4t a csénakon a
hajon 1€vé magyar legénységgel. Kérését, hogy ne bantsdk a hajét, mert nagyszamii
mentett személyzet van rajta, nem méltanyoltdk. Mi csak lestiik a csénak lasst kozeledé-
sét, mert a bivarhajétél minden kozeledésiinkre tilt6 jelzést kaptunk. Egy 6rét adtak a
hajé elhagyésara att6l az 1d6tol, hogy a csénak visszaindult. Visszaérkezésiikkor kb. ne-
gyed oOrdnk maradt. A két nagy cs6nakot, két munkacsénakot és a fedélzeten 1év két
ment6tutajt vizrebocsatottuk és felszereltiik, majd sietve elhagytuk a hajot.

A KELET-et baleset nélkiil iiritettiik ki, kivéve, hogy egy ember bal oldalt hatul ott-
maradt. III. tisztiinkkel, Mandersonnal, visszaeveztem a kis csénakban, osszeszedtiik az
embert, de alig tdvolodtunk el, amikor a tengeralattjaré kilétte a torped6t. Késébb, ahogy
azt Potzner kapitdny lejegyezte, a biivarhajé dgytval kezdte a hajét 16ni. Tal4lati pontos-
sdguk nem volt il j6, néhdny 16vés meglehetdsen kozelre hullott, a hajé és kozénk.

Potzner kapitdny feljegyzései a siillyedésrél sok tekintetben azonosak a mi emléke-
inkkel. Mr. Chadd, I. tisztiink volt a mentdcsénakunk felelése, melyben a III. tiszt, a ra-
di6s tiszt, hdrom gépész, mi ketten tisztjeloltek, a pincérek €s egy vegyes csapat: jugo-
szldv, belga, dj-skdciai, new-foundlandi és indiai tengerész keriilt 6ssze, pontosan 24 6.
A két kis csénak ki volt téve a hulldmok jitékdnak. A két nagy csénak mindegyike von-
tatott maga mogott egy-egy tutajt, 16 emberrel. Az id6jards j6 volt, de a gyenge sz€l mi-
att evezni is kellett.

Beosztottuk az embereket, evezénként két-két evezst. Kiegészitésiil még két ember-
re volt sziikség a fenékviz folyamatos eltdvolitdsara. A klinker €pitésii csénak, mert rit-

' Az U-48-al egyiitt portydztak augusztus elsé hetétdl a hé végéig. Lemp két hajot jelentett ez idé alatt

12 407 tonndval, mig az U-48 parancsnoka, Hans-Rudolf Rossig, 6t hajé elsiillyesztését, 29 169 tonnaval.

i Lemp végiil brit felszini hajokkal vivott harcban vesztette életét 1941 médjusaban, az U-110 parancsno-
kaként. Lemp hadnagynak a tilélok irdnti emberségessége tiikrozddik Prien tengeralattjdré-kapitany megjegy-
zésében (aki arrdl lett hires, hogy Scapa Flow-ba behatolva elsiillyesztette a HMS ROYAL OAK csatahajat),
hogy Lemp vorskeresztet festhet a bivéarhajéja tornyara. Fényképem is van Lemp hadnagyrél, a rddiésa kiild-
te, akivel egyiitt szolgélt az U-30-on.

"2 B4r ¢ 24 £6 neve nem szerepel a kereskedelmi tengerészek hdsi emlékmiivén Londonban.
1B Az UA-jelii tengeralattjar6 eredetileg a torok flotta egysége volt.
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kén volt vizen, er6sen szivargott €s soha nem lehetett teljesen vizteleniteni. A kovetkezd
24 éraban keveset haladtunk; ahogy el6re lathaté volt, a tompa orrd, mélyre meriild men-
tétutajt igen nehéz volt a mentdcsénakkal vontatni.

A tutajon lévok nagyon sokat szenvedtek, végiil mégis onként vallaltdk, hogy eleresz-
tenek minket, hogy a gyorsabb mentés reményében jobban haladhassunk, 550 mérfcldre
észak-keletre voltunk frorszagtél. Megrazé pillanat volt, mdig emékszem rd: szinte
semmi esélyiik nem maradt a tilélésre egy szorny( viharban, hamar megtapasztalhattuk.

A mdsodik napon élénk dél-nyugati szél volt, ami erds, hatulrdl jovo hullimzast oko-
zott, €s a kdvetkezd napon is folytatédott. Mr. Chadd vitorldzétudomanydnak kdszonhe-
téen futottunk a sz€l eldtt, ami nem volt csekélység a vitorlazasra voltaképpen alkalmat-
lan mentdcsénakban: allandé figyelmet kdvetelt a kormanyzdsban, a hdtulrdl érkezd
hulldmok kivédésében. A hullamhegyek rendellenes mozgasa ugyanakkor igyekezett fél-
redobni a csénak orrdt. Ha nem helyesbitettiink volna, a csénak széttorik. A harmadik
nap végétdl a vihar tovabb vonult, de maradt annyi szél, hogy tovabb haladhattunk a
hosszu, doglott hullamokon.

A cs6nakban meglehetdsek voltak a viszonyok. Ejszakdnként jé szolgdlatot tettek a
takardk, és mivel nydr volt, szerencsére, nap kézben megszaradhattunk és dtmelegedhet-
tiink. Az élelmet és a vizet adagoltuk. A pincér zabpelyhet és aszalt szilvat osztott ki na-
ponta. A zabpelyhet minden reggel sszekevertiik a vizadagunkkal: nem volt tdl étvagy-
gerjesztd, de egészséges. A napi egy szilva volt a szerencsénk, mert egész nap szopo-
gattuk a magjat €s nedvesen tudtuk tartani a szankat.

Az 6todik nap kora reggelén fiistot lattunk a horizonton. Voros rakétdval jeleztiink, de
nem alltak meg. Késobb még egy hajot észleltiink, és az utolsé két hasznélhaté raké-
tankkal meg is allitottuk. A VAREG nevii kis norvég hajé volt, egy konvojbdl valt ki a
megel6z6 este, € a maga utjat jarta. 230 mérfoldre délnyugatra voltunk frorszagtol, ezért
a parancsnok tgy dontott, hogy a nyugati parton, Galway-ben tesz partra benniinket, a
lehetd legkozelebbi kikotdben. A norvégok is vendégszeretdk voltak hozzank, Galway
lakossdga is rendes volt. Végeredményben nagyon szerencsések voltunk, hogy megme-
nekiiltiink: a tisztességes tengerészek kovették a nemzetkozi tengerészszokasokat, és
nem torddtek azzal hogy milyen nacidhoz tartozunk.

John A. Molyneux kapitany”

Nagyon érdekes részleteket tudhatunk meg D. Heaton kapitdnytél, Man szigetérdl.
fgy emlékezik:

»Nagy érdeklddéssel olvastam beszdmol6jat a KELET gézos elvesztésérdl és a ké-
s6bbi megmenekiilésiikrdl a CLAN MACPHEE tiléldivel egyiitt.

Az m/s"* ALCINOUS-on szolgaltam tisztjelsitként, az OB 197. sz. konvojban a 22.
helyen, amikor megtorpedéztak. Bar a hajo kigyulladt (részben skot whisky volt a rako-
mdanya), a tiizet végil eloltottuk és sikeresen visszajutottunk a megrongdlédott hajéval
Clyde-ba.'s

Mg = motorship (motoros hajé), megkiilonboztetésiil a s/s = steamship (g6zhajé)-tdl.

5 ou megjavitottdk, és bar egy késobbi, Freetown-i Gtjan torpedétamadast kapott, tdlélte a haborat. Ké-
s6bb brit lobogé alatt PHEMIUS néven futott, 1957 jiliusdban bontottdk le Hong-Kongban. Idén decemberben
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Kiegészithetem az informacidit a kovetkez6 részletekkel. A HEDRUN-hoz: lattam,
mikor megtorpedéztak, de mire dtmentem a hidon, hogy széljak a kapitdnynak, a hajé
elmeriilt. Ennek ellenére a személyzetébdl 19 ot kimentett a mentShajéva kinevezett

- EMPIRE SOLDIER. Errél akkor értesiiltem, amikor a hdborud utdn egyiitt szolgdtama ——— —

haj6 fogépészével. Az EMPIRE SOLDIER egy konvoj-dsszeiitkozésben siillyedt el, mi
vittiik vissza az Egyesiilt Kirdlysdgba a személyzet néhany tagjit a MANCHESTER
TRADER g6z5s6n, amelyen 1942/43-ban II1. tisztként szolgaltam.

Ugy emlékszem, hogy mi fogtuk a KELET S. O. S. jelzését, mialatt megfékeztik a
tiizet az ALCINOUS fedélzetén, és igen kivancsi voltam, hogy, mi tortént a személyzet-
tel? De nagyon sok mds hasonlé ligy volt a haboru idején, amir6l semmi tobbet nem tu-
dunk. A mis lobog6k alatti hajok elsiillyedése nincs oly mértékben dokumentalva, mint
a brit hajoké. A KELET elvesztése megtalalhaté Jiirgen Rohwer: A tengelyhatalmak sike-
rei 1939-45-ben c. munkdban. Idézem egy részletét: ,,1940. augusztus 19-én 9.16-kor (né-
met id6 szerint) az UA-tengeralattjaré (kapitdnya Cohaus) torpcdoval és agyulovéssel el-
siillyesztette a KELET magyar gbzost, 4295 t. Helyzetpont: E. sz. 50°, Ny h. 22°. Gon-
dolom, az elébb emlitettek érdekesek az On szamdra, és mellékelem az ALCINOUS képét.

Heaton.”

egy drverésen Carnarthenben, Welsben, vettem egy kitind, 1925-6s ceruzarajzot a haj6rél, & — éppen 52 év
utdn — az On cikke is megjelent — micsoda véletlen!
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FUGGELEK

1.

Az 1938:XXXIL. tc. a kereskedelmi hajok ellen fellépé tengeralattjirék magatartdsdra vonatko-
26 nemzetkozi szabdlyoknak Magyarorszdg dltal valé elfogaddsérol:

1. 8. Az orszdggy(ilés jévahagyja a magyar kirdlyi kormanynak azt az intézkedését, amellyel a
kereskedelmi hajok ellen fellépd tengeralattjdrok magatartdsara vonatkozé nemzetkozi szabilyo-
kat, Nagy-Britannia és frorszdg Egyesiilt kirdlysdg kormdnydhoz intézett, Londonban, 1937. évi
december hé 8-dn kelt nyilatkozatdban [...]

2. 8. Az 1. §-ban emlitett nyilatkozat [.. .} hivatalos magyar forditdsa a kovetkezd:

,,A m. kir. Kormdny ezennel Ofclsége Nagy-Britannia és Eszak [rorszdg Egyesiilt Kirdlysdgbe-
1i Korményanak tudomdsdra hozza, hogy a maga részérdl [...] elfogadja és elismeri, hogy a nem-
zetkdzi jogértelmében:

1.) A tengeralattjaroknak a kereskedelmi hajok ellen irdnyulé fellépésiikben alkalmazkodniuk
kell a nemzetkozi jog ama szabdlyaihoz, amelyck a tenger felszinén milkodd hadihajokra nézve
irdnyadok.

2.) Kiilondsképpen — véve azt az esetet, amiddn a kereskedelmi haj6 szabdlyszerii felszolitds
utan makacsul vonakodik megélini, vagy megvizsgdldsaval szemben tevékeny ellendlldst tanisit —
a hadihajo, legyen az akdr tengerfelszini, akdr tengeralattjdré hajo, nem siillyeszthet el, ¢s nem te-
het hajézasra képtelenné valamely kereskedelmi hajét anélkiil, hogy az utasokat, a hajoszemélyze-
tet és a hajéokmdnyokat eldzetesen biztonsigba nem helyezte volna. Ebbol a szempontbol nem te-
kinthetdk biztonsdgos helynck a  hajok mentécsonakjai, hacsak az utasoknak és a
hajészemélyzetnek bizionsdga nincs biztositva figyclemmel a tenger dllapotdra, a 1égkori viszo-
nyokra, és tekintettel a szdrazfold kozelségére, vagy mds olyan hajonak a jelenlétére, amelynek
médjdban van az emlitctteket a fedélzetére venni. [...]

Kelt Godollon, 1938, augusztus 10. napjdn

vitéz Imrédy Béla, m. kir. miniszterelnok.

vitéz nagybinyai Horthy Miklés, Magyarorszdg kormdnyzéja.”

2.

M. kir. Tengerészeti Hivatal
Budapest 636/1939. T.H.

M. kir. Duna-tengerhajézasi Rt. tekintetes igazgatosigdnak

Budapest.

Szives tdjékoztatds céljdbol az aldbbiakat kozoljik: A stockholmi kovetségiink kozdlte, misze-
rint a német kormdany a skandindv dllamok kormdnyainak aldbbi tandcsail tolmdcsolta:

A kereskedelmi hajok ne vdltoztassanak dtirdnyt, ne hajézzanak cikk-cakk formdban, ne tdvira-
tozzanak, ha német hadihajét vesznek észre; ne sotétitsék el magukat éjjel; német tengeralattjaré
felszolitasara minden korilmények kozott dlljanak meg, és ne kisértessék magukat hadvisel dllam
convoy-dval. Ez utébbi esetben feltétleniil olyan elbdndsban fognak részesiilni, mint ha ellenséges
hajék lennének.

Datum nélkil!

Nagy Gabor, a m. kir. Tengerészeti Hivatal igazgatdja

— 1129 —




A NYUGAT gdz6s magyarjai Holland-Indidban'

Nagy, fekete testli g6zos szeli nagyokat bélintgatva a Timor-tenger csendes hulldima-

it. Kiilseje szigordsdgat csak fokozzak a hadisziirkére tmézolt felépitmények. E sziirke-

- ségben egyetlen szinfolt a hajé oldalara festett két hatalmas, cimeres trikolor, s a nagy,
fehérbetiis NYUGAT - HUNGARY ' felirat.

A Budapesten bejegyzett Neptun Tengerhajézasi Részvénytarsasdg NYUGAT'® nevii
g0z0se kilenc csomds ,tramp”" sebességgel halad északi irdnyban, hogy a Port Adelaide-
ben felvett 7300 tonnés lisztrakomdnyat dtadhassa a Kelet-Kinai-tengeren, a japanok el-
len harcol6 kinai Voros Hadseregnek. 1941, 4prilis 13-a, vasdrnap van, ebéd utdni csen-
des pihend. Csak a szolgdlatos II. tiszt, a soproni Hoffmann Zoltan, és a kormanyos mat-
16z, a Pest kozeli Hossziberekpéteribdl elszarmazott Bocek Jézsef van a hidon. A
tobbiek csendben végzik a munk4jukat, vagy pihennek.

A magyar 3. hadsereg akkor mdr két napja, hogy 4tlépte a volt J ugoszldvia hatérat, a
Folyamdrség hajoéi Vukovarnal nyomultak elére. Nagy-Britannia Jegyzékben tiltakozott
londoni kévetiinknél, Barcza Gydrgynél, s a diplomaciai kapcsolat megszakitdsat helyez-
te kilatdsba. A németek dltal kozel egy éve megszillt Hollandia megmaradt hadserege,
kiilondsen a légierd és a hadiflotta, a brit-francia szovetség oldaldn folytatta harcit. Az
emigracidba kényszeriilt holland kormany szintén barétsagtalan viszonyba keriilt a Ma-
gyar Kirdlysdggal. Ezekr6l az eseményekrdl a hajén is tudtak a rddiGhirekbdl!

A Torontdl megyei Ujhelyen sziiletett Zoller Mikl6s, a hajé parancsnoka, eléz6 nap
beszédet tartott a személyzet magyar tagjainak a magyar hadsereg bacskai bevonuldsa-
16l, s a brit ellenlépésrol. Kozolte a személyzettel, hogy honfii kotelességiik a hajot a
szgvetséges japanok kezére adni, ezért a Sanghaj melletti Taku Bar helyett a legk$zeleb-
bi, japanok altal megszdllt teriiletre navigalnak. Az tj t4joldirdny észak-északkelet,
Mandzsiria déli partja. A matrézok parancsot kaptak az addi g sz€p fehér felépitmények

s

atfestésére is. Hozzalattak hat a rejtézkodést segité hadisziirke szinii 4tfestéshez.

' Forrasok: 1.) Holle Kuschel: Die NYUGAT ein umstrittener Seckriegsfall. Hamburg, 1965.; 2.) Téth
Vilmos: Kilenc év a vildg 6cednjain. Villamosgép, 1.-VIIL. sz.; 3.) Bocek Jézsef, volt tengerész dokumentumai
€s személyes kozlése; 4.) tDundov Bozo, volt tengerész dokumentumai Splitbsl. Radovan Kovadevié Ujsagiré
gyljtemenye; 5.) + Szenyan Jozsef, volt tengerész dokumentumai Péteribdl, a csaladtol; 6.) Dr. Ronchetti N.
Tibor iigyvéd levélben kozolt adatai, édesapjardl; 7.) tDragutin Iskra hosszijjdratd tengerészkapitdny levélben
koz6lt adatai, Zagrdb; 8.) Az Anglo-Swiss Rt. vonatkozé dokumentumai Londonbdl, Burger Bernhard-tél;
9.) tPetnehdzy Zaldn folyamér torzskapitany gylijteményének vonatkozé adatai; 10.) Janusz Piekalkiewicz:
See Krieg 1939-45. Miinchen 1989.

Holland-Indidk: egykori holland gyarmat neve a Tavol-Keleten. A mai Indonéz-szigetek, Kelet-Timor ki-
vételével, mely portugdl gyarmat volt.

"7 A mésodik vildghdboru kitorését kovetben a semleges dllamok hajéi szdméra — a hadviseld felek ltal —
el6irt megkiilonboztetd jelzés, mely az illetd orszag szines lobogéjét, nagybetiis angol nevét s a hajé nevét tar-
talmazta, a hajé szinétél eltérd, feltiing szinnel. Ezt a jelzést €jszaka is jol lathat6v4 kellett tenni.

'8 A NYUGAT g6z0sr6l. 1912-ben épiilt TREGLISSON néven a Hain S. S. Co. Ltd. St. Ives-i véllalkozas
flottdja szdmdra. A 113 méter hosszii €s 15,5 méter széles hajé 7600 tonna befogadasdra volt alkalmas. 1934
Jjanudrjdban vésdrolta meg Burger Bernit tiszteletbeli genovai magyar konzul Londonban, s ideiglenes dtlevél-
lel magyar lobogé alatt kezdett kozlekedni. Novembertdl, a Neptun Tengerhaj6zési Rt. megalakuldsatol lajst-
romozték Budapesten. 1941 éprilisdnak kézepén a hollandok lefoglaltdk, s Jéva szigetére vittek. Ott siillyedt el
decemberben a japan légitdmadéasok soran. Parancsnokai: Biré Gyorgy, majd Kaplanek Hugé, s végiil a cikk-
ben szerepl6 Zoller Miklgs voltak.

19 Tramphajé, sz6 szerint csavargé hajé. A szabad hajézdsban (nem vonaljdratban) foglalkoztatott tengerja-
rokat illették e névvel. Sebességiik dtlagosan 89 tengeri mérfold volt éranként.
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A harmincfGs személyzetb6l akkor még tizenhatan voltak magyarok, s a hajén voit a
parancsnok €s a IL tiszt felesége is, akik szilveszterkor szilltak be Yokohamaban a go-
zOsre. A tobbiek: jugoszlav, norvég, portugdl, szenegdli és vietnami tengerészek. Ettd] az
akkoriban nem tdl szokatlan, igen heterogén tarsasdgtél nem lehetett elvarni, hogy oriil-
jenek a parancsnok dontésének. Kiilondsen ellenezték a jugoszlav €s norvég tengerészek,
kiknek hazajat akkor mar megszélitak a németek. Ok Japanban azonnal hadifoglyok let-
tek volna! De a vietnamiak, s a szintén francia gyarmati szenegdliak sem szdmithattak
sok jora a japanok 4ltal megszallt teriileten.

Lathatéan nem oriilt a dontésnek a magyar személyzet nagy része sem, hiszen mar
addig is sok megprébiltatdsban volt résziik, sok megkiilonboztetést szenvedtek el. Hér-
man koziiliik az el6z6 utban keriiltek a hajéra egy sanghaji gy(ijtétaborbél, a Saigonban
kiszallt négy litvan tengerész helyett: Remenyik Istvdn szenes a tdborba keriilése elott
szokott meg a TURUL g6zosr6l, annak Eurdpaba valé visszatérése miatt, Ramocsa Ja-
nos szenes kalandvagybdl hajézott utasként Torékorszdgbol a Tavol-Keletre, Trenner, a
szakacs, kordbban bécsi kereskedo volt, s pénzért vette meg szabadsagat a ndciktol.

A tisztek kozott is szEép szdmmal akadtak méasként gondolkoddk, mint Hoffmann, a IL.
tiszt, aki Zollerrel egyiitt kezdte tanulmdnyait a fiumei m. kir. Tengerészeti Akadémian,
Koérodi Péter II1. tiszt, a hajétulajdonos budapesti képviseldjének a fia, Schwartz Laszlé
I1. gépész, és Burger Gyorgy kadét, a Neptun Rt. igazgatdjanak az unokadccse.

Kozel masfél habords év volt mar mogottiik, de a magyarok zome még jéval a haboru
kitorése elott széllt be a hajora. Egy dél-amerikai it utdn, Rotterdamban érte 6ket a Len-
gyelorszdg elleni német tdmadds hire. Vartdk az induldsi parancsot, hogy az eredeti terv
szerint visszatérjenek Dél-Amerikdba. Tobb heti bizonytalan vdrakozds utdn tudtak csak
elindulni végiil. Uj rendeletiik az észak-amerikai kontinensre parancsolta Gket, irdny
New Orleans, iiresen dt az Atlanti-6cednon a Mexikdi-6bdlbe, a Mississippi deltajahoz.
Meglepetésiikre, az ott hagyomanyos gyapot vagy gabona rakomdny helyett dcskavasat
raktak be hajojuk hombdrjaiba. Megvaltozott a vildg.

November elején indultak el, délnek fordulva dtkeltek a Panama-csatorndn, s neki-
vagtak a Csendes-6cednnak. Eszaknyugatnak, a kanadai Vancouver felé tartottak, hogy
onnan Japan felé forduljanak, a tokidi 6bolben l1évé Yokohama kikotéjébe. Utjuk nem
volt szerencsés. Hatalmas vihar tort rdgjuk. Tobb mint egy hénapig kinlédtak az elemek-
kel, mire megérkeztek. Mdr 1940 janudr eleje volt. A személyzet nap mint nap érzékelte
a hadikésziilodést. Hajok tucatjai vartak a kikotd elott, hogy rakomanyukat kirakhassak,
de az Ocskavas mindennél eldbbre vald volt. Hamar kirakodtak, s Hirosimdt érintve
Francia-Indokindba, Saigonba hajoztak. A francia hadiszallitds bérletébe keriltek, febru-
ar végére végeztek az 5000 tonna rizs berakdsdval, s elindultak Sanghajba, hogy a Sai-
gonban kiszallt négy litvan tengerész helyett magyarokat vegyenek fel egy ottani inter-
ndlé taborbdl. Csak harom magyar akadt, az egyik szakdcs lett, a masik kettd pedig
szenes. Sanghajbdl Batdvidba hajéztak, hogy készleteiket kiegészitsék, majd a Szunda-
szoroson dtkelve nekivagtak az Indiai-6eednnak. Aprilis vége volt, mire tjra szarazfoldet
lattak. Kelet-Afrika déli szarvdn, Durban kikGtéjében ismét szeneltek s kiegészitették
élelem- €s ivovizkészletiiket, majd a Jéreménység-fokat megkeriilve Afrika nyugati part-
ja mentén hajéztak északra Francia Nyugat-Afrikdba, Dakarba.

Mdjus vége volt mdr, mire megérkeztek, s ezzel befejezddott elsd Fold kortili dtjuk. A
rizs kirakdsa tizenkét napig tartott, de a hajé személyzete nem Iéphetett partra: a kikotd
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ANYUGAT gézés, oldaldn a hadviseld felek dltal elGirt megkiilonbéztets jelzéssel

francia gyarmati csapatokkal volt tele, éppen a behajézasuk folyt az Eurépédba indul6 ha-
Jokra. Kellett a tdmeg a német invazi6 ellen. A magyar tengerészek a francia bérlet elle-
nére sem voltak kivdnatosak, mert bar Magyarorszdg még nem 4llt hadban senkivel, a
francidk szdmdra német szovetséges volt. A kirakdst kovetden, a bizonytalan francia
helyzet miatt, megint horgonyon kellett vdrakozniuk a kikété elétt. Tiz nap utdn végiil
mégis visszadlltak a kikotdbe, és kakad berakdsat kezdték el Marseille rendeltetéssel.
Rakodds kozben célkikotsjiiket megszalltdk a német csapatok, igy a szerz6déses viszony
is megsziint. A mér berakott 100 tonnnyi kakaét visszaraktdk a parti raktdrakba.

Jinius 11-én hagytak el Dakart, s dél felé fordultak. Elsé allomasuk az elefantcsont-
parti Grand Bassam volt, ahol egy hénapig tétleniil varakoztak. Végiil a tulajdonosoknak
sikerlilt szerzddést kotniiik a brit Hadiszallitdsi Minisztériummal, s igy a NYUGAT,
KELET nevii testvérével egyiitt, djra munkéhoz Jutott. Jilius 10-én kaptak induldsi ren-
deletet, s masnap megérkeztek Takoradiba, az Aranypartra. A berakodés nagyon lassan
folyt, csak a hénap végén tudtak elindulni 4600 tonnds mangénérc-rakomédnyukkal Balti-
more-ba, az Egyesiilt Allamokba. San Vincentben, a Zoldfoki-szigeteken kiegészitették a
készleteiket, s ismét nekivdgtak az Atlanti vizeknek.

Baltimore-ban ismét 6cskavasat raktak be, s szeptember végén dthajéztak a Delaware
foly6 torkolatdban 1évé Philadelphidba, ahol befejezték a berakdst. Oktéber 9-én indultak
6900 tonna 6eskavassal djfent Japdnba. Szinte ismétldédnek az egy évvel kordbbi esemé-
nyek. Kubdban rovid idére megalinak, hogy Szép Mihdly fiité kihaj6zhasson, majd at-
keltek a Panama-csatornén €s északnyugatnak fordulva Portland felé navigdltak. Ebben a
Columbia folyé menti kik6tdben szeneltek, vizet és €lelmet vettek, s megkezdték az 4t-
kelést a Csendes-6cednon. December 12-én érkeztek meg a mdr j6l ismert Yokohaméba,
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ANYUGAT gizos személyzete a fedélzeren

ahol az eltelt egy €v alatt igencsak megvdltozott helyzet. A japdnok hdborts késziilddése
mind a kikotd, mind a varos kordbbi életét felbolygatta. Egy sor szigoritd intézkedés 1é-
pett életbe, s a hajé személyzetére is vonatkozott. Megszlint a szabad partra 1épés, csak
hivatalos tigyben, vagy orvosi kezelés miatt lehetett a varosba menni az e célra biztosi-
tott kishajoval. A sdrga-fekete ,jarvany” lobogé felhizdsdval kellett a kishajonak jelezni.

Yokohamdban varta a hajét a parancsnok felesége, és az akkor még III. tiszt
Hoffmann felesége. A két asszony megérkezése felbolygatta a hajé addigi rendjét. Az 4l-
taluk hozott friss hirek, djsagok, s a postakiildemények felzaklattdk a személyzet nyu-
galmdt. A budapesti Tengerészeti Hivatal elutasitotta a személyzet habord miatti bérko-
vetelését, ami szintén sokat rontott a hangulaton.

A hajé II. tisztje, Szemerddy Zoltan a kirakdst kovetden, december 29-én kihaj6zott a
NYUGAT-r6l, s elindult haza. Vlagyivosztokbdl a transzszibériai expresszel utazott
Moszkvaig, majd onnan Kijevbe, s végiil Budapestre. Ez igy ma egyszer(inek tiinik, de
akkor €s ott nem volt kockdzatmentes! Csoda hogy a két asszony vallalta az utazést.

Szemerddy tdvozdsaval Hoffmann lett a II. tiszt, az 6 helyét pedig Korédi Péter kadét
vette 4t. A hajo 1940 december utolsé napjdn elindult tiresen a Fiilop-szigetekre, hogy
cukrot rakodjon az Egyesiilt Allamok részére. Ut kozben azonban 6j rendeletet kaptak
radién, s dtirdnyukat megvdltoztatva az Ocean Island®-ra hajéztak. Guané-rakomanyuk-
kal el@szor Ausztrdlidba, Port Kembla-ba mentek, majd egy heti vdrakozds utdn tovédbb
indultak Tasmdnidba, Hobart-ba. A kirakds hasonl¢ lasstsaggal folyt, mint a berakodas.
Mircius 18-dn érkeztek vissza Ausztrdlidba, Adelaide-be. Akkor vette bérbe a hajét az

A A Banaba-sziget az egyenlitt6l délre, a daitumvdlasztétol 12 fokra keletre.
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Australian Wheatboard.” Lisztrakomdnnyal 28-dn keltek dtra, Perth-ben dprilis 4-én
még megélltak, hogy kiegészitsék a készleteiket, majd folytattdk utjukat. Az ausztrdl par-
tokat elhagyva azonban a parancsnok dontése mds irdnyt adott az eseményeknek.

Nem oriilhetett a dontésnek az Australian Wheatboard sem, mert a hajé naluk volt
id6bérletben, s az 6 megbizasukat kellett teljesitenie. Amikor a felderitd repiilék észlel-
ték a hajé helyzetét és irdnyat, radion figyelmeztették, hogy térjen vissza az ausztral ha-
tosagok 4ltal megadott eredeti dtvonalra. A parancsnok leintette Oldh Béla radidst, és
megtiltotta a vdlaszaddast. Folytattdk udtjukat, pedig a terv végrehajtdsdra nem sok esélyiik
volt: mogottik az ausztrdl kontinens, eldttiik €s mellettiik a holland-indiai szigetek. A
parancsnok bizott a semleges magyar lobogéban, nem tudta, hogy Hollandia a magyar
lobogét immadr bardtsdgtalan lobogdnak mindsitette, s a japanok elérése még a szigetek
kozotti atkelést kovetden is tobb napot igényelt.

A felderit6 repiil6 jelezte parancsnoksdgdnak a hajé passziv magatartdst, s a jelentés
nem maradt hatéstalan. A kormanynal figyel© €les szemii fiatal matréz apré pontot vélt fel-
fedezi a horizonton. A szolgdlatos tiszt rogvest ellendrizte messzelatGjaval a tdvoli, hal-
vany pontot, de mivel az még alig emelkedett a horizont f6l¢, a kéménye és felépitménye
alapjan nem tudja egyértelmiien megitélni annak hadi jellegét. Gyanis volt ellenben, hogy
nem latszott fiist a haj6 felett. Ertesitette a parancsnokot, s mire az felért a hidra, m4r egy-
értelmiien latszott, hogy az észlelt hajé hadiegység, nagy sebességgel kozelit, €s holland.

A személyzet — honnan, honnan nem? — hamar értesiilt az eseményrél, s a parancsno-
ki hid alatt, a habvéd-lemez mogott csoportosulva vérta a fejleményeket €s a parancso-
kat. A parancs nem is késett:

— Lobogét felhiizni! — Arbocra az azonositsi jeleket!

A hollandust ldthatéan nem hatotta meg az azonositasi szdndék, keresztbe fordult a
26z0s elbtt, és egy, a hajé orra elé kiildott 16véssel megélldsra kényszeritette. Zoller tom-
bolt a diihtdl, a személyzet néma megaddassal vérta a tovabbi parancsokat.

A KORTENAER rombol6 jelzéarbocdra szintén kédlobogdk futottak fel:

— Késziiljenek a hajo ellendrzésére, csénakot kiildok!

A fedélzeti legénység maris kitdrta a murdda® jobb oldali nyitjét, s leengedte a ko-
télhdagesot. A gépszemélyzet a gép- €s kazdnhdz ablakabdl szemlélédott. A norvég IIL
géptiszt ajkdn mintha megelégedett mosoly latszott volna, mdsokon is inkdbb a meg-
nyugvds jelei, mintsem a kétségbeesésé. Annél inkabb felindultnak latszott a parancsnok
és a fogépész! Végiil is 6vék a teljes feleldsség mindenért, s a hollandok magatartisabél
arra kovetkeztettek, hogy utjuknak egy idore vége szakadt.

A rombol6tél hamarosan elvdlt egy haditengerészekkel teli csénak, s hamarosan elér-
te a NYUGAT jobb oldalat, ahol a legénység felsorakozva vérta 8ket. Az elél masz6 fia-
tal hadnagyocska két altiszt segédletével, €s az Gket kovetd dllig felfegyverzett tucatnyi
tengerészgyalogossal megszallta a parancsnoki hidat. A személyzetet a kozépsé fedélzet-
re parancsoltdk, a géphéazbdl is. Hoffmann, a szolgélatban volt IL. tiszt, éppen végzett a
helyzetpont-szamitdssal: 14.30-kor a déli szélesség 10°20” és a keleti hosszisag 123”40
taldlkoz4sanal voltak.

2! Australian Wheatboard, az Ausztral Gabonaell4té Hivatal.
2 A hajé fedélzetét a felcsap hullimoktél megvédd merevitett oldallemezelés, dgynevezett habvéd-lemez.
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Horvith Gyula I. tisztet maguk mellé rendelve a hollandok megkezdték az ellendrzést
a hajé és a rakomdny okmadnyaival, illetve a hajonapléval. Rovid vizsgdlodds utdn a
zsdkmdanyosztag vezet6je hivatalosan kozolte a fedélzeten felsorakozott személyzet eldtt
a hajé parancsnokaval:

—— — Akirdlynd nevében a hajét €s a rakomdényat lefoglalom!

Egyuittal egy fedélzeti kabint is kilirittetett a hajén marad6 6rség szdmdra. A kozben
odaérkez6 masik holland hadihajé is 4tkiildott 12 tengerészgyalogost, erdsitésnek. Ezek
az intézkedések azt sejtették a magyar gdzds legénységével, hogy tobb napos Gt var ra-
juk, valamelyik holland gyarmati kik&téig.

A fiatal holland tiszten és még fiatalabb emberein, hatdrozott intézkedéseik dacéra,
félelem €s zavarodottsdg litszott. Nem is csoda, hiszen a helyi sajté azt terjesztette a ma-
gyar gbzosrdl, hogy az Indiai-6cednon megjelent német tengeralattjardk ellatéhajdja.
(Ezt a NYUGAT személyzete csak 6t nappal késébb tudta meg, mikor Sourabaya-ban
végre partra szdllhattak.) Mindaddig nem tudtdk mire vélni a hollandok magatartésit,
akik a parancsnok és az 1. tiszt kivételével senkivel nem alltak szoba, de a két magyar
tiszt is csak a feltett kérdéseikre vdlaszolhatott. A KORTENAER parancsnokdnak, A.
Kroese els6 osztilyi tengerészhadnagynak® ez volt az elsé hdborts akcidja. Eljardsukat
a hadi zsakmdényjog szabdlyaira alapoztdk. A magyar g6z6son zsdkmdanyosztagot hagy-
tak, a magyar lobogét dtcserélték a hollandra. A lobogdceserét, a hadnagy sipjelére, ill6
tiszteletaddssal hajtottak végre. A magyar parancsnokot €s a fogépészt megfosztottdk in-
té€zkedési joguktdl, a NYUGAT g6zost pedig, az 1. tiszt és a I1. géptiszt feliigyelete alatt,
Java szigetére kisérték és a sourabaya-i kikotdbe parancsoltdk.

Aprilis 18-dn, pénteken érkeztek meg a kikotShelyre, ahol két harckocsi, fegyveres
katondk, s hatalmas, felheccelt tomeg vart rdjuk. Kikotés utdn a hajé személyzetét
egyenként kisérték le a jarén a partra, el6l-hatul egy-egy fegyveres biztositdsaval, teher-
auton egy kozeli kdrhazépiiletbe szallitottak dket, ott kezdddtek a kihallgatdsok egy helyi
magyar orvos feleségének a tolmacsoldsdval.

A hosszadalmas kihallgatdsokat kdvetden a parancsnokot és a fogépészt, mint a szo-
vetségesekkel ellenséges érziiletiieket, tobb német és olasz személlyel egyiitt dtadtdk a
briteknek. Mdr oktéber kozepe volt. A britek a foglyokat hajon Indidba szallitottdk, s a
Himal4ja tévében, Dehra Dum-ban, egy hadifogolytabor lakéi lettek. Csak 1946 végén
szabadultak, 1947 elején Genovdba utaztak. Zoller az Anglo-Swiss? RAMI gézosén lett
parancsnok, majd a tarsasig egy€b hajoéin szolgilt.

2 Leutnant zur See 1. Klasse. 1942, februdr.27-¢n a japanok torpeddval elsiillyesztetick a hajéjat a Java-
tengeren, de a parancsnok szerencsésen tilélte a tamadast.

XAz Anglo-Swiss Burger Berndt, *30-as évekbeli tiszteletbeli genovai magyar konzul hajézdsi vallalkoza-
sdnak 1939-ben alapitott londoni lednyvillalata, mely a mai napig 6ndllé hajozasi-szallitmanyozdsi véllalatként
miikddik az unokdk vezetésével. A hibords viszonyok miatt hajéikat (KELET, NYUGAT, TURUL, ATLAS) ¢
londoni lednyvallalat iroddjabdl irdnyftottdk, s valamennyi hajéjuk brit bérletben kozlekedett. A NYUGAT gé-
z0s a szintén Burger dltal alapitott Neptun Tengerhajozisi Rt. tulajdondban volt, s magyar lobogé alatt kozle-
kedett, Budapest honi kikot6vel. Bédr a habord utdn egy 1940 augusztusdban kelt addsvételi szerz8déssel igazol-
tdk, hogy a hajé elfogdsa pillanatdban mar a szintén Burger altal alapitott svijci (genfi) Soc. Anon. Maritime et
Commerciale vallalat tulajdondba ment at, a hajé errél nem szerzett tudomdst. Tény, hogy 1941 aprilisaban
még magyar lobogd alatt kdzlekedett, s a magyar hajokataszterbol is csak 1941 dprilis végén toroltck.
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A személyzet idegen tagjait (hdrom dalmdtot, két szenegilit, két norvégot, &t vietna-
mit és portugélt) a kihallgatdsok utdn, mint nem ellenséges dllamok polgérait, szabadon
engedték. Koziiliik csak a horvétok és a norvégok késdbbi sorsardl van adatunk.”

“De nézzitk a magyarokat. Az 6 sorsuk nagyon érdekesen-alakult a kihallgatdsok utdn.———
Horvéth, Hoffmann, Kérédi, Burger és Schwartz egy lakéépiiletben kapott szalldst, a
személyzet tagjai 4tmenetileg egy tengerészgyalogos-laktanydba keriiltek. Tranner, a
szakdcs vételezte, s osztotta ki minden nap az élelmiiket. Végiil, méasfél hénapi Orizet
ut4n, valamennyiiiket szabadon engedték. Hoffmann Zoltdn a feleségével, Schwartz
Laszl6 I1. gépésszel és Burger Gyorgy kadéttal elhagyta a tobbieket, s a helyi zsid6 ko-
z0sség segitségével attelepiilt Ausztralidba. Zoller felesége Batdvidba ment, s a tovabbi-
akban nem kereste a kapcsolatot a NYUGAT személyzetével.

A tobbiek egy ideig, Horvdth Gyula I. tiszt vezetésével, még mind egyiitt maradtak.

Mind Sourabayédban, mind a kornyékbeli telepiiléseken igen nagy létszamu magyar ko-

I6nia élt. A helyi magyar telepes csalddok — a Zboray-, Domahidy-, Kocsis-, Hettyei-, \
Fischer-csaldd, a Pikler testvérek, Takdcs J6zsef trombitéds és Fater Karoly tréner — segi-
tették a beilleszkedésiiket, megélhetésiiket. A habords helyzetben nem is gondolhattak a
hazatérésre; ki-ki igyekezett valamilyen egzisztenciat teremteni maganak.

Els6ként Sebestyén Antal hagyta el a csoportot. O konnyebben boldogult, hiszen j6l
beszélte a holland nyelvet: a *20-as évekt6l Hollandidban élt neveldsziildknél, s ott jart
iskolaba is. Egy félvér asszonyt vett feleségiil, s Batdvidba telepiilt. Autdszereld mihely-
ben dolgozott, majd a hdbord végén, 1947 nydr elején, éttelepiilt Uj-Guinedba hérom
gyermekével és feleségével egyiitt, iiltetvényesnek.

Kézben a hollandok a zsdkmdanyolt hajét rendbe tették, s felajanlottak a volt személy-
zetnek, hogy hajézzanak holland lobogd alatt, 4m 6k csak magyar lobogéval akartak ha-
jozni, igy a NYUGAT tovabbra is a kikotében maradt.

1941 december elején a britek hadat lizentek a Magyar Kirdlysdgnak. Ennek hatdsdra
a hollandok, kevéssel a japan invézidt eldtt, az egyiitt maradt magyarokat internaltak
Sukabumiba, egy nyaral6helyre. Rendesen élelmezték Oket, orvosi ellatdsuk is volt, de a
tébor teriiletét nem hagyhattdk el. Néhdny nap utdn Tjilatjopba, egy szigetre széllitottdk
4t a csapatot, a kikotd mellett 16v6 fegyenctelepre. Rendezett barakkokban laktak, eurd-
paiak, kinaiak €s félvérek vegyesen. A hosszu barakkban két oldalt voltak a priccsek, s
kozépen az asztalok padokkal. Minden héten felvaltva hdrom f6 végezte a takaritdst €s az
ételkiosztast. A fegyencektdl eltéréen, akik négyesével Ossze voltak ldncolva munka
kozben, 6k szabadon mozoghattak a sziget iiltetvényén. Megszokni nem lehetett, mert a
tengerben hemzsegtek a cdpdk. A hollandok eredetileg Ausztrdlidba kivéantdk szallitani
ket de a rendkiviil gyors japdn invdzié miatt a magyarok a gyiijtdtaborban rekedtek.

Zoller nyugdijba vonuldsét kovetden szdllodét vett Madeirdn — melynek a Hungdria nevet adta —, s ott €lt
haldldig. Ronchetti az Anglo-Swiss TURUL gézosén lett fogépész, 1947 mdjusit6l 1948 Gszéig, mikoris haza-
tért. Csalddja korében élt Budapesten 1978-ban bekovetkezett halaldig.

s Dundov BoZo fedélzetmester, Damiani¢ Krsto kormdnyos és Dumi¢ Miljenko pincér a japdn megszillds
sor4n a Nusa Kabagam szigeten volt interndlva, majd a bandungi RAPWI 23 sz. tdborban vértdk repatridldsu-
kat. 1946 végén tértek haza Dalmdcidba.

A két norvégrél nem tudni, hogy hol vészelték 4t a hosszd habords éveket, de 1946-ban még Holland-
Indidban voltak. R. S. Soyland III. géptiszt 1946 janudr elsején halt meg a bandungi Wilhelmina korhdzban,
térsa, Torken Larsen Skaar fiit6, 1946 6szén még Szingapurban vérta hazatelepitését.
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A japanok akkor mdr sfirti hullimokban bombaztdk a szigeteket. Egy ilyen i€gitdma-
dés sordn kapott taldlatot a NYUGAT g6z6s is, s all6 helyében elsiillyedt. (M4s forrds
szerint a hollandok siillyesztették el, hogy ne keriilhessen a japanok kezére.) A
sourabaya-i kikoto tele volt siillyedt, felborult, kigyulladt hajékkal.

A japanok, bevonuldsuk utdn, rovid vizsgdlatot kovetGen, a tabor lak6inak nagy részét
szabadon engedték. Kellett a hely a hollandoknak! A magyarok Dr. Paizs Megaman-
dungban 1évd kérhazanak bungaldiban kaptak szallast, s az ott 1év6 birtokon dolgoztak. E
klinika Batdvidtél kb. 170 kilométerre volt egy 800 méter magas hegyen. A svéd kdvetség
Servei nevll alkalmazottja révén csekély mértékdl, de rendszeres segélyben is részesiiltek.
Ezt a havi 60 guldent minden alkalommal képeslapon kellett visszaigazolniuk, szingaléz
nyelven. A japan megszdllas idején szigord rend volt a szigeteken, a NYUGAT g6zos
egyiitt maradt magyarjai békében dolgozhattak €s élhettek Dr. Paizs birtokdn, illetve a kor-
nyékbeli iltetvényeken. A kapituldciét megelézden azonban, egyik naprdol a mdsikra,
csendben eltlintek a japdnok a szigetrol, s ezzel elszabadult a pokol. A bennsziilottek vélo-
gatds nélkiil megtdmadtdk €s meg6lték mind az eurdpaiakat, mind a kinaiakat, mind az
arabokat. Ennek az esztelen vérengzésnek esett dldozatul 1945 végén Trenner, a szakécs,
és Szenydn Jozsef. Mivel halottnak vélték, Gsszetort csontokkal, szétvert fejjel 10kték le
Oket hazuk teraszdrdl a dzsungelbe. Trenner belehalt sériiléseibe, Szenyan egy id6 utdn
magdhoz tért, s a szomszéd hdzig vonszolta magdt, akik kérhazba vitték, Sukabumiba. A
hamarosan bevonul6 britek hoztdk késébb rendbe, s néhdny honap utan felépiilt.

Bocek akkor mar egydtt €It egy holland pildta félvér 6zvegyével, akit, mint kollabo-
rdnst, a bennsziilottek szintén meggyilkoltak cselédei nagy részével egyiitt. Bocek, sze-
rencséjére, nem tartézkodott otthon, gy megiszta a vérengzést. A tobbiek szintén buj-
kéltak a britek bevonuldsdig. 1946 elejétol a viszonyok rendezédtek, az €let visszatért a
megszokott kerékvagdsba. Bocek ismét kapott munkdt a sourabayai kikdtOben, egy ki-
oregedett személyszalliton lakott a haditengerészekkel egyiitt. Unszoltdk, hogy lépjen
brit szolgdlatba, de nem vallalta, amerikai toborzétisztek is megkeresték, dllampolgarsa-
got igértek neki, de azt is elutasitotta. 1946 kozepére, mikor mdr a hollandok djra beren-
dezkedtek, az idegenrendészeti hivatal szdmba vette az idegeneket. Kiilonbz6 ajdnlato-
kat kaptak, némelyikiik el is fogadta.”

1947 tavaszdra mdr csak hdrman maradtak. A sebesiilt, kérhdzban fekvé Szenyan J6-
zsef, Remenyik Tstvan, a volt szenes és Bocek Jozsef. Ok arra vértak, hogy hazatérhesse-
nek. Nemsokdra annak is eljott az ideje: 1947 nyaran sokadmagukkal hajéra szallhattak, s
Hollandidba utaztak. Rotterdamban, ahonnan kilenc évvel kordbban Szenyan €s Bocek el-
indult a NYUGAT-tal, ismét tdborlakék lettek. Ujabb vizsgalat kovetkezett, s amikor meg-
érkezett Magyarorszdg befogadd nyilatkozata és a vasiti jegylk, végre vonatra iilhettek.
1947. oktéber 17-én léptek hazdjuk f6ldjére Hegyeshalomnal.

2 Ramocsa, az erdélyi szdrmazdsi asztalos, aki fiitd volt a hajon, katonai szolgdlatba Iépett és ott maradt
Indonézidban. Hell Ldszl6 kormdnyos matréz €s Varga Pdl szenes munkavezetdnek szegddostt DEl-Afrikédba,
Durban-ba valamilyen iltetvényre. Horvith Gyula kapitany Borned szigetére koltozott, Tarakanba, s kikot6i
révkalauz lett. Késobb Egyiptomban, a Szuezi-csatorndn volt pilot 1965-ig. Ezt kovetden Hollandidban élt.
1968-ban jott haza eldszor latogatéba. Oldh Béla, a radids, valésziniileg idegen hajéra szegddott, mert réla
1946 kozepétdl nem tudtak a térsai. Kérédi Péter 111 tiszt visszajutott Eurépdba, az Anglo-Swiss hajéin dolgo-
zott, majd eltlint szem eldl.
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FUGGELEK

Svéd Kirdlyi Konzulétus

Singapore 1946 februdr 7.
Singapore, 5 Tanglin Hill. Ref: S.S.C. 3/46

Targy: s/s NYUGAT személyzete.

Uraim!
Az Onok 21-i levelére hivatkozva tudatom, hogy a NYUGAT g6z6s legénységének aldbbi tag-
jai jelenleg Singapore-ban, a brit RAPWI hivatalos tranzittdbordban tartézkodnak:

Torkel Larsen Skaar Norvégia
Dundov Vozo Jugoszldvia

Damiaviz Cristo »

Donitch Milenko "

A fent nevezettek szébeli informdciGjdra hivatkozva, a magyar szarmazédsd Kérédi Péter jelen-
leg egy menekiiltek szamdra Iétesitett holland tranzittdborban van, ezen a szigeten, valdsziniileg az
Irene Taborban. Horvdth Gyuldval kapcsolatban fent nevezettek elmondtdk, hogy még mindig
Sourabaya-ban van, mint a japdn megszdllds alatt — de nem internalva —, a magyar legénység szd-
mos tagjdval.

Ezzel kapcsolatban elmondtak, hogy a személyzet hdrom magyar tagjdt Batdvidban az indoné-
zek nemrég meggyilkoltdk, és a norvég szdrmazdsi Larsen kijelentette, hogy a NYUGAT g6z0s
Norvégiabdl szdrmazé 1. géptisztje, R. S. Soyland, egy hirtelen bekovetkezett betegség folytdn,
1946 janudr 1-jén a Bandoung-i Wilhelmina korhdzban meghalt.

A londoni Svéd Kovetség specidlis részlege vezetdjének.

Ha a konzuldtusunk bdrmit megtud a fent nevezett kapitdny, vagy barmelyik magyar személy-
zet ideérkezésérol, azonnali értesitést kiildiink.

Koch, Dinia konzulja, a malajziai svéd konzul megbizdsabél.
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—— Mrs. Dundov

Anglo Swiss Marittime Co. Ltd.
London 15. Sept. 1945.

Kukoran, Yugoszlavia.

Tisztelt Dundovné!

Dundov BoZénak kiildott februdri levele — mely a hajénak lett cimezve — a new yorki Benham
and Mayesen tigynokségen keresztiil végre megérkezett keziinkhoz.

Az On férje 1941 végéig a gdzds fedélzetén volt, ameddig a hajé Jdva szigetén volt és a japs-
nok el nem foglaltdk a szigetet. Azéta a személyzet egyik tagjdrdl sincs hiriink, feltételezziik, hogy
mindannyian ott voltak a japdn megszallds végéig, és reméljiik, hogy mar kiszabaditottdk 6ket..
Hamarosan hireket kapunk feldliik.

Udvozlettel: G. Biré
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